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POKYNY KE STUDIU

Pti studiu kazdé kapitoly doporucujeme nasledujici postup:

@ Cas ke studiu: xx hodin

Na avod kapitoly je uveden &as potiebny k prostudovani latky. Cas je orientaéni a mize vam
slouzit jako hrubé voditko pro rozvrZeni studia celého pfedmétu ¢i kapitoly. Nékomu se Cas
muze zdat ptili§ dlouhy, nékomu naopak. Jsou studenti, ktefi se s touto problematikou jesté
nikdy nesetkali a naopak takovi, ktefi jiz v tomto oboru maji bohaté zkuSenosti.

_@ Cil: Po prostudovani tohoto odstavee budete umét

® popsat ...
® definovat ...

® vyyresit ...

Ihned potom jsou uvedeny cile, kterych mate dosahnout po prostudovani této kapitoly —
konkrétni dovednosti, znalosti.

LI Vyklad

Nasleduje vlastni vyklad studované latky, zavedeni novych pojmu, jejich vysvétleni, vse
doprovazeno obrazky, tabulkami, feSenymi ptiklady, odkazy na animace.

2 Shrnuti kapitoly

Na zavér kapitoly jsou zopakovany hlavni pojmy, které si v ni mate osvojit. Pokud nékterému
z nich jesté nerozumite, vrat'te se k nim jesté jednou.

?

& Kontrolni otazka

Pro ovéfeni, ze jste dobfe a tplné latku kapitoly zvladli, mate k dispozici n€kolik teoretickych
otazek.

|
i,

?@: Ukol k FeSeni

Protoze vétSina teoretickych pojml tohoto pfedmétu mé bezprostfedni vyznam a vyuZiti
v databazové praxi, jsou Vam nakonec predkladany i praktické ulohy k feSeni. V nich je
hlavni vyznam predmétu a schopnost aplikovat Cerstvé nabyté znalosti pifi feSeni realnych
situaci hlavnim cilem pfedmétu.



ﬂg—ﬂ Kli¢ k reSeni

Vysledky zadanych piikladii i teoretickych otdzek vySe jsou uvedeny v zavéru ucebnice
v Kli¢i k feSeni. Pouzivejte je aZ po vlastnim vyteSeni uloh, jen tak si samokontrolou ovéfite,
zZe jste obsah kapitoly skute¢né uplné zvladli.




ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

2. SILNICNI DOPRAVA

Po tspéSném a aktivnim absolvovani této KAPITOLY

Budete umét:

Zékladni pojmy z infrastruktury silni¢ni a méstské dopravy.
Rozdé¢lit pozemni komunikace v intravilanu.

Rozd¢lit pozemni komunikace v extravilanu

Rozdélit kiizovatky pozemnich komunikaci.

Budete umét
Pohovotit o parkovani a odstavovani vozidel.
Popsat klopeni pozemnich komunikaci.

Rozd¢lit zastavky hromadné osobni dopravy.

Popsat vybaveni infrastruktury silni¢ni a méstské dopravy.

2.1.

Uvod do silni¢ni a méstské dopravy

Cas ke studiu: 1 hodina

Cil Po prostudovani tohoto odstavce budete umét

o Ziskate strucny prehled o historii silni¢ni a méstské dopravy.
® Dokazete definovat a rozdélit technickou zakladnu silnicni a méstské
dopravy.

Vyklad

Historie silni¢ni dopravy, resp. vystavby vefejné komunikacéni sité, je stejné stara jako historie stavby
mést, nebot’ ulice, namésti a vefejné prostory slouzily odedavna k dopravé osob a nakladi. Silni¢ni
doprava vyuzivajici jiz dopravnich prostfedkt jako jsou napt. automobily vSak patii k nejmladSim a
zaroven nejrychleji se rozvijejicim odveétvim dopravy. Diky svym ptednostem (operativnosti a

YV w

rychlosti) uspé$né konkuruje nékterym star$im odvétvim dopravy, predev§im dopravé zelezni¢ni. Ve
sveétovém dopravnim systému zajist'uje pfepravu nakladi a osob pfevazné na kratké vzdalenosti a ma
rozhodujici podil na objemu svétové nakladni i osobni pfepravy. Ve vétsin€ ekonomicky vyspélych
zemi jiz ziskala i vedouci postaveni ve vykonu nakladni pfepravy. Uplatituje se hlavné v preprave
vnitrostatni (vnitrooblastni), zacina se vSak prosazovat i v pfepraveé mezinarodni. Ve vyspélych zemich

7




ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

tvoti dilezity ¢lanek v systému tzv. ,kombinované pfepravy®, v némzZ navazuje na ostatni odveétvi
dopravy. V rozvojovych zemich nékdy predstavuje jediny moderni zptisob pevninské dopravy, napft.
v nékterych africkych a asijskych zemich, v nichz chybi Zeleznice.

Rozvoj silni¢ni dopravy je provazen stalym rdstem svétové silnicni sité. Jeji délka se za poslednich
70 let (r.1999) vice nez zdvojnasobila, pfiCemz se zmenila i jeji kvalita. Vystavba silnic je ovliviiovana
pfirodnimi podminkami mnohem méné nez stavby ZelezniCnich trati. Neptiznivy je vSak vliv
klimatickych podminek, zejména na vlastni automobilovy provoz. Silni¢ni sit Ceské republiky je
znazornéna na obr. 2.1.1.

Obr. 2.1.1: Silni¢ni sit’ Ceské republiky.

Silni¢ni doprava je nejméné bezpe¢nym odvétvim dopravy a vyznacuje se nejvy$$i nehodovosti.
Denné zemie na silnicich ve svét€¢ 1100 lidi. Ro¢né pti dopravnich nehodach pfijde o zivot 400 000
lidi, z toho 66 000 lidi zemfe na evropskych silnicich a 57 000 v USA, Kanadé¢ a Japonsku. Ro¢né se
pii dopravnich nehodach zrani kolem 12 mil. lidi.

Automobily maji také znacny podil na znecist'ovani zivotniho prostfedi. Proto se ve vyspélych statech
prosazuji jiné druhy hromadné dopravy, napt. rychlikové elektrické zeleznice nového typu (napft. sit
BART, obsluhujici mésta zalivu San Francisco v USA apod.). Z obdobného diivodu vznikla napf.
kombinovana pteprava, kterd spojuje vyhody piepravy silni¢ni a Zeleznicni a kromé energetickych
uspor dochazi ke zmensSeni ekologické zatéze pti piepraveé automobild vlakem a sniZeni energetické
naroc¢nosti. Obdobné lze vitadé zemi pii delSich cestach osobnim automobilem vyuzit vyhody
zelezni¢ni prepravy. Takovy zptsob je napiiklad del§i dobu jiz vyuzivan pii prajezdu Alpami pii
cestach mezi Francii, §V3'Icarskem, SRN, Rakouskem a Italii.

Technickou zakladnu silni¢ni a méstské dopravy délime obdobné jako u zelezni¢ni dopravy na:
stabilni (infrastruktura)
mobilni (silni¢ni a méstské dopravni prostiedky)




ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

2.2. Infrastruktura silni¢ni dopravy

@ Cas ke studiu: 10 hodin

@ Cil Po prostudovani tohoto odstavce budete umét

o Ziskate strucny ptrehled o historii silni¢ni a méstské dopravy.
® Dokéazete definovat a rozdélit technickou zakladnu silni¢ni a méstské
dopravy.

LIl Vyklad

a Zikladni pojmy

Pozemni komunikace jsou liniové stavby, uréené pievazné k pfemistovani silniénimi nebo jinymi
nekolejovymi dopravnimi prosttedky, pfipadn¢ k pohybu chodcii, cyklistli, vyjimecne i kolejové
dopravy (napf. tramvaj na méstské komunikaci). Zemni téleso pozemni komunikace je tvofeno jako
nasyp, zafez, odiez nebo jako kombinace nasypu a zatezu (obr. 2.1.2).

7
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Obr. 2.1.2: Zemni téleso pozemni komunikace.
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|

Silni¢ni komunikace je pozemni komunikace urcend pro provoz silni¢nich vozidel a jejim
charakteristickym znakem je zpevnéna vozovka (tj. ¢ast ur¢ena pro pojizdéni vozidel).

Silni¢ni komunikace s omezenym piistupem je silni¢ni komunikace s trvalym nebo casové omezenym
pristupem nekterych druhii dopravnich prostiedkti, popt. chodcti (napft. rychlostni komunikace stanovi

9
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nejniz§i konstrukéni rychlost vozidel, nemotoristickd komunikace pro pési vylucuje motorovou
dopravu apod.).

V zastavéném uzemi hovoiime o mistnich komunikacich.

Dopravni proud je sled vSech vozidel nebo chodcti pohybujicich se v pruhu za sebou, nebo ve vice

pruzich jednim dopravnim smérem. MiiZe se skladat z jednoho nebo vice jizdnich nebo péSich proudt.
Jizdni proud je sled vSech vozidel pohybujicich se za sebou v téZe stopée.
Intenzita je pocet silni¢nich vozidel (nebo chodcil), ktery projede (projde) urcitym profilem silni¢ni
komunikace za zvolené ¢asové obdobi:

- hodinova intenzita (voz/h) — uziva se napt. pro navrh kiizovatek

- denni intenzita (voz/24h) — uziva se pro navrh tsekd, stanoveni kategorie.
Spi¢kova intenzita je nejvyssi zjisténa intenzita silni¢niho provozu za dané ¢asové obdobi.

Intenzita dopravniho zatizeni podle ¢asového obdobi je:
- soucasna (vychozi) — zjisténa priizkumem, z celostatniho s¢itani dopravy apod.

- vyhledovd — stanovena pifepoctem ze soucasné¢ pro vyhledové obdobi (u pozemnich
komunikaci konec Zivotnosti — vétSinou 15-20 let)

- navrhova — odpovidajici prostorovému uspotadani silni¢ni komunikace, vyhledové skladbé
dopravnich proudd vozidel a pozadovanym jizdnim rychlostem (navrhova intenzita musi
byt vétsi nez vyhledova intenzita).

Kapacita komunikace je maximalni pocet vozidel, ktera mohou projet profilem silni¢ni komunikace za
danych podminek za dany ¢as (voz/h; voz/24/h).

Navrhové prvky jsou geometrické a konstrukéni prvky pro projektovani nebo charakteristiku
silni¢nich komunikaci zavislé zpravidla na navrhové rychlosti.

Navrhova rychlost (km/h) je rychlost, kterou lze bezpecné projet kterymkoliv usekem navrhované
komunikace za normalnich atmosférickych podminek a bez ovlivnéni provozem ostatnich vozidel.

Trasa pozemni komunikace je prostorova Cara, slozena z pfimych a zakfivenych useki, ktera urcuje
smérovy a vySkovy pribéh dané komunikace. Vznika spojnici stfedd povrchu komunikace

M

v jednotlivych pfi¢nych fezech. Trasu zobrazujeme ve dvou pramétech (obr. 2.1.3):
- svislym primétem do vodorovné roviny vznikd osa silnice, kterou vykreslujeme do

polohopisného planu — situace. Nejcastéjsimi méfitky pro podrobnou situaci jsou 1:1000 a
1:500 u mistnich komunikaci, 1:5000 a 1:10000 u piehledné situace. Osa komunikace

dokumentuje smerové vedeni trasy.

- vodorovnym primétem svislych piimek vedenych osou v rozvinuté plose vznikne podélny
profil, ve kterém cteme vyskové vedeni trasy. Vyskovy prubéh osy nazyvame niveleta a
prase¢nice rozvinuté plochy s terénem je terénni Cara. Z rozdilu vysek nivelety a terénni
cary miZzeme usuzovat na zaclenéni komunikace do krajiny a velikost zemnich praci.

g s=(H / L).100 [%]
g ) e a=arctg(H / L)

.
.,
“,
.

\ 4

vzdalenost
— =— = puvodni terén

----------- vyskovy te€novy polygon
= N|VELETA

Obr. 2.1.3: ZjednoduSené znazornéni pozemni komunikace v situaci (vlevo)
a podélném profilu (vpravo).
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ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

Ve vSech zemich svéta jsou pozemni komunikace povazovany za vetejné piistupné komunikace. Za
pouzivani dalnic a rychlostnich komunikaci se v ur¢itych pfipadech plati zvlastni poplatek. Skoro ve
vSech zemich plati stejna nebo velice podobna pravidla silnicniho provozu. Ve vétsiné zemi se
pouziva pravosmerny provoz, jen ojedin€le se v nékterych statech pouziva levosmérny provoz (napf.
Velka Britanie, Irsko, Australie).

Pozemni komunikace se mohou nachazet v zastavéném tizemi — tzv. intravilan, nebo mimo zastavéné
uzemi — tzv. extravilan.

Pozemni komunikace v extravilanu

Podle technického vybaveni a dopravniho vyznamu se déli sit’ pozemnich komunikaci
v extravilanu na:

dalnice (obr. 2.1.4) — pozemni komunikace smérové rozdélené, s omezenym piipojenim
mimourovhovymi kfizovatkami, somezenym pfistupem (tj. vyhrazené pro provoz
motorovych vozidel, jejichz nejvyssi konstrukéni rychlost neni nizsi nez 80 km/h — viz
zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich). Dalnice slouzi pro dopravni
spojeni dulezitych center stdtniho i mezinarodniho vyznamu.

silnice (obr. 2.1.5 az 2.1.7) — smérove rozdélené i nerozdélené dvoupruhové, s kiizovatkami
uroviiovymi i mimourovilovymi, s omezenym (rychlostni) i neomezenym piistupem. Slouzi
pro dopravni spojeni mezi sidelnimi utvary, zajmovymi uzemimi apod. Podle dopravniho
vyznamu se déli na silnice 1., II. a III. tfidy. Oznaceni silnic 1. tfidy je Cisly 1-99, II. t¥idy
100-999 a I1I. tiidy Ctyt a péticifernym znakem (napt. 1/57).

ucelové komunikace (obr. 2.1.8) — napf. lesni, zemédélské — plati pro né€ zvlastni normy.

Obr. 2.1.4 Dalnice v extravilanu (dalnice D 1).
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ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

Obr. 2.1.5 Silnice v extravilanu — dvoupruhova (Svédsko);
s rozsifenou krajnici usnadiujici piedjizdéni.

Obr. 2.1.6 Silnice v extravilanu — ¢tyFpruhova smérové nerozdélena
(silnice ¢. 1/48 z Frydku-Mistku do Pfiboru; pired Priborem).

Obr. 2.1.7 Silnice v extravilanu — ¢tyFpruhova smérové rozdélena
(silnice ¢. 1/48 z Piiboru do Nového Ji¢ina).

12
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pubed WS il bl LEH s & Se

Obr. 2.1.8 Ugelova komunikace v extravilanu.

P#i¢né uspotadani komunikace je ddno kategorii podle CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic.
Kategorie silni¢ni komunikace je charakterizovana zlomkem, obsahujicim v Citateli pismenny znak a
kategorijni Sitku v metrech a ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/h (napt. S 9,5/70).
Pismenny znak komunikace charakterizuje druh komunikace:
D — délnice

R — rychlostni komunikace (s omezenym pfistupem — vylucuje pési, cyklisty a vozidla, ktera

jsou vylouc€ena podle platné legislativy)

S — silnice s neomezenym piistupem.

Kategorijni Sitka je volna §itka v koruné v metrech (viz ,,b na obr. 2.1.9 a obr. 2.1.10), tj. minimalni
vzdalenost métend kolmo k ose silni¢ni komunikace mezi lici stalych bo¢nich prekazek (smérovy
sloupek, svodidlo, dopravni znacka apod.)

v b hrana
silni¢ni

K T

LI LT o

0,25( e[ c |v a
1

i
i
i
i
. @ v © I° Moo
i 1

Obr. 2.1.9: Pri¢ny profil dvoupruhové komunikace.
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2. Silni¢ni doprava

Tab. 2.1.1: Zakladni kategorie dvoupruhovych komunikaci (podle obr. 2.1.9).

Kategorie Sika
pismenny b navrhova rychlost a*) v c e
znak [m] [km/h] [m] [m] [m] [m]
7,5%%) 70; 60; 50 3,00 0,25 0,25 0,25
S 9,5 0,50
10,5 80; 70; 60 3,50 0,25 1,00 0,50
11,5 1,50
R 11,5 100; 80; 70 3,50 0,25 1,50 0,50
*)  Zakladni hodnota bez rozsifeni ve smérovém oblouku
**)  Pfi intenzit¢ silni¢niho provozu do 1500voz/24h se kategorie typu S 7,5 provadi
v tomto usporadani:
S ‘ 7,5 70; 60; 50 3,00 0,00 0,00 0,75
b
b, ) : ) b,
I
vy ¥ 2 £ Iiﬂ
[T ] IO | \
I
1
i
0,25| [e| ¢ |v a a v d v o a a | ¢ |¢ |1.00
1 1 11 1 T 1 1

Obr. 2.1.10: Pfi¢ny profil ¢tyipruhové smérové rozdélené komunikace.

Tab. 2.1.2: Zakladni kategorie ¢tyfpruhovych smérové rozdélenych komunikaci (podle obr. 2.1.10).

Kategorie Siika
pismenny b navrhova rychlost a*) 7 Vs (¢ d e by, by
znak [m] [km/h] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
S 100; 80; 70
22,5 3,50 0,25 0,50 1,50 3,00 0,50 10,25
R 120; 100; 80
S 100; 80
24,5 3,75 0,25 0,50 2,00 3,00 0,50 11,25
R 120; 100; 80
DaR 26,5 120; 100; 80 3,75 0,25 0,50 2,50 4,00 0,50 11,75
*) Zakladni hodnota bez rozsifeni ve smérovém oblouku

Silni¢ni koruna je celd Sitka povrchu silnicni komunikace, vymezena hranami silni¢ni koruny, od
kterych zaCina zemni téleso. Sklada se z té€chto casti (dle obr. 2.1.9 a 2.1.10):

- ]izdni pruh (a) — zakladni ¢ast jizdniho pasu urcena pro jeden jizdni pruh silni¢nich vozidel
- vodici prouzek (v) — sitkovy prvek, ktery opticky ohrani¢uje jizdni pas; zakladni Sitka

0,25m, u zvySené obruby nebo nezpevnéné ¢asti 0,50m

- zpevnéna krajnice (c) — slouZi k odstaveni porouchanych vozidel na nezbytné nutnou dobu,

event. k pohybu chodcti, cyklisti apod.

- nezpevnéna krajnice (e) — kategorijni Sitka vymezuje jeji Cast ve volné Sifce koruny

v metrech, ale pokracuje dal az k hran€ silni¢ni koruny, tj. jsou na ni umisténé dopravni
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znacky a bezpec¢nostni a zachytna zatizeni — podle jejich ucelu je celkova Sitka nezpevnéné

krajnice e+0,25m nebo e+1,0m pro zachytna zatizeni.

a Pozemni komunikace v intravilanu

Pro kazdou pozemni komunikaci je definovan tzv. dopravni prostor (obr. 2.1.11)
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Obr. 2.1.11: Dopravni prostor (pri¢ny profil).
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ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

Pozemni komunikace v intravilanu (a to jak pratahy silnic I., II. a III. tfidy, tak ostatni komunikace) se
nazyvaji méstské (mistni) komunikace a podminky pro projektovani stanovi CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci. Oznaceni kategorie je, podobné jako u silnic, zlomek, kde v Citateli
je pismenny znak a Sitka hlavniho dopravniho prostoru v metrech (viz obr. 2.1.11 — obdoba volné
Sitky v koruné u silnic) a ve jmenovateli je ndvrhova rychlost v km/h (napt. MS 16,5/60, MO 12/50).

Pismenny znak vyjadfuje zafazeni méstské komunikace do funkéni skupiny:
MR — méstska komunikace rychlostni

MS — méstska komunikace sbérna

MO — méstska komunikace obsluzna.

Pokud je v hlavnim dopravnim prostoru vedena tramvajova doprava, je ve znaku tieti pismeno T
(MST, MOT). Pro tseky na okraji mésta mimo kompaktni zastavbu se pouziva tvar pri¢ného fezu bez
chodnikt (do krajnic) a pak je ve znaku tfeti pismeno K (MOK).

Meéstské komunikace se ¢leni podle dopravné urbanistické funkce do Ctyt funkénich skupin:
A — rychlostni — komunikace s funkci jen dopravni (obr. 2.1.12)

B — sbérné — komunikace s funkci dopravni i obsluznou (obr. 2.1.13)

C — obsluzné — komunikace s funkci jen obsluznou (obr. 2.1.14)

D — nemotoristické — zklidnéné, pési, cyklistické komunikace. (obr. 2.1.15)

Obr. 2.1.12 Rychlostni méstska komunikace (Ostrava-Zabieh, ulice Rudna — u Shopping Parku).
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——--._\

o S
— o ey =
e — P e D TR

wwr 1

Obr. 2.1.15 Nemotoristicka méstska komunikace — péSi zona (centrum Ostravy, ulice Zamecka).
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Podle dopravniho vyznamu a vazby na okolni uzemi (zastavbu a komunikacni sit’) se dale méstské
komunikace déli do funk¢nich tfid (viz tab. 2.1.3).

Tab. 2.1.3: Clenéni mistnich komunikaci podle struktury osidleni,
dopravniho vyznamu a vazby na komunikace ve volné krajiné.

Funk¢ni tfida

Charakteristické pouziti

Poloha v sidelnim utvaru

Typické pozadavky

rychlostni komunikace ve méstech nad
250 tisic obyvatel, prutah dalnic a

na hranici vyssich
urbanistickych utvari

vylouceni pfimého styku
s okolnim izemim

Al rychlostnich silnic ve méstech nad 100
tisic obyvatel, vazba na dalnice a
rychlostni silnice
rychlostni komunikace ve méstech nad | na hranici vyssich omezeni piimého styku
A2 50 tisic obyvatel, prutah rychlostnich | urbanistickych tatvart s okolnim Gizemim
silnic ve méstech nad 20 tisic
obyvatel, vazba na rychlostni silnice
sbérné komunikace ve méstech nad 20 | na hranici niz§ich pievazné dopravni
B1 tisic obyv., pritah ve méstech a urbanistickych utvari vyznam, diraz na
vyznamnych stfediskovych obcich, pozadovanou rychlost a
navazuji na silnice 1. a Il. tfidy omezeni piimé obsluhy
sbérné komunikace nizsich obytnych | mezi niz§imi obytnymi dopravni vyznam s
utvart pro jejich obsluhu a pritahy utvary ¢asteCnou piimou
B2 silnic III. tfidy spojeni obsluhou
nestfediskovych obci, navazuji na
silnice II1. tfidy
C1 mestské tiidy prevazné spoleCenského | obsluzné osy méstskych umoznéni ptimé obsluhy
vyznamu ve stavajici zastavbeé utvart vSech objektl
obsluzné komunikace dopliujici mezi niz§imi obytnymi
Cc2 spojeni sbérnych komunikaci ve utvary nebo uvniti
stavajici i nové zastavbé obytnych utvard
obsluzné komunikace zptistupiiujici uvnitf obytnych utvart
C3 objekty a izemi ukoncené nékde
islepé
pesi zony v historickych a za stanovenych podminek
obchodnich centrech mést | dovolena obsluzna
doprava
pe&si ulice s vyloucenim
D1 veskeré motorové dopravy
zklidn§né obytné zony ve stavajicich i nové pfima obsluha vSech
komunikace budovanych obytnych objektl za stanovenych
souborech podminek provozu
obytné ulice ve stavajicich
obyt. souborech
nizkopodlazni zastavby
D2 cyklistické stezky, pruhy a pasy urcené | neomezena vylouceni nebo oddéleni
cyklistické cyklistickému provozu veskeré motorové dopravy
D3 stezky pro pési, chodniky, prichody neomezena
pro pési apod.

Dopravni navaznost jednotlivych tfid méstskych komunikaci je zfejma z charakteristik funk¢nich trid.
Nejhustsi sit’ tvoti obsluzné komunikace C3 a C2. Méstské tiidy (C1) maji kromé obsluzné funkce téz
spolecensky vyznam — lezi vétSinou ve stavajici zastavbé s mnozstvim obchodli a vysokymi
intenzitami péSich (podélné po chodnicich i pii¢né prechdzeni) a parkujicich vozidel. Z obsluznych
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komunikaci smétfuje doprava na sbérné komunikace funkéni tfidy B2 a B1, které ptivadi dopravu na
rychlostni komunikace tfidy A2, event. Al. V menSich méstech nemusi byt tfidy Al a A2 vibec
zastoupeny.

Zékladni kategorie méstskych komunikaci jsou dany normou CSN 73 6110 a jsou zobrazeny na obr.
2.1.16a2.17.

Cely dopravni prostor, tj. §itka mezi zastavbou nebo zeleni, se podle obr. 2.1.11 déli na:

- hlavni dopravni prostor, jehoz S$itka je v kategorijnim znaku a odpovida Sifce mezi
zvySenymi obrubami zvétSené po stranach o bezpecnostni odstup 0,5m. V hlavnim
dopravnim prostoru jsou jizdni pruhy, vodici prouzky, pfidruzené pruhy (nouzové,
zastavovaci, parkovaci), event. stiedni dé€lici pas nebo tramvajovy pas,

- pfidruzeny dopravni prostor, ve kterém se umistuji chodniky, event. za postrannim délicim
pasem cyklistické pruhy nebo pasy, pfidruzené pasy pro méstskou hromadnou dopravu
(autobusové, trolejbusové — pokud nejsou spolecné s ostatni dopravou v hlavnim dopravnim
prostoru).

0.5 c |v| a a |v[ ¢ |]05

®
L4

Obr. 2.1.16: Pri¢ny profil dvoupruhové méstské komunikace.

Tab. 2.1.4: Zakladni kategorie dvoupruhovych méstskych komunikaci (podle obr. 16).

Kategorie Sitka

pismenny b navrhova rychlost a A% e
znak [m] [km/h] [m] [m] [m]
MS, MO 14 70; 60; 50 3,50 0,25 2,75
MO 12 50; 40 3,00 0,25 2,25
MS 9 60; 50 3,50 0,50 -
MO 8 50; 40; 30 3,00 0,50 -

b
b, by

ow

»
»
AT

0,5; 05

0,5 C v a a v d (t) v a a vl C 05
1 1 1 . 1 1 1 ’
Obr. 2.1.17: P¥i¢ny profil ¢tyi'pruhové méstské komunikace.
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Tab. 2.1.5: Zakladni kategorie ¢tyfpruhovych méstskych komunikaci (podle obr. 2.1.17).

Kategorie Sitka

pismenny b navrhova rychlost a 7 Vs (¢ d t by, by
znak [m] [km/h] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]

MR 26,5") 100 3,75 0,25 0,50 2,50 4,00 - 11,75
MR 24,5 80; 70; 60 3,50 0,25 0,50 2,50 3,00 - 11,25
MO, MS 25,09% 80; 70; 60; 50 3,50 0,25 0,50 2,75 3,00 - 11,50
MS 20,0 80; 70; 60; 50 3,50 0,50 0,50 - 3,00 - 9,00
MS 16,5%) 80; 70; 60; 50 3,50 0,50 0,25 - - - 8,25
MO, MS | 21,5)% 80; 70; 60; 50 3,50 | 025 | 025 | 275 - - 10,75
MST 33,0°) 80; 70; 60 3,50 0,25 0,50 2,75 - 11,0 11,50
" Pro Sestipruh je kategorijni typ MR 34, pro osmipruh MR 41,5

%) Pro $estipruh je kategorijni typ MS 32, pro osmipruh MS 39

%) Misto fyzického déliciho pasu pouze 2 délici ¢ary v celkové §iti 0,5m (délici prouzek)

*) MO 24 a MO 20,5 pii pouziti c=2,25 a MO 22 a MO 18,5 pii pouziti jesté a=3,00m

%) P¥i tramvajovém pasu bez stozaru MST 32 (t=10,00)

a Kftizovatky a kiizeni pozemnich komunikaci

Kftizovatka je misto, v némz se pozemni komunikace v pidorysném priimétu protinaji nebo stykaji a
alespon dvé znich jsou vzajemné propojeny. Za kiizovatku se nepovazuje, neni-li urCeno jinak,
ptipojeni lesnich a polnich cest, sjezdy k nemovitostem a ptipojeni obsluznych dopravnich zatizeni
(napft. parkovisté, Cerpaci stanice apod.).

Na druhé stran¢ k¥iZeni je mistem, kde se pozemni komunikace v ptidorysném primétu protinaji, aniz
jsou vzajemné propojeny (napf. mimourovinové kiizeni dalnice a polni cesty), nebo mistem, v némz se
pozemni komunikace v plidorysném primétu protina s drazni komunikaci (tzv. zelezni¢ni ptejezdy,
ptipadné jinymi vedenimi (inZenyrskeé sité apod.).

Kftizovatky délime do nekolika skupin, s tim, Ze jednotlivé konkrétni kfizovatky mizeme zatadit do
dvou ¢i vice skupin zaroven. Nejprve si tedy kiizovatky rozdélme podle po¢tu ramen na:

a) T kiizovatky stykové — tfiramenna kfizovatka ve tvaru pismene T,

b) + ktizovatky prusecné — ¢tyframenna kiizovatka ve tvaru pismene X,

o) I ktizovatky odsazené — Ctyframenna ktizovatka s dvéma stykovymi
kfiZzovatkami umisténé v urcité vzdalenosti od sebe,

d) Y ktizovatky vidlicové — tfiramenna kfizovatka ve tvaru pismene Y,

e) ¥ ktizovatky hvézdicové — péti a viceramenna kiizovatka,

fizovatky okruzni — tii a viceramenna kiizovatka se stfednim ostrovem

) ki tky okr t k¥ tk tred t

kruhového tvaru (vice viz dale).

Podle poctu urovni, ve kterych se komunikace protinaji, délime kfizovatky na:

a) kiizovatky urovnové — komunikace se protinaji v jedné tirovni (mohou obsahovat vSechny
typy koliznich bodti — obr. 2.1.18) — viz obr. 2.1.19-a,

b) ktfizovatky mimoutroviiové (upIlné) — komunikace se protinaji ve dvou a vice Urovnich
(neobsahuji kiizné kolizni body) — viz obr. 2.1.19-b,

c) kiizovatky kombinované (tzv. netiplné mimouroviiové) — komunikace se protinaji dvou a
vice urovnich (mohou vsak obsahovat i kiizné kolizni body) — viz obr. 2.1.19-c.

20



ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava
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Obr. 2.1.19 Schéma uroviiové (a), iplné mimouroviové (b) a netiplné mimoiroviové (c) kiiZovatky.

Rozdéleni kiizovatek podle pfitomnosti ¢i absence Fizeni délime jednoduse na:

a) ktizovatky nefizené,

b) kiizovatky fizené.
Rizenim kiizovatky mdme na mysli pouZiti tzv. svételného signalizatniho zatizeni (Sasto se pouziva
zkratka SSZ).

Podle stupné usmérnéni dopravnich proudl na kiizovatce délime urovinové kiizovatky na:

a) kiizovatky prosté

b) kiizovatky usmérnéné plné

c) kiizovatky usmérnéné castecné
Prosté krizovatky (obr. 2.1.20) se obvykle vyskytuji na malo frekventovanych komunikacich, které
nemaji zvlastni naroky na vedeni vozidel, ani na fizeni dopravy. Jde predevsim o kiizovatky
obsluznych komunikaci nebo kiizovatky sbérnych komunikaci s obsluznymi.
Se zvysujici se intenzitou silnicniho provozu na pozemnich komunikacich rostou také pozadavky na
rozsifovani vozovek a zvétSovani polomérti pro odbocovani na kiizovatkach. Tim se samoziejmé
zvétsuje plocha, v niz mize dojit ke stfetnuti vozidel a jizda na k¥izovatce se stava pro fidi¢e méné
jistou a bezpecnou. Dopravni proudy vozidel jsou tedy vhodné€ usmériiovany pomoci optickych
(nakreslenych) nebo fyzickych smérovych ostruvkl. Tyto kiizovatky nazyvame usmernené kiizovatky
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(obr. 2.1.21). Mnohdy jsou vSak usmémény pouze nékteré, nejcastéji hlavni, dopravni proudy na
ktizovatce.

Mezi zvlastni typy usmérnénych kiizovatek patii také okruzni krFiZovatka. Okruzni kiizovatky jsou
zvlasteé v posledni dob¢ natolik vyznamné, Ze jim je vénovana zvlastni ¢ast tohoto u¢ebniho textu.

Zmaﬂla{z:|i E i P4

— e 53

%
P2

oumM \
{brani ve vihledu)

(IR
yh

Obr. 2.1.21 Piiklad usmérnéné uroviové kiizovatky (Hlucin, kifiZovatka Opavska-Ostravska-Celni);
na fotografii jsou patrné fyzické smérové ostravky.

Podivejme se jesté na nékteré typy mimotroviovych kfizovatek, které odstranuji zakladni nedostatek
uroviiovych kiizovatek, tj. moznost nebezpecného ptfimého stietnuti vozidel. Délime je tedy na:

jednovétvové f) rozstépove

AR =

Il
b) Q trubkové g) /"\ kosodéIné
c) £ 2 srdcové 4 i/
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d) osmickové h) okruzni
(prstencové)

e) ﬂ? deltovité ch) Ctyilistkové

Spravna volba typu kiiZovatky zavisi na mnoha faktorech. Norma CSN 73 6102 Projektovani
ktizovatek na silni¢nich komunikacich uvadi graf, podle kterého Ize informativné urcit typ kfizovatky
na zaklad¢é dopravnich intenzit na hlavni a vedlejs$i komunikaci (obr. 2.1.22).
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0.‘

0 || i | I 1 1 I T .l 1
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Intenzita na hlavni komunikaci [voz/den] v tisicich

Obr. 2.1.22 Informativni graf k uréeni typu k¥iZovatky.

Okruzni kiiZovatky proZivaji v dne$ni dobé v Ceské republice velky rozmach a proto jim vénujme
samostatnou kapitolu. Obecné a zjednodusené lze fici, Ze okruzni kiiZzovatky jsou zvlastnim typem
usmérneéné kiizovatky.

Pro pojmenovani okruzni kfizovatky se obecné vzil nazev ,,Kruhovy objezd”. Nase legislativa pouziva
jak pojem ,,Kruhovy objezd*, tak dokonce i pojem ,,KfiZzovatka s kruhovym objezdem®. Z dopravniho
hlediska je vSak pojem ,,Kruhovy objezd* nepfijatelny. Okruzni kiizovatka se fadi mezi usmérnéné
kiizovatky a nejedna se tudiz o objezd. Rovnéz odborna literatura (normy, technické podminky atp.)
uvadi pouze pojem ,,Okruzni kiizovatka“.
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Vozidla na okruzni ktizovatku vjizdi odbocenim vpravo, dale jedou po jednosmérném okruznim pasu
(proti sméru hodinovych ruci¢ek) a na zvoleném vyjezdu odbocuji opét vpravo. Samoziejme, Ze
v zemich s levostrannym provozem (Velka Britanie apod.) je provoz na okruzni kfizovatce opacny.

Okruzni ktizovatky se pouzivaji zejména v mistech, kde je:
tteba snizit zavaznost dopravnich nehod,

tteba tvarem kiizovatky zdlraznit konec pozemni komunikace s vyssi povolenou rychlosti,
popt. zménu dopravniho rezimu nebo funkce pozemni komunikace (napf. ptechod
z extravilanu do intravilanu),

tihel kiiZeni pozemnich komunikaci mensi nez ptipousti CSN 73 6102.

Pokud jsou okruzni kfizovatky spravné navrzeny, dochazi k témto pozitivnim vlivim (oproti
klasickym prasecnym, resp. stykovym kiizovatkam):
snizeni poctu koliznich bodti (oproti prisecné kiizovatce — viz obr. 2.1.23); na okruzni
ktizovatce s jednopruhovym okruznim pasem se naptiklad vitbec nevyskytuji kiizné kolizni
body,
odstranéni odboceni vlevo v obousmérném provozu,
dosazeni rovnomérného a plynulého provozu a tim i snizeni exhalaci a hluku z dopravy,
snizeni rychlosti jizdy pii prijezdu kfizovatkou a tim i sniZzeni nasledkt po ptipadné kolizi — je
nutné zajistit skutecné objizdéni stiedového ostrova okruzni kiizovatky (viz obr. 2.1.24).

Kolizni body:
O - odboény

A - pfipojny
O - kiizny

Obr. 2.1.23 Kolizni body na okruzni kfiZovatce s jednopruhovym okruZnim jizdnim pasem
a na prusecné kriZovatce.

Obr. 2.1.24 Spravné (a, b) a nespravné (c) reSeni okruzni kiiZovatky.
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Okruzni kiizovatky se doposud délily na malé okruzni kfizovatky, velké okruzni kiizovatky a mini
okruzni kfizovatky. Toto rozdé€leni vychazelo z TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich
a mistnich komunikacich, jenz byly vydany roku 2000. Aktualizované znéni té€chto technickych
podminek z roku 2005 pfineslo nové rozdéleni okruznich kiizovatek na:

vvvvvv

- okruzni kfizovatky (fadime zde diivéjsi malé i velké okruzni ktizovatky)
- mini okruzni kfizovatky

Okruzni krizovatka [TP 135, 2005] je pak ta, jejiz vnéj$i primér D > 23 m a jeho rozmér je zavisly
na poctu pripojenych vétvi kiizujicich komunikaci, které jsou napojeny na okruzni jizdni pas a na
zplisobu piipojeni vjezdil i na mistnich moznostech pfipojeni komunikaci na okruzni jizdni pés.
Okruzni jizdni pas okruzni kiizovatky mtize mit jeden (viz obr. 2.1.25) nebo vice jizdnich pruhi (viz
obr. 2.1.26).

Obr. 2.1.26 OkruZni kiiZovatka s dvoupruhovym okruznim jizdnim pasem (Ostrava, u obchodniho centra
Futurum — v sou¢asné dobé je jiz vSak kfiZovatka upravena jako jednopruhova).

Mini okruzni kiizovatka [TP 135, 2005] je ta, jejiz vné€jsi primér D < 23 m, vzdy se zpevnénym
sttedovym ostrovem (viz obr. 2.1.27). Ma podobnou charakteristiku jako okruzni kiizovatka, kde vsak
vétsi vozidla nemohou projet po okruznim jizdnim pasu. Prajezd vétSich vozidel je ojedinéle mozny,
ale tak, ze mini okruzni kiizovatkou projedou jako prisecnou kiizovatkou, tj. pies zpevnény stiedovy
ostrov (viz obr. 2.1.28). Takto projizd¢jici vozidlo musi dat pfednost v jizdé vSem vozidlim, které
na komunikacich malého dopravniho vyznamu uvnitf mést a obci na mistnich komunikacich funkéni
skupiny C (CSN 73 6110).
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Obr. 2.1.27 Mini okruZzni k¥iZovatka
(na tomto piikladu z Karviné, u Hypernovy, je vidét chybna jizda osobniho automobilu).

a) prijezd osobniho automobilu b) priijezd nakladniho automobilu
Obr. 2.1.28 Mini okruZni kfiZovatka s vyznac¢enim moZnych priijezdu vozidel (schématicky).

Jako o poslednim typu okruzni kiizovatky se zmifime o mimeotiroviiové okruzni kriZovatce.
Zakladem je okruzni kfizovatka (tzn. moznost napojeni i vice komunikaci), do které jsou zapojeny i
vétve z mimouroviiové vedené hlavni komunikace. Tyto kfiZzovatky se zacinaji v soucasné dobé&
objevovat u novych staveb dalnic — prikladem mtze byt v souc¢asné dobé stavéna kiizovatka dalnice
D 47 a ulice Rudné v Ostravé (obr. 2.1.29). Dalsim piikladem je mimouroviiova kiizovatka v Ziling
(obr. 2.1.30).
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Obr. 2.1.30 Mimoiiroviiova okruzni kiiZovatka (Zilina, Slovensko).

Kdyz nefizena kiizovatka jiz nestaci odbavovat vysoké intenzity dopravnich proudd na kfiZzovatce, je
nutno pfistoupit k jejimu fizeni (tzn., ze jde o tzv. Fizené k¥izovatky). K tomu se pouziva svételné
signaliza¢ni za¥izeni (SSZ).

Kritéria pro navrhovani SSZ jsou nésledujici:
- mnozstvi nehod a bezpecnost,
- bezpecnost chodcti a cyklistu,
- podminky viditelnosti na pfijezdech ke kfiZzovatce,
- intenzity provozu v hlavnim a vedlejSim sméru,
- fizeni provozu na okolni komunikaéni siti,
- ochrana komunikacni sité ptfed pfetizenim,
- zohlednéni Zivotniho prostfedi,
- zvlastni (policie, hasici, ...).

Podstatou fizené kiizovatky je poskytovat stfidavé volno vSem dopravnim proudim tak, aby se
nesrazily (nekolidovaly si).

Rizeni provozu na kfizovatce pomoci svételného signalizacniho zatizeni lze rozdélit na:
- pevné (statické) fizeni:
- neménna délka cyklu, pevna délka zelenych signalli, pevny sled fazi,
- dynamickeé fizeni:
- s proménnou délkou zelenych signald, cyklu nebo i sledu fazi
- ptizpisobovani okamzitym pozadavkiim dopravy — bud’ pruznou volbou programu
(on-line) nebo vybérem vhodného casového programu nebo tpravou signalniho
programu,

- podminkou je detekce vozidel.

Néavrh svételné fizenych kiizovatek se fidi mimo jiné technickymi podminkami TP 81. V nasledujicim
textu je uveden pouze nastin vypoctu pevného signalniho programu. Podrobnéji bude dana
problematika vysvétlena na prednaskach ptislusného predmétu a to predevsim proto, Ze i tyto metody
se stalé vyviji a dochazi ke zménam pii vypoctech signalnich planti. Vysvétleme si vSak nejprve
nekteré dilezité pojmy.

Faze je Casovy interval, ve kterém maji soucasné volno urcité, zpravidla vzajemné nekolizni dopravni
pohyby na ktizovatce.
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Fazové schéma je ptitazeni dopravnich pohybt jednotlivym fazim a nejvyhodnéjsi poradi fazi. Na
prislusnych obrazcich jsou uvedeny piiklady téchto fazovych schémat:
dvoufazové schéma — obr. 2.1.31,

tfifazové schéma — obr. 2.1.32,

Ctytfazové schéma — obr. 2.1.33.
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Obr. 2.1.31 Priklad dvoufazového schématu.
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Obr. 2.1.33 Priklad ¢tyrfazového schématu.

Pevny signalni program je program ftizeni SSZ, ktery urcuje potadi a délku signalnich dob
jednotlivych svételnych signali.

Navrh signalniho programu ma tyto kroky:

sestaveni fazového schématu

vypocet mezicast
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- vypocet délky cyklu
- vypocet dob jednotlivych fazi

Vstupnim podkladem je:
- dopravni prizkum
- podrobna situace (1:200 nebo 1:500) — tzv. situacni schéma
- rozbor nehodovosti

Kolizni dopravni pohyby jsou ty vzajemné pohyby vozidel (nebo pohyby vozidel a chodcti), které se
ktizi nebo pfipojuji. Mistim, kde se tak déje fikame kolizni plochy (obr. 2.1.34). Pro zjednoduseni
pouzivame tzv. kolizni body (obr. 2.1.35), tj. priseciky trajektorii moznych vozidlovych prouda.

VYKLIZUJE

Obr. 2.1.34 Znazornéni kolizni plochy.
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VYKLIZUJE

Obr. 2.1.35 Znazornéni kolizniho bodu.

Mezicas (mezidoba) je Casovy interval od konce zelené na navéstidle pro jeden smér po zacatek doby
zelené na navéstidle pro kolizni smér. Tim je zajisténo, aby nemohlo dojit ke stfetu vyklizujicich
vozidel a najizdé€jicich vozidel naslednych fazi. Mezicas pak vypocitame takto:

t, =t —t +t,

kde:

- vyklizovaci doba t, [s] — doba, kterou potfebuje vozidlo na projeti od stopcary ke konci
kolizni plochy (bodu), resp. kterou potiebuje chodec k chiizi od vstupu do vozovky za
navéstidlem na konec kolizni plochy

LV + 1VOZ

v

A%

A%

- najizdéci doba t, [s] — doba, kterou potiebuje prvni vozidlo nasledujici faze zelené k projeti
vzdalenosti od stopcéary ke koliznimu bodu

- bezpecnostni doba t;, [s] — doba, v prubéhu které mohou vjet do kiizovatky vozidla, ktera
nemohou jiz bezpecné zastavit v dobé zZluté pred kiizovatkou.
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a dale:
- vyklizovaci draha L, [m] — vzdalenost od stopéary vyklizujicitho sméru po kolizni bod (resp.
zacatek kolizni plochy) — viz obr. 2.1.35,
- najizdéci draha L, [m] — vzdalenost od stopcary najizdéjicitho sméru po kolizni bod (resp.
zacatek kolizni plochy) — viz obr. 2.1.35,
- délka vyklizujiciho vozidla l,,, [m] — viz obr. 2.1.35,
- vyklizovaci rychlost v, [m/s] — rychlost vyklizujiciho vozidla nebo chodce,
- najizdéci rychlost v, [m/s] — rychlost najizdé€jiciho vozidla nebo vstupujiciho chodce.
Vyklizovaci a najizdéci rychlosti (v a v,) jsou standardizovany podle technickych podminek takto:

[km/h] [m/s]

- motorova vozidla:

- v ptimém sméru 35 9,7
- oblouku 25 7,0
- tramvaje:
- v pfimém sméru a v obloucich o poloméru 25 7,0
60 m nebo vétsim v usecich bez kolejovych
konstrukci
- v obloucich o poloméru 25 — 60 m 20 5,6
- v obloucich o poloméru mensim nez 25 m 15 4,2
- v mistech vyhybek a kolejovych ktizovatek 15 4,2
(s vyjimkou jizdy pfes vyhybky proti hrotim
do odbocky)
- v mistech vyhybek pfi jizd€ proti hrotim 10 2,8
do odbocky
- cyklisti 15 4,2
- chodci 5 1,4
Délka vyklizujiciho vozidla l,,, [m] je pak stanovena takto:
- motorova vozidla 5
- tramvaje 15
- cyklisti, chodci 0
a bezpecnostni doba t, [s] takto:
- motorova vozidla 2
- cyklisti
- tramvaje, chodci 0

Vyjde-li mezicas zaporny, pak se po€itd s t,«u = 0. K této situaci mize dojit v pfipadeé, kdy najizdéci
draha L, je mnohem vétsi nez vyklizovaci draha L, (obr. 2.1.36). Uved'me si to na jednoduchém
ptikladu:

L 42
Lv_i_lvoz:16+5:3S tn: L — =65
i \% 7 \% 7

\% n

t =t —t +t, =3-6+2=(-1

N—"
95
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NAJIZDi

VYKLIZUJE

Ln 7P LV

Obr. 2.1.36 Piiklad zaporného mezicasu.

Vsechny vypocitané mezicasy se pak sestavuji do tzv. tabulky mezicasi, ktera je zndzornéna na obr.
2.1.37.

Vykli- Najizdi
zuje A3[B1|/B2|B3|c1]c2[c3]D1 D3 P2[P3[P4
A1 12 313 6
A2
A3
B
B2
B3
c1
C2
C3
D1
D2
D3
P1
P2 11 B
P3 | 10|14 12
P4 6 7172

Obr. 2.1.37 Priklad tabulky mezi¢asi (v sekundach).
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kde X ... ptislusné ¢islo kombinace fazi
n ... pocet fazi

Nasleduje vlastni vypocet pevného signalniho planu. Lze vyuzit napiiklad metodu spotieby Casu nebo
metodu saturovaného toku. Zajemce o vlastni vypocty signalnich plant témito metodami odkazuji na
technické podminky TP 81.
Tyto technické podminky navic stanovuji tzv. okrajové podminky jednotlivych signalii. Minimalni
hodnoty signalnich dob jsou pro signal volno (zelend) pro vozidla, chodce, cyklisty, tramvaje 5
sekund, signal pozor (Zlutd) pro vozidla a cyklisty 3 s. Doba signalu pozor (Zluto¢ervena) pro vozidla
ma hodnotu 2 s.
Orienta¢ni hodnoty pro délku cyklu jsou:

- minimalni 30s,

- optimalni 50 —280s,

- maximalni 100 s (120 s).

Na obr. 2.1.38 je znazomén piiklad pevného signalniho planu, kde jednoduchd vodorovna cara
oznacuje zeleny signdl (Volno), dvojitd vodorovna ¢ara Cervenozluty signal a Sikma cara zluty signal
(Pozor). Policka bez ¢ary oznacuji Cerveny signal (Stij).

2 e 1 1A, 2 e 3
NAVEsTIDLO| W 25s 12s 17s 16 s
N O 10 20 30 40 50 60 70
T o el =
Kt | 8 s
vz | s L] S ———
Qv | 2 = o
gl vz | 19 |jeseesses——— |/ [T -
IR e e e L
> vas | 2 b i G iR T
u | » S22222SESsce SastsssaRRasmces,
vaz | 12 s
T e ——
E T3 | 19 "
P1 | 8 [ |
S [ 2 | 18 |[] et
§ P23 | 37 |
o[ e [ o JTTTTHHHOTTH s
Pa | 26

Obr. 2.1.38 Priklad pevného signalniho planu (délka cyklu 70 s).

Pro zakresleni navéstidel, sloupt, fadicd, detektord a jinych zatizeni do situacniho planu svételné
signalizace slouZzi nasledujici znacky (ptiklad pouziti viz obr. 2.1.39):

- o sloup svételné signalizace
- . jiny sloup (napf. vefejného osvétleni)
55m

- » vyloznik s idajem o délce vyloZeni
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; O:O portal

- < navéstidlo pro vozidla

- 4 | navéstidlo se smérovym signalem
- <:| navéstidlo s kontrastnim ramem

- < l navéstidlo doplnkové zelené Sipky

- <:|l navéstidlo signalu pro opusténi kiizovatky
- Q zluté svétlo ve tvaru kracejiciho chodce
- q — prerusované zluté svétlo ve tvaru kracejiciho chodce

- < _— prerusované zluté svétlo

navéstidlo pro tramvaje

navestidlo pro tramvaje — predsignal
navéstidlo pro cyklisty

navéstidlo pro chodce

navéstidlo pro nevidomé

rychlostni navéstidlo
naveéstidlo pro fizeni provozu v jizdnim pruhu
se stfidavym smérem jizdy

navéstidlo pro zabezpeceni vjezdu vozidel s pfednosti v
jizd€ na pozemni komunikaci

- fadic¢

- rucni fazeni

dopravni detektor automobilovy (neni-li umistén

- ° v fadici)
- :/_\_ smycka dopravniho detektoru
- o |T dopravni detektor pro tramvaje
AN / . .
- / N trolejovy kontakt pro tramvajovy detektor
- I:) tlacitko pro chodce
- I:) T tla¢itko pro tramvaje
- L1 zibradii
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Obr. 2.1.39 Priklad pouZiti znacek v situa¢nim planu k¥iZovatky se SSZ.

a Parkovaci a odstavné plochy

Parkovanim a odstavovanim vozidel se zabyvaji norma CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy
silni¢nich vozidel a CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Uved’me si nékteré zakladni pojmy tykajici se parkovani a odtavovani vozidel podle téchto norem.
Parkovani je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (napf. po dobu nakupu, navstévy,
zaméstnani, nalozeni nebo vyloZeni nakladu). Parkovani se mize podle délky rozliSovat na
kratkodobé (do 2 hodin trvani) a dlouhodobé (nad 2 hodiny trvani).

Odstavovani je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (zpravidla v misté bydliste, popf.
v sidle provozovatele vozidla) po dobu, kdy se vozidlo nepouziva.
Odstavné a parkovaci plochy jsou plochy, které slouzi k odstavovani a parkovani vozidel.

Stani je plocha slouzici k odstaveni (odstavné stani) nebo k parkovani (parkovaci stani) vozidla.
Velikost stani stanovi norma CSN 73 6056 (¢l. 19).

Zakon €. 361/2000 Sb. ve znéni zakona ¢. 411/2005 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
(s platnosti od 1. 7. 2006) rozeznava pojmy zastaveni a stani. Stani je dle tohoto zakona definovano
jako uvedeni vozidla do klidu nad dobu dovolenou pro zastaveni a podle tohoto zdkona tedy zahrnuje
parkovani i odstavovani.

Zminme se jesté o dalSich pojmech, které udava tento zakon:

- Stat znamena uvést vozidlo do klidu nad dobu dovolenou pro zastaveni.

- Zastavit znamena uvést vozidlo do klidu na dobu nezbytné nutnou k neprodlenému
nastoupeni nebo vystoupeni prepravovanych osob anebo k neprodlenému naloZeni
nebo slozeni nakladu.

Dalsi pojem sice s parkovanim nesouvisi, je vSak ¢asto zaménovan s ptfedchozim pojmem, proto jej
uved’'me také:

- Zastavit vozidlo znamend pferusit jizdu z divodu nezavislého na vuli fidice
(napriklad na kfizovatce, pied prechodem pro chodce apod.).
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Odstavna a parkovaci stani se navrhuji:

a) na parkovacich pruzich podél komunikaci, kde se stdni fadi podélné ke komunikaci (obr.
2.1.40),

Obr. 2.1.40 Odstavna a parkovaci stani na parkovacich pruzich podél komunikace — podélné Fazeni.

b) na parkovacich pasech podél komunikaci, kde se stani tadi kolmo nebo Sikmo ke
komunikaci (obr. 2.1.41),

[T [777 0

Obr. 2.1.41 Odstavna a parkovaci stani na parkovacich pruzich podél komunikace

(kolmé nebo Sikmé razeni).

¢) na samostatnych plochach, kde se stani fadi podél vnitinich komunikaci zpravidla kolmo
nebo Sikmo k nim v jedné fadé (obr. 2.1.42) nebo ve vice fadach za sebou (obr. 2.1.43).

T RER SO SAAN

Obr. 2.1.42 Odstavna a parkovaci stani na samostatnych plochach — v jedné radé.

Obr. 2.1.43 Odstavna a parkovaci stani na samostatnych plochach — ve vice Fadach.

Podle druhti a piipustnosti parkovéani zafazujeme vozidla v CSN 73 6056 do skupin na:
a) vozidla skupiny 1: osobni automobily, motocykly, mopedy a jejich piipojné vozidla,
b) vozidla skupiny 2: ndkladni automobily, autobusy, specialni automobily,

¢) vozidla skupiny 3: tahacCe, pfipojna vozidla, jizdni soupravy, kloubové autobusy,
traktory a samojizdné pracovni stroje.

Odstavna a parkovaci stani pro vozidla skupiny 1 se nohou umist'ovat v obytnych ¢astech mést.
Odstavna a parkovaci stan vozidel skupiny 2 a 3 se musi umistovat jen mimo obytné Casti mést,
kromé odstavnych a parkovacich stani pro specidlni automobily policejni, pozarnické, sanitni a
obytné.
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Poéet odstavnych a parkovacich stani u jednotlivych druhti staveb stanovi CSN 73 6110, povinnosti

ziizovat odstavna a parkovaci stani u staveb stanovi zvlastni predpisy.

Velikost stani se stanovi z piidorysnych rozméra vozidla zvétSenych o nejmensi dovolené vzdalenosti
vozidla od hranice plochy nebo o polovicni hodnoty téchto vzdalenosti od sousednich vozidel.

Nejmensi dovolené vzdalenosti A, B, C, D, E od hranice plochy, pevné piekdzky nebo vozidel

navzajem stanovi tab. 2.1.6; stani kolma a Sikma (obr. 2.1.44), stani podélna (obr. 2.1.45).

Na jednom stani pro osobni automobil Ize umistit 4 motocykly nebo 6 mopedi nebo 1 karavan, popft. 1

velky nebo 2 malé privésné voziky za osobni automobil (dle velikosti).

v/

Obr. 2.1.44 Stani kolma a §ikma — rozméry.

E
—]

E
b

Obr. 2.1.45 Stani podélna — rozméry.

Tab. 2.1.6 Nejmensi vzdalenost od vozidla.

Pro vozidla délky v m

od od od
. do 4,25 5,00 8,00 nad
Vaddlenost 425 | do | do | do | 1000
5,00 8,00 5,00
nejmensi vzdalenosti v m
- mezi pevnou piekazkou a bokem vozidla na strané fidi¢
L Al 0,60 0,70 0,80 0,90 1,00
- mezi vozidly vedle sebe
- mezi hranici plochy a vozidlem
- mezi pevnou prekazkou a bokem vozidla na opacné
stran¢ fidice B | 025 0,25 0,40 0,40 0,50
- mezi pevnou pirekazkou a bokem vozidla pii Sikmém
fazeni
- mezi ¢elem vozidla a pevnou piekazkou
D . Cl 0,50 0,60 0,80 0,80 0,80
- mezi dvéma vozidly za sebou
- mezi koncem vozidla a pevnou prekazkou D] 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
- mezi dvéma vozidly pfi podélném fazeni E 1,00 1,50 2,30 2,60 3,00

Podél komunikaci se stani Fadi podélné, kolmo nebo Sikmo.
odstavnych nebo parkovacich plochach lze stani fadit kolmo nebo Sikmo zpravidla v jedné rfad€ nebo

Podél vnitinich komunikaci na

ve vice fadach za sebou v ptipad¢, Ze se predpoklada hromadny odjezd vozidel.
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Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se podle CSN 73 6110 ziizuji u viech potencialnich
zdroju a cili dopravy, tj. u obytnych objektii, vyrobnich a administrativnich zafizeni, $kol a zafizeni
obCanské vybavenosti tak, aby etapovit¢ i vyhledové byla uspokojena jejich potieba. Zakladni
ukazatele' v tab. 2.1.7 jsou odvozeny pro stupeii automobilizace 1 : 3,5, mésto nad 50 000 obyvatel s
centralni zoénou a délbou piepravni prace IAD k ostatni osobni dopravé v poméru 25 : 75 (ostatni
osobni doprava = CD + CSAD + MHD + cyklisticky provoz + p&si provoz).

' &1. 194 podle CSN 73 6110
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Tab. 2.1.7 Zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavny

ch a parkovacich stani podle CSN 73 6110.

] 1 stani Z poétu stani
Druh Ucelova pripada i , i
objektu jednotka na acelovou kratk(zdobych lellh(;dObyChl
jednotku %o %o
Odstavné stani:
| obytné okrsky obyvatelé 3,5 ] | 100
Parkovaci stani:
- obytné okrsky obyvatelé 20 100 -
- Skoly zakladni, domovy pedagogicti
v w2 . AN 45 - 100
mladeze, zakovské domovy pracovnici a zaci
- Skoly stfedni a odborné, pedagogicti
. . 2, 20 - 100
studentské koleje pracovnici a zaci
- vysoké skoly pedagogicti 7 i 100
pracovnici a zaci
- kina, divadla, kulturni domy sedadla 4 100 -
- galerie, vystavni sing, “io %) .
muzea, pamatniky, cista uZ‘ﬂ“iva 70 100 -
. plocha m
knihovny
- nemocnice, 1écebné tistavy lizka 7 60 40
- sportovisté, rekreace navitdvnici 10 75 25
- obchod, objekty sluzeb plocha odbytova
o x s f g 20 70 30
navstévované zakazniky a prodejni
- sluzby (napf. lazné, navstévnici 7 100 -
krematoria)
- hibitovy, parky, zoologické | i V4 plocha m? 700 100 -
zahrady
- vefejné stravovani mista 5 70 30
- ubytovani, hotely lizka 4 - 100
- motely (stanové tabory, .
chaty) (pokoj, stan, chata) 1 - 100
_ o . . ’ v , *) e r
administrativni budovy Cista uz1tk(2)va 30 25 75
plocha m
- primyslové a vyrobn zaméstnanci 7 - 100
podniky
- vyrobni zafizeni slgzek?, zaméstnanci 7 i 100
kultury a zdravotnictvi
- ustavy a podniky zaméstnanci 4 - 100
") Cistou uzitkovou plochou se rozumi plocha hlavnich a vedlejsich mistnosti bez ploch komunikaci
a ploch technického vybaveni.
") Udaje se stanovi z primérného poétu navstévnikd.
") Parkovani kratkodobé — do 2 hodin trvani; parkovani dlouhodobé — nad 2 hodiny trvéani.

U stavajicich objektli je vhodné&jsi ovétit potiebu parkovacich stani prizkumem. Vyhledova potfeba
parkovacich stani se pak stanovi v poméru stupiii automobilizace v dob¢ prizkumu a v navrhovém
obdobi.

Celkovy pocet stani v feSeném uzemi (N) pii jinych piedpokladech, nez je uvedeno v ¢l. 194 podle
CSN 73 6110, se vypocte dle vzorce:

N=0,.ky + Po.ky.ky.Kp. kg

39



ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

kde: O, - zéakladni pocet odstavnych stani podle ¢1. 194 pfi stupni automobilizace
1:3,5

P, - zakladni pocet parkovacich stani podle ¢l. 194

k. - soudinitel vlivu automobilizace:

stupenl 1:25 1:3.0 1:35 1:5 1:7 1:10
automobilizace
soucinitel k, 14 12 1,0 0,7 0,5 0,35

k, - soudinitel vlivu velikosti sidelniho ttvaru:

- do 20 000 obyvatel k,=0,4
- 20 000 az 30 000 obyvatel k,=0,5
-30 000 az 50 000 obyvatel k,=0,7
- nad 50 000 obyvatel k,=1,0

k, - soucinitel vlivu polohy feSeného tizemi (objektu):

- centralni zoéna (nadméstsky vyznam) k,=1,0
- zona s vyss§i vybavenosti (celoméstsky vyznam) k,=0,8
- obytna zdéna (mistni vyznam) k,=0,6

ke - soucinitel vlivu délby dopravni prace:
TAD : ostatni 10:90 20 : 80 25:75 30:70 40 : 60
soucinitel ky 0.4 0,8 1,0 1,2 1,6

Odstavné a parkovaci plochy pro osobni automobily se doporucuje umist'ovat tak, aby dochazkové
vzdalenosti byly nejvyse:

- pro kratkodobé parkovani — 100 m

- pro dlouhodobé parkovani — 200 m

- pro odstavovani — 300 m

a Klopeni pozemnich komunikaci

Sklon v oblouku se vytvaii otoCenim uvazované ¢asti pricného fezu komunikace kolem vnéjSiho
okraje vodiciho prouzku nebo kolem osy jizdniho pasu. Stfechovity pficny sklon jizdniho pasu se
klopi zasadné nejdiive podle osy jizdniho pasu a po dosaZeni jednostranného pti¢ného sklonu se pak
v pripadé potieby klopi podle osy jizdniho pasu (obr. 2.1.46) nebo podle vnéjsiho okraje vodiciho
prouzku (obr. 2.1.47).
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Stl‘ec]mviti sklon 29,
‘ 0%
A -V— - 2% -

Stl‘echoviti sklon 2%,
0%

W-V—-) 2%

Obr. 2.1.47: Schéma stirechovitého pri¢ného sklonu jizdniho pasu
a klopeni podle vnéjsiho okraje vnitfniho vodiciho prouzku.

U smérové rozdélenych komunikaci se klopi jizdni pas zvlast. Ve vSech ptipadech je ovSem tieba

v

a Zastavky

Zastavky jsou predepsanym zplsobem oznaCena a vybavena mista na pozemnich komunikacich,
uréena k zastavovani vozidel MHD, resp. CSAD, kde nastupuji a vystupuji, pfip. prestupuji cestujici.
Z hlediska zastavovani vozidel rozeznavame zastavky:

- stalé — zastavuji zde vozidla vSech linek uvedenych v jizdnim fadu

- na znameni — zastavuji zde vozidla jen na znameni davané fidi¢i cestujicim ve vozidle nebo
na zastavce

- docasné — zastavuji zde vozidla jen v pfedem stanoveném Casovém obdobi, napt. po dobu
rekonstrukce (neméla by presahnout dobu 3 mésici)

- obcasné (u MHD) — zastavuji zde vozidla jen v uréitych dnech nebo obdobich (nedéle, 1éto
apod.)
Z hlediska druhu vozidla jsou zastavky tramvajové, autobusové, trolejbusové a sdruzené (tramvaj +
autobus apod.).

Z hlediska stavebniho uspotfadani jsou zastavky:

- tramvajové:
O s nastupistém
O s nastupnim ostrivkem
O s nastupem z urovné pozemni komunikace

- autobusové a trolejbusové:
0 se zastavkovym pruhem a d€licim ostrivkem
0 se zastadvkovym pruhem bez déliciho ostrivku
O s nastupnim ostrivkem

a Vybaveni infrastruktury

Objekty pozemnich komunikaci

Mezi objekty pozemnich komunikaci fadime mosty, propustky, zdi, tunely a galerie.
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Mosty — jsou to umélé stavby, které umoziuji preklenout prekazku, a jejichz svétlé rozpéti je vetsi nez
2 metry. Podle doby trvani je délime na docCasné a trvalé, podle typu prevadéné komunikace na
silnicni, zelezni¢ni, pro p&si a potrubni, podle pouzitého materialu na drevéné, betonové, ocelové
a kamenné a podle pouzité konstrukce na most tramovy (plnosténny nebo ptihradovy), most ramovy,
most obloukovy, most zavéSeny a most visuty (obr. 2.1.48).

) S 2 | R N
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Obr. 2.1.48: Rozdéleni mosti podle pouZité konstrukce:
a) tramovy plnosténny; b) tramovy prihradovy); c) most ramovy;
d) most obloukovy; ) most zavéseny; f) most visuty.

Propustky (obr. 2.1.49) — slouzi pfedevsim k pfevedeni vody pod komunikaci. Maji zpevnéna
vtokova a vytokova ¢ela. Mimo pievedeni vody mohou slouzit také pro zvéf nebo zemédélskou

techniku.
/
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Obr. 2.1.49: Umisténi propustkii: a) kolmy; b) Sikmy; c) kolmy s kalovou jamou.
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Zdi (obr. 2.1.50 a 2.1.51) — mohou se provadét na misté (napf. gravitacni) nebo z prefabrikatt. Byvaji
feSeny jako opérné (nahrazuji nasypovy svah), zarubni (nahrazuji zafezovy svah) a obkladni (ochrana
skalnich svaht proti zvétravani).

»

Obr. 2.1.51: Zed’ opérna (vlevo) a zarubni (vpravo).

Tunely (obr. 2.1.52 a 2.1.53) — mohou byt podle provadéni razené nebo hloubené. Podle mista je
délime na horské (zkraceni trasy, snizeni podélného sklonu), meéstské (pii pfetizeni povrchové
dopravy, k ochran¢ obytnych celkil), podmotské a ti¢ni. Podle dopravniho uspofadani jsou tunely
s jednou tunelovou rourou nebo dvéma tunelovymi rourami.

ar |

Obr. 2.1.52: Sitkové uspoiadani komunikace v tunelu.
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7.50 0.75, 1,00
. = |

Obr. 2.1.53: Pri¢ny fez dvojitym silni¢nim tunelem.

Galerie (obr. 2.1.54) — je to obdoba tunelu s jednou boc¢ni sténou otevienou a provadi se bud pti
Sikmém vyusténi tunelu nebo jako ochrana proti padajicim kamentim nebo lavinam.

1400 1 |
- |
04s) p7s
[ i
==

Obr. 2.1.54: Galerie.

Zatizeni pozemnich komunikaci
Radime sem odvodiiovaci a bezpe¢nostni zatizeni.

Mezi odvodiiovaci zarizeni patii predev§im piikopy (obr. 2.1.55), rigoly (mélké zpevnéné piikopy),
skluzy (pro svedeni vody po svahu zemniho télesa) apod.
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Obr. 2.1.55: Trojuhelnikovy pfikop se zpevnénym dnem.

Bezpecnostni zarizeni se rozdéluji podle svého ucelu na:
- vodici — slouzi k optickému vedeni vozidel zvlast€ v noci a za snizené viditelnosti a délime
je na:
0 vodici prouzky (provadi se natérem nebo nastiikem na komunikaci a mohou byt i
v reflexni nebo zvucici uprave) - obr. 2.1.56

0 smérové sloupky — navrhuji se z ohebnych nebo lehce destruovatelnych hmot, aby
pti narazu vozidla byly snadno piekonatelné a pii strojni udrzbé krajnic lehce
vyjimatelné. Vybavuji se odrazkami na plochach viditelnych stfidavé z obou
jizdnich smért a to na strané ve smeéru jizdy vpravo dvéma oranzovymi a na druhé
strané vlevo jednou bilou odrazkou. - obr. 2.1.57

- zachytnd — navrhuji se v mistech, kde hrozi zvySené nebezpeci urazu sjetim vozidla,
cyklisty nebo padem chodce z t€lesa pozemni komunikace, nebo tam, kde hrozi stfetnuti
motorového vozidla s jinym tcastnikem silnicniho provozu (s jinym vozidlem, chodcem,
...). Délime je na:

0 svodidla nebo zdbradelni svodidla — ocelova (jednostranna, oboustrannd), lanova,
betonova) - obr. 2.1.58 az 2.1.60

O zabradli — navrhuje se v mistech, kde je potfebna ochrana chodct pied padem
z télesa pozemni komunikace nebo k zabranéni jejich vstupu do jizdniho pasu - obr.
2.1.61

O obrubniky — navrhuji se u méstskych komunikaci - obr. 2.1.62

Obr. 2.1.56: Nastrik vodiciho prouzku na pozemni komunikaci.
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Obr. 2.1.57: Smérovy sloupek.
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Obr. 2.1.58: Ocelové jednostranné svodidlo.
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Obr. 2.1.59: Betonova svodidla.
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Obr. 2.1.60: Lanova svodila.
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Obr. 2.1.61: Zabradli.

obloukovy ABO 2-15

pidorys ABO 1-20

: ;
R .
Obr. 2.1.62: Obrubniky.

Vybaveni pozemnich komunikaci

Do vybaveni pozemnich komunikaci fadime ptredevS§im dopravni znacky. Dopravni znacky na
pozemni komunikaci se tidi vyhlaskou ¢.30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a tiprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky
délime podle umisténi na vodorovné a svislé.

Svislé dopravni zna¢ky mohou byt provedeny jako stalé (umistény na sloupcich nebo konstrukcich
pevné zabudovanych do terénu), proménné (z oto¢nych panelll nebo svételné) a pienosné (jsou
umistény na Cervenobile pruhovanych sloupcich nebo stojanech, které nejsou pevné zabudovany do
terénu, nebo jsou umistény na vozidle).

Vodorovné dopravni znacky jsou umistény na pozemni komunikaci a jsou stalé a piechodné.
Prechodné vodorovné dopravni znacky, vyjadiujici ¢ary nebo Sipky nebo oznacujici ptechody pro
chodce nebo jizdni pruhy pro cyklisty, jsou vyznaceny zlutou nebo oranzovou barvou.

Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb. uvadi dale také svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni, specidlni
oznaceni vozidel a zafizeni pro provozni informace.

2 Shrnuti kapitoly

V této kapitole jste se seznamili se zakladnimi pojmy z oblasti infrastruktury silnicni a méstské
dopravy. Bylo provedeno rozdéleni pozemnich komunikaci v intravilanu a extravilanu, kiizovatek
pozemnich komunikaci. Struéné jste se dozvédé€li o parkovani a odstavovani, klopeni pozemnich
komunikaci, zastavkach a vybaveni infrastruktury silni¢ni a mestské dopravy.
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9

& | Kontrolni otazky

Jak dé€lime technickou zakladnu silni¢ni a méstské dopravy?

A. Na stabilni a mobilni.
B. Na komunikace a stavby.
C. Na dopravni prostfedky silni¢ni a dopravni prostiedky méstské.

Definujte pojem Pozemni komunikace.

Jsou to liniové stavby, uréené pouze k pfemistovani silnicnimi nebo jinymi nekolejovymi dopravnimi
prostiedky.

Jsou to liniové stavby, urcené prevazné k premistovani silnicnimi nebo jinymi nekolejovymi
dopravnimi prostiedky, pfipadné k pohybu chodcti, cyklist, vyjimecné i kolejové dopravy.

Jsou to liniové stavby, urCené ptfevazn¢ k pfemistovani silni¢nimi, kolejovymi vozidly a letiStni
plochy, v¢. pristavacich a odletovych drah.

Definujte pojem Silni¢ni komunikace.

Je to pozemni komunikace ur¢ena pro provoz silni¢nich vozidel a jejim charakteristickym znakem je
zpevnéna krajnice.

Je to pozemni komunikace ur¢end pro provoz silni¢nich vozidel a jejim charakteristickym znakem je
zpevnéna vozovka.

Je to pozemni komunikace urCend pro provoz silni¢nich a kolejovych vozidel a jejim
charakteristickym znakem je zpevnéna vozovka.

Co je to Silni¢ni komunikace s omezenym pfistupem?

Je to silni¢ni komunikace s trvalym nebo ¢asové omezenym piistupem nékterych druht dopravnich
prostredkt, popt. chodcti.

Je to silni¢ni komunikace s trvalym nebo ¢asové omezenym piistupem chodct.
Je to silni¢ni komunikace s trvalym nebo ¢asové omezenym ptistupem jednostopych vozidel.

Kdy mluvime o Mistnich komunikacich?

A. Jde o pozemni komunikace v zastavéném tzemi.
B. Jde o pozemni komunikace v arealu soukromé firmy.
C. Jde o pozemni komunikace lesniho a polniho charakteru.

Definujte Dopravni proud.
A. Je to sled vsech vozidel nebo chodcti pohybujicich se pouze v pruhu za sebou.

B. Je to sled vSech vozidel nebo chodcti pohybujicich se v pruhu za sebou, nebo ve vice pruzich
jednim dopravnim smérem.

C. Je to sled vSech vozidel nebo chodcti pohybujicich se v pruhu za sebou, nebo ve vice pruzich
v obou dopravnich smérech.
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Co je to Jizdni proud?

Je to sled vsech vozidel nebo chodci pohybujicich se v pruhu za sebou, nebo ve vice pruzich jednim
dopravnim smeérem.

Je to sled vsech vozidel pohybujicich se za sebou v téze stopé¢.

Je to sled vSech vozidel nebo chodct pohybujicich se v pruhu za sebou, nebo ve vice pruzich v obou
dopravnich smérech.

Co rozumime pod pojmem Intenzita?

Je to pocet silnicnich vozidel (nebo chodcti), ktery projede (projde) urcitym profilem silnicni
komunikace za zvolené ¢asové obdobi — uvadi se naptiklad v téchto jednotkach (voz/h), (voz/24h)
apod.
Je to pocet silniCnich vozidel (nebo chodcit), ktery projede (projde) urcitym profilem silni¢ni
komunikace za zvolené ¢asové obdobi — uvadi se napiiklad v téchto jednotkach (voz'.h), (voz'.24h)
apod.

Je to pocet silni¢nich vozidel (nebo chodcti), ktery projede (projde) urcitym profilem silni¢ni
komunikace za zvolené Casové obdobi — uvadi se napiiklad v téchto jednotkach (voz.h), (voz.24h)
apod.

Jaké druhy intenzit znate?
Hodinova, denni apod.
Hodinova, mistni apod.
Hodinova, dalkova apod.

Co je to $pi¢kova intenzita?

A. Primeérna zjisténa intenzita silnicniho provozu za dané ¢asové obdobi.
B. Nejnizsi zjisténa intenzita silni¢niho provozu za dané ¢asové obdobi.
C. Nejvyssi zjisténa intenzita silnicniho provozu za dané casové obdobi.

Definujte pojem Soucasna intenzita.

A. Intenzita zjisténa prizkumem, z celostatniho s¢itani dopravy apod.
B. Intenzita zjiSténa za poslednich 10 let.
C. Intenzita odpovidajici prostorovému uspotadani silnicni komunikace.

Co je to Vyhledova intenzita?

A. Intenzita stanovena pfepoctem ze soucasné pro vyhledové obdobi.
B. Intenzita zjisténa prizkumem, z celostatniho s¢itani dopravy apod.
C. Intenzita stanovena prepoctem z vyhledové pro soucasné obdobi.

Co je to Navrhova intenzita?
A. Intenzita odpovidajici vzdalenosti dvou kiizovatek za sebou.

B. Intenzita odpovidajici prostorovému usporadani silnicni komunikace, vyhledové skladbé
dopravnich proudii vozidel a pozadovanym jizdnim rychlostem.
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Co urcuje Kapacita komunikace?

A. Bézny pocet vozidel, ktera mohou projet profilem silni¢ni komunikace za danych podminek za
dany cas.
B. Navrhovy pocet vozidel, kterd mohou projet profilem silni¢ni komunikace za danych

podminek za dany Cas.

C. Maximalni pocet vozidel, ktera mohou projet profilem silni¢ni komunikace za danych
podminek za dany cas.

Co to jsou navrhové prvky?

A. Geometrické prvky pro projektovani nebo charakteristiku silni¢énich komunikaci zavislé
zpravidla na navrhové rychlosti.

B. Geometrické a konstrukéni prvky pro projektovani nebo charakteristiku silni¢nich komunikaci
zéavislé zpravidla na navrhové rychlosti.

C. Konstrukéni prvky pro projektovani nebo charakteristiku silni¢nich komunikaci zavislé
zpravidla na navrhové rychlosti.

Jakou rychlost uvazujeme jako Navrhovou rychlost?

A. Rychlost, kterou lze bezpecné projet kterymkoliv tisekem navrhované komunikace za
kritickych atmosférickych podminek a bez ovlivnéni provozem ostatnich vozidel.

B. Rychlost, kterou lze bezpecné projet kterymkoliv tsekem navrhované komunikace za
normalnich atmosférickych podminek a s ovlivnénim provozem ostatnich vozidel.

C. Rychlost, kterou lze bezpecné projet kterymkoliv tisekem navrhované komunikace za
normalnich atmosférickych podminek a bez ovlivnéni provozem ostatnich vozidel.

Co je to Trasa pozemni komunikace?

A. Prostorova cara, slozena z piimych a zaktivenych usekt, ktera urCuje smérovy a vyskovy
prabeh dané komunikace.

B. Rovinna c¢éra, slozend z pfimych a zakiivenych usekd, ktera ur€uje smérovy pribc¢h dané
komunikace.

C. Rovinna cara, slozenad z ptimych a zakiivenych tusektl, ktera urCuje vyskovy pribéh dané
komunikace.

Co je svislym primétem pozemni komunikace do vodorovné roviny?

A. Osa silnice.
B. Niveleta.
C. Trasa.

Co vznikne vodorovnym prumétem pozemni komunikace do svislé roviny?

A. Trasa.
B. Podélny profil.
C. Osa silnice.

Definujte pojem Niveleta.

A. Vyskovy pribéh osy pozemni komunikace.
B. Prise¢nice rozvinuté plochy s terénem.
C. Terénni cara.
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Co rozumime pod pojmem Intravilan?

A. Zastavéna oblast.
B. Nezastavéna oblast.
C. Oblast s vylouc¢enim pésich a cyklisti.

Co je to Extravilan?

A. Oblast s vyloucenim silni¢niho provozu.
B. Zastavéna oblast.
C. Nezastaveéna oblast.

Jak dé€lime pozemni komunikace v extravilanu podle technického vybaveni a dopravniho vyznamu?

A. Dalnice, silnice, soukromé komunikace.
B. Dalnice, silnice, u¢elové komunikace.
C. Hlavni a vedlej$i pozemni komunikace.

Znate Cislo zakona o provozu na pozemnich komunikacich?
A. Zakon ¢. 360/2001 Sb.
B. Zakon €. 361/2001 Sb.
C. Zakon €. 361/2000 Sb.

Ktera vyhlaska se zabyva dopravnimi znackami?
A. Vyhléska ¢. 30/2001 Sb.
B. Vyhlaska ¢. 31/2001 Sb.
C. Vyhlaska ¢. 31/2000 Sb.

Co je to Dalnice?

A. Pozemni komunikace smérov€é nerozdélena, somezenym pfipojenim mimouroviovymi
kfizovatkami a s omezenym piistupem.

B. Pozemni komunikace smérové rozdélena, somezenym piipojenim mimouroviovymi
ktizovatkami a s omezenym pristupem.

C. Pozemni komunikace smérové rozdélena, somezenym piipojenim mimouroviiovymi
kiizovatkami a s neomezenym pristupem.

Jak délime Silnice v extravilanu?

A. Smérové rozdélené i nerozdélené dvoupruhové, s kiizovatkami Uroviiovymi i
mimouroviovymi, S omezenym i neomezenym piistupem.

B. Smérové rozdélené 1 nerozdélené dvoupruhové, s kiizovatkami pouze uroviiovymi,
s omezenym i neomezenym piistupem.

C. Smérové rozdélené 1 nerozdélené dvoupruhové, s kiizovatkami Uroviiovymi i
mimouroviovymi, s neomezenym piistupem.

Co znamena oznaceni 1/57?

A. Kftizovatka silnic I. tfidy ¢islo 57.

B. Silnice I. tfidy ¢islo 57.

C. Oznaceni pro Zelezni¢ni piejezd na silnici I. téidy (C. 57).
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Co rfadime do ucelovych komunikaci?

A. Pouze lesni komunikace.
B. Zemédélskeé 1 lesni komunikace.
C. Pouze zemédélské komunikace.

Jaké pismenné znaky se pouzivaji v ptipadé pozemnich komunikaci v extravilanu?
A. D, S,R.

B. A,B,C,D.

C. XY, Z.

Co znamena oznaceni S 9,5/70?
A. S — druh komunikace; 9,5 — $itka jizdniho pruhu v metrech; 70 — navrhova rychlost v km/h.

B. S — druh komunikace; 9,5 — kategorijni $itka v metrech; 70 — maximalni povolena rychlost
v km/h.
C. S — druh komunikace; 9,5 — kategorijni Sitka v metrech; 70 — nadvrhova rychlost v km/h.

Co je to Kategorijni §itka v koruné u pozemni komunikace v extravilanu?

A. Minimalni vzdéalenost méfena kolmo k ose silni¢ni komunikace mezi lici stalych boc¢nich
prekazek (smérovy sloupek, svodidlo, dopravni znacka apod.).

B. Maximalni vzdalenost méfena kolmo k ose silni¢ni komunikace mezi lici stalych boénich
prekazek (smérovy sloupek, svodidlo, dopravni znacka apod.).

C. Priméma vzdalenost méfend kolmo k ose silni¢ni komunikace mezi lici stalych bocnich
prekazek (smérovy sloupek, svodidlo, dopravni znacka apod.).

Co je to Silni¢ni koruna?

A. Cela sitka povrchu silni¢ni komunikace, vymezena hranami silni¢ni koruny, od kterych zacina
zemni téleso, rozsitena bezpecnostni rozmérem 0,5 m z kazdé strany.

B. Cela sitka povrchu silni¢ni komunikace, vymezena hranami silni¢ni koruny, od kterych zacina
zemni téleso, rozsitena bezpecnostni rozmérem 1 metr z kazdé strany.

C. Cela sitka povrchu silniéni komunikace, vymezena hranami silni¢ni koruny, od kterych zacina
zemni téleso.

Co je to Jizdni pruh?

A. Zakladni ¢ast jizdniho pasu urcena pro jeden jizdni proud silni¢nich vozidel.
B. Zakladni ¢ast jizdniho pasu urcena pro dva jizdni proudy silni¢nich vozidel.
C. Zakladni ¢ast jizdniho pasu urcena pro protijedouci jizdni proudy silni¢nich vozidel.

Co to je a k cemu slouzi Vodici prouzek?

A. Sitkovy prvek, ktery fyzicky ohraniduje jizdni pés.

B. Sitkovy prvek, ktery opticky ohrani¢uje jizdni pés.

C. Stfedova ¢ara oddélujici protismérné dopravni proudy.
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Co je to Zpevnéna krajnici.

A. Slouzi k odstaveni porouchanych vozidel na nezbytné nutnou dobu, event. k pohybu chodct,
cyklistt apod.
B. Kategorijni Sitka vymezuje jeji cast ve volné Sifce koruny v metrech, ale pokracuje dal az

k hrang silni¢ni koruny, tj. jsou na ni umisténé dopravni znacky a bezpe¢nostni a zachytna zatizeni
C. Slouzi vyhradné k pohybu pésich.

Co je to Nezpevnena krajnici.
A. Slouzi vyhradné k pohybu pésich.

B. Slouzi k odstaveni porouchanych vozidel na nezbytné nutnou dobu, event. k pohybu chodci,
cyklistli apod.
C. Kategorijni Sitka vymezuje jeji cast ve volné Sifce koruny v metrech, ale pokracuje dal az

k hrané€ silni¢ni koruny, tj. jsou na ni umisténé dopravni znacky a bezpecnostni a zachytna zatizeni

Co je to Dopravni prostor?

A. Sitka mezi zastavbou nebo zeleni.

B. Sitka mezi obrubniky.

C. Sitka mezi sloupy vefejného pouli¢niho osvétlen.

Co je to Hlavni dopravni prostor?

A. Prostor odpovidajici Sifce mezi zvySenymi obrubami zvétSené po stranach o bezpecnostni
odstup 0,25 m.

B. Prostor odpovidajici Sifce mezi zvySenymi obrubami zvétSené po stranach o bezpecnostni
odstup 0,5 m.

C. Prostor odpovidajici $ifce mezi zvySenymi obrubami zvétSené po stranidch o bezpecnostni
odstup 1,5 m.

Definujte Pridruzeny prostor.

A. Prostor, do kterého se umist'uji pouze chodniky a jiné komunikace pro p&si.

B. Prostor, ktery soucasné¢ hlavnim dopravnim prostorem tvoii dopravni prostor pozemni
komunikace.

C. Prostor, do kterého se umistuji chodniky, event. za postrannim délicim pasem cyklistické

pruhy nebo pasy, pridruzené pasy pro mestskou hromadnou dopravu.

Co obsahuje Ptidruzeny dopravni prostor?

A. Prostor, ktery soucasné¢ hlavnim dopravnim prostorem tvoifi dopravni prostor pozemni
komunikace.

B. Prostor, do které¢ho se umist'uji pouze chodniky a jiné komunikace pro p&si.

C. Prostor, do kterého se umistuji chodniky, event. za postrannim délicim pasem cyklistické

pruhy nebo pasy, ptidruzené pasy pro méestskou hromadnou dopravu.

Jak délime pozemni komunikace v intravilanu podle dopravné urbanistické funkce?

A. Dalnice, silnice a ucelové komunikace.
B. Rychlostni, sbérné, obsluzné a nemotoristické komunikace.
C. Silni¢ni, cyklistické a pési komunikace.
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Co znamena toto oznaceni: MS 16,5/60?

A. MS — druh komunikace; 16,5 — §itka hlavniho dopravniho prostoru v metrech; 60 — maximalni
povolena rychlost v km/h.

B. MS — druh komunikace; 16,5 — Sitka pfidruzeného dopravniho prostoru v metrech; 60 —
maximalni povolena rychlost v km/h.

C. MS — druh komunikace; 16,5 — Sitka hlavniho dopravniho prostoru v metrech; 60 — navrhova
rychlost v km/h.

Jak oznacujeme mistni komunikaci s tramvajovou dopravou?
A. Naptiklad TMS, TMO.
B. Naptiklad MST, MOT.
C. Naptiklad MTS, MTO.

Definujte pojem Kiizovatka.

A. Misto, v némz se pozemni komunikace v piidorysném primétu protinaji nebo stykaji a alespon
dvé z nich jsou vzajemné propojeny.

B. Misto, kde se pozemni komunikace v pidorysném primétu protinaji, aniz jsou vzajemné
propojeny.

C. Misto, vnémz se pozemni komunikace v piidorysném primétu protinaji nebo stykaji bez
ohledu na to, zda jsou vzajemné propojeny.

Co je to Ktizeni?

A. Misto, vnémz se pozemni komunikace v ptidorysném primétu protinaji nebo stykaji bez
ohledu na to, zda jsou vzajemné propojeny.

B. Misto, v némz se pozemni komunikace v plidorysném primétu protinaji nebo stykaji a alespon
dv¢e z nich jsou vzdjemné propojeny.

C. Misto, kde se pozemni komunikace v pudorysném primétu protinaji, aniz jsou vzajemné
propojeny nebo mistem, v némz se pozemni komunikace v ptidorysném prumeétu protina s drazni
komunikaci.

Vyjmenujte jednotlivé typy koliznich bodt.

A. Kftizny, ptipojny, odboc¢ny a pripletovy.

B. Kftizovatkovy, ptipojny, odbo¢ny a pripletovy.
C. Kftizovy, ptipojny, odbocny a pripletovy.

Jak dé€lime kfizovatky podle poc¢tu ramen?

A. Dvouramenné, tfiramenné, ¢tyframenné a viceramenné.
B. Stykove, priisecné, odsazené, vidlicoveé, hvézdicové a okruzni.
C. Sty¢né, prusekové, odvozené, vidlickové, hvézdové a kruhové.

Rozd¢lte kiizovatky podle poctu urovni.

A. Uroviiové, mimotroviiové a kombinované.

B. Kftizovatky pozemnich komunikaci vedoucich pod sebou a nad sebou.
C. S koliznimi body a bez koliznich bod.
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Jak dé€lime kiizovatky podle tirovné fizeni?

A. Rizené trvale, fizené prilezitostné.
B. Rizené a nefizené.
C. Rizené, polofizené a nefizené.

Co je to SSZ a k cemu slouzi?

A. Svételné signalové zafizeni — k fizeni kiizovatky.
B. Svételné signalizacni zabezpec€eni — k fizeni kiizovatky.
C. Svételné signalizacni zatizeni — k fizeni kiizovatky.

Jak dé€lime kiizovatky podle stupné usmérnéni?

A. Usmérnéné a polousmérnéné.
B. Prosté, usmérnéné pln¢ a usmérnéné castecne.
C. Usmérnéné pln¢ a usmérnéné castecné.

Co to jsou prosté kiizovatky?
A. Kftizovatky, které nemaji zvlastni naroky na vedeni vozidel, ani na fizeni dopravy a které se
obvykle vyskytuji na malo frekventovanych komunikacich.

B. Kiizovatky, které maji zvlastni naroky na vedeni vozidel, ani na fizeni dopravy a které se
obvykle vyskytuji na malo frekventovanych komunikacich.

C. Kftizovatky, které nemaji zvlastni naroky na vedeni vozidel, ani na fizeni dopravy a které se
obvykle vyskytuji na frekventovanych komunikacich.

Co to jsou usmérnéné kiizovatky?

A. Kftizovatky, kde jsou dopravni proudy vozidel usmérovany ptislusnikem policie.

B. Kftizovatky, kde jsou dopravni proudy vozidel usmérnovany pomoci svételného signaliza¢niho
zafizeni.

C. Kfizovatky, kde jsou dopravni proudy vozidel usmériiovany pomoci optickych nebo fyzickych

smérovych ostrivk.

Z jakych idajti vychazime pfi uréeni typu kfizovatky podle informativni graf dle normy CSN?

A. Z intenzit vozidel na hlavni a vedlej$i pozemni komunikaci.
B. Z intenzit chodctl piechazejicich pres hlavni a vedlejsi pozemni komunikaci.
C. Z intenzit vozidel na hlavni a vedlejsi pozemni komunikaci a z intenzit chodct piechdzejicich

pres hlavni a vedlejsi pozemni komunikaci.

Co je to okruzni kiizovatka?

A. Zvlastni typ prosté kiizovatky.
B. Zvlastni typ tizené kiizovatky.
C. Zvlastni typ usmeérnéné krizovatky.
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Jak dé€lime okruzni kiizovatky?

A. Na okruzni ktizovatky s vnéj$Sim primérem > 25 m a na mimi kfizovatky s vnéjSim primérem
<25 m.

B. Na okruzni kfizovatky s vné€jSim primérem > 23 m a na mimi kfizovatky s vnéjSim primérem
<23 m.

C. Na okruzni kiizovatky s vnéjSim primérem > 21 m a na mimi kfiZzovatky s vné&jSim primérem
<21 m.

Kde se zejména vyskytuji okruzni kiizovatky?
A. Tam, kde je tfeba zajistit provoz zcela bez dopravnich nehod, kde je zdlraznit pfechod
z intravilanu do extravilanu, kde je maly tihel kiiZzeni pozemnich komunikaci apod.

B. Tam, kde je tfeba snizit zavaznost dopravnich nehod, kde je zdlraznit pfechod z extravilanu
do intravilanu, kde je pravy thel kiizeni pozemnich komunikaci apod.

C. Tam, kde je tfeba snizit zdvaznost dopravnich nehod, kde je zdlraznit pfechod z extravilanu
do intravilanu, kde je maly uhel kiizeni pozemnich komunikaci apod.

Vyjmenujte hlavni vyhody okruznich kiizovatek.

A. Pozitivni esteticky vliv.

B. Snizeni poctu koliznich bodi, dosazeni rovnomérného a plynulého provozu, snizeni rychlosti
jizdy.

C. Urychleni provozu na v§ech ramenech kiizovatky.

vvvvvv

A. >23m
B. >25m
C. >21m

Popiste mini okruzni kiizovatku.

A. Je to ta, jejiz vnéjsi praimér D < 25 m a vzdy se zpevnénym stfedovym ostrovem.
B. Je to ta, jejiz vné€jsi prameér D < 23 m a vzdy s nezpevnénym stfedovym ostrovem.
C. Je to ta, jejiz vnejsi prumer D < 23 m a vzdy se zpevnénym stiedovym ostrovem.

Kde se ptedevsim vyskytuji mimouroviiové okruzni kiizovatky?

A. Na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla.
B. Pouze na dalnicich.
C. Pouze na silnicich pro motorova vozidla.

Jakeé jsou kritéria pro navrhovani SSZ?

A. Pouze intenzity vozidel a chodcti.
B. Predevsim intenzity vozidel a chodcti a mnozstvi nehod a bezpecnost.
C. Pouze mnozstvi nehod a bezpecnost.
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Co je podstatou fizené kiizovatky?

A. Poskytovat volno pfedev§sim tém dopravnim proudim, které jedou po hlavni pozemni
komunikaci.

B. Poskytovat sttidavé volno v§em dopravnim proudim tak, aby si nekolidovaly.

C. Poskytovat volno pfedevsim tém dopravnim proudim, které jedou po pozemni komunikaci

s vys§i navrhovou rychlosti.

Jak dé€lime fizeni provozu na kiiZzovatce pomoci SSZ?

A. Pevné a dynamické.
B. Stalé a nestale.
C. Trvalé a obcasné.

Co je to Faze?

A. Casovy interval, ve kterém maji sou¢asné volno viechny dopravni pohyby na kiiZovatce.

B. Casovy interval, ve kterém maji sou¢asné volno uréité, zpravidla vzajemné nekolizni dopravni
pohyby na kfizovatce.

C. Casovy interval, ve kterém maji sou¢asné volno dopravni pohyby jedouci na kiizovatce

stejnym smérem.

Co je to Fazové schéma?

A. Pouze prifazeni dopravnich pohybti jednotlivym fazim bez ohledu na nejvyhodné&jsi potadi
fazi.

B. Schéma urceni nejvyhodnéjsiho poradi fazi.

C. Ptitazeni dopravnich pohybt jednotlivym fazim a nejvyhodnéjsi potadi fazi.

Jaké typy fazovych schémat znate?

A. Jednofazové, dvoufazové, tiifazové.
B. Dvoufazové, tiifazoveé, Ctyrfazové.
C. Jednofazové, trifazove, pétifazové.

Co je to pevny signalni program?

A. Program fizeni SSZ, ktery urcuje poradi a délku signalnich dob jednotlivych svételnych
signald.

B. Program tizeni SSZ, ktery urcuje potadi signalnich dob jednotlivych svételnych signald.

C. Program tizeni SSZ, ktery urcuje délku signalnich dob jednotlivych svételnych signali.

Uved'te jednotlivé kroky navrhu pevného signdlniho programu ve spravném potadi.

A. 1. vypocet mezicasi; 2. volba fazi; 3. sestaveni fazového schématu; 4. vypocet délky cyklu; 5.
vypocet dob jednotlivych fazi.

B. 1. volba fazi; 2. vypocCet mezicasi; 3. sestaveni fazového schématu; 4. vypocet dob
jednotlivych fazi; 5. vypocet délky cyklu.

C. 1. volba fazi; 2. vypocet mezicasl; 3. sestaveni fazového schématu; 4. vypocet délky cyklu; 5.
vypocet dob jednotlivych fazi.
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Co je vstupnim podkladem pro navrh SSZ?

A. Pouze dopravni prizkum a rozbor nehodovosti.
B. Dopravni prizkum, situacni schéma a rozbor nehodovosti.
C. Pouze situacni schéma a rozbor nehodovosti.

Co to jsou kolizni dopravni pohyby, které uvazujeme pii navrhu SSZ?

A. Vzajemné pohyby vozidel (nebo pohyby vozidel a chodcti), které se kiizi nebo ptipojuji.

B. Vzajemné pohyby vozidel (nebo pohyby vozidel a chodcti), které se kitizi, odpojuji nebo
pripojuji.

C. Vzajemné pohyby vozidel (nebo pohyby vozidel a chodcti), které se kiizi.

V jakém nejvhodnéjsim méfitku je situacni schéma pro navrh SSZ?
A. 1:2 nebo 1:5.

B. 1:2000 nebo 1:5000.

C. 1:200 nebo 1:500.

Které z nasledujicich méfitek zobrazuje naptiklad situa¢ni plan zmensené?

A. 1:500
B. 500:1
C. 500:500

Které z nasledujicich méfitek zobrazuje vykres zvétsené?

A. 1:5
B. 5:1
C. 5:5

Co je to Mezicas?
A. Casovy interval od konce Cervené na navéstidle pro jeden smér po zacatek doby Cervené na
navéstidle pro kolizni smér.

B. Casovy interval od konce zelené na navéstidle pro jeden smér po zafatek doby zelené na
navéstidle pro kolizni smér.

C. Casovy interval potiebny k prijezdu mezi dvéma kiizovatkami fizenymi SSZ navrhovou
rychlosti.

Jak se vypocita Mezicas?

A. tm=tv +tn+tb
B. tm=tv—tn—tb
C. tm=tv—-tn+tb

Definujte Vyklizovaci dobu.

A. Doba, kterou potrebuje vozidlo na projeti od stopcary ke konci kolizni plochy (bodu), resp.
kterou potiebuje chodec k chtizi od vstupu do vozovky za navéstidlem na konec kolizni plochy.
B. Doba, kterou pottebuje vozidlo na projeti od stopcary ke zacatek kolizni plochy (bodu), resp.
kterou potiebuje chodec k chlizi od vstupu do vozovky za navéstidlem na konec kolizni plochy.

C. Doba, kterou potrebuje vozidlo na projeti od stopcary ke konci kolizni plochy (bodu), resp.
kterou potiebuje chodec k chlizi od vstupu do vozovky za navéstidlem na zacatek kolizni plochy.
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Definujte Vyklizovaci drahu.

A. Draha, kterou vozidlo projede od stopcary ke zacatek kolizni plochy (bodu), resp. kterou
potiebuje chodec k chiizi od vstupu do vozovky za navéstidlem na konec kolizni plochy.

B. Draha, kterou vozidlo projede od stopcary ke konci kolizni plochy (bodu), resp. kterou
potiebuje chodec k chiizi od vstupu do vozovky za navéstidlem na konec kolizni plochy.

C. Draha, kterou vozidlo projede od stopcary ke konci kolizni plochy (bodu), resp. kterou
potiebuje chodec k chiizi od vstupu do vozovky za navéstidlem na zacatek kolizni plochy.

Jak se ur¢i Vyklizovaci doba?
A. tv = (Lv-lvoz)/vv

B. tv = Lv/vv

C. tv = (Lvtlvoz)/vv

Definujte Najizdéci dobu.

A. Doba, kterou potiebuje posledni vozidlo nasledujici faze zelené k projeti vzdalenosti od
stopcary ke koliznimu bodu.

B. Doba, kterou pottebuje prvni vozidlo nasledujici faze zelené k projeti vzdalenosti od stopcary
ke koliznimu bodu.

C. Doba, kterou potiebuji vSechna vozidla nasledujici faze zelené k projeti vzdalenosti od
stopcéary ke koliznimu bodu.

Definujte Najizdéci drahu.

A. Dréha, kterou projede posledni vozidlo nasledujici faze zelené od stopcary ke koliznimu bodu.
B. Dréha, kterou projede prvni vozidlo nasledujici faze zelené od stopcary ke koliznimu bodu.

C. Draha, kterou projedou vSechna vozidla nasledujici faze zelené od stopéary ke koliznimu
bodu.

Jak se ur¢i Najizdéci doba?
A. tn = (Ln—lvoz)/vn
B. tn = Ln/vn

C. tn = (Lntlvoz)/vn

Co je to Bezpecnostni doba?

A. Doba, v pribéhu které mohou vjet do kfizovatky vozidla, ktera nemohou jiz bezpecn¢ zastavit
v dob¢ zluté pred kiizovatkou.

B. Doba pro bezpecny piechod chodcti pies kiizovatku.

C. Doba, v prubehu které mohou vjet do kiizovatky pomalu jedouci vozidla.

Jaka je hodnota najizdéci rychlosti pro motorové vozidlo jedouci na kiizovatce v pfimém sméru?
A. 25 km/h
B. 30 km/h
C. 35 km/h
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Jaka je hodnota vyklizovaci rychlosti pro motorové vozidlo jedouci na kiizovatce v piimém sméru?
A. 25 km/h
B. 35 km/h
C. 30 km/h

Jaka je hodnota vyklizovaci rychlosti pro motorové vozidlo jedouci na kiizovatce do oblouku?
A. 25 km/h
B. 35 km/h
C. 30 km/h

Jaka je hodnota najizdéci rychlosti pro motorové vozidlo jedouci na kiizovatce do oblouku?
A. 35 km/h
B. 25 km/h
C. 30 km/h

Jaka je hodnota najizdéci rychlosti pro tramvaj jedouci na kiizovatce v pfimém sméru?
A. 25 km/h
B. 35 km/h
C. 30 km/h

Jaka je hodnota vyklizovaci rychlosti pro tramvaj jedouci na kfizovatce v pfimém sméru?
A. 30 km/h
B. 35 km/h
C. 25 km/h

Jaka je hodnota najizdéci rychlosti pro cyklistu?

A. 15 km/h
B. 10 km/h
C. 20 km/h

Jaka je hodnota vyklizovaci rychlosti pro cyklistu?

A. 10 km/h
B. 15 km/h
C. 20 km/h

Jaka je hodnota vyklizovaci rychlosti pro chodce?

A. 3 km/h
B. 5 km/h
C. 7 km/h
Jaka je hodnota ,,najizdéci rychlosti pro chodce?
A. 7 km/h
B. 3 km/h
C. 5 km/h
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Jaka je hodnota délky vyklizujiciho vozidla pro motorové vozidlo?
A. 5,0 m
B. 3,5m
C. 7,0 m

Jaka je hodnota ,,délky vyklizujiciho vozidla® pro tramvaj?
A. 0m

B. I5m

C. 25m

Jaka je hodnota ,,délky vyklizujiciho vozidla® pro cyklistu?
A. 0 m

B. 2m

C. 2,5m

Jaka je hodnota ,,délky vyklizujiciho vozidla® pro chodce?
A. I m

B. 0 m

C. 1,75 m

Jaka je hodnota bezpec¢nostni doby pro motorové vozidlo?
A. Is
B. 2s
C. 0s

Jaka je hodnota bezpec¢nostni doby pro tramva;j?

A. 0s
B. ls
C. 2s

Jaka je hodnota bezpec¢nostni doby pro cyklistu?

A. 0s
B. ls
C. 2s

Jaka je hodnota bezpec¢nostni doby pro chodce?

A. 0s

B. Is

C. 2s

Jak zaokrouhlujeme vypocteny mezicas?
A. Nahoru.

B. Dolu.

C. Nezaokrouhlujeme je;j.
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Jak upravime vypocteny mezicas, vyjde-li zaporny?

A. Neupravujeme.
B. Bereme jej jako nulovy.
C. Bereme jeho absolutni hodnotu.

Kdy dochéazi ke vzniku tzv. zdporného mezic¢asu?

A. Je-1i najizdéci draha vyrazné vétsi nez vyklizovaci dréha.
B. Je-1i najizdéci draha vyrazné mensi nez vyklizovaci draha.
C. Je-1i najizdéci draha stejna jako vyklizovaci draha.

Co je to tabulka mezicasii?

A. Tabulka vSech zapornych mezicast na dané kiizovatce.
B. Tabulka vsech vypoctenych mezicasti na dané ktizovatce.
C. Tabulka vSech nulovych mezicasti na dané kfizovatce.

Z ¢eho vychazime pii volb¢ optimalniho poctu fazi?

A. Z nutnosti nejdelSiho souctového mezicasu.
B. Z nutnosti nulového mezicasu.
C. Z nutnosti nejkrat§iho souctového mezicasu.

Co zobrazuje signalni plan?

A. Délku pouze signali Volno na SSZ pro jednotlivé sméry v grafické podobé.
B. Délku jednotlivych signalti na SSZ pro jednotlivé smery v grafické podobé.
C. Délku pouze signalt Stiij na SSZ pro jednotlivé sméry v grafické podob¢.

Co je to Parkovani?
A. Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (napf. po dobu nakupu, navstévy,
zamestnani, nalozeni nebo vylozeni nakladu).

B. Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (zpravidla v mist¢ bydlisté, popt. v sidle
provozovatele vozidla) po dobu, kdy se vozidlo nepouziva.

C. Plocha slouzici k odstaveni (odstavné stani) nebo k parkovani (parkovaci stani) vozidla.

Jaké druhy parkovani znate?

A. Kratkodobé (do 1,5 hodiny) a dlouhodobé (nad 1,5 hodiny).
B. Kratkodobé (do 2 hodin) a dlouhodobé (nad 2 hodiny).

C. Kratkodobé (do 1 hodiny) a dlouhodobé (nad 1 hodinu).

Co je to odstavovani?
A. Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (napf. po dobu nakupu, navstévy,
zaméstnani, nalozeni nebo vylozeni nakladu).

B. Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (zpravidla v mist¢ bydlisté, popt. v sidle
provozovatele vozidla) po dobu, kdy se vozidlo nepouziva.

C. Plocha slouzici k odstaveni (odstavné stani) nebo k parkovani (parkovaci stani) vozidla.
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Co je to Stani?
A. Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (napf. po dobu nakupu, navstévy,
zameéstnani, nalozeni nebo vylozeni nakladu).

B. Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (zpravidla v misté bydlisté, popt. v sidle
provozovatele vozidla) po dobu, kdy se vozidlo nepouziva.

C. Plocha slouzici k odstaveni (odstavné stani) nebo k parkovani (parkovaci stani) vozidla.

Definujte pojem Stat.
A. Uvést vozidlo do klidu nad dobu dovolenou pro zastaveni.

B. Uvést vozidlo do klidu na dobu nezbytné nutnou k neprodlenému nastoupeni nebo vystoupeni
prepravovanych osob anebo k neprodlenému naloZeni nebo sloZeni nakladu.

C. Prerusit jizdu z divodu nezavislého na vili fidi¢e (naptiklad na kiiZzovatce, pred pfechodem
pro chodce apod.).

Definujte pojem Zastavit.
A. Uvést vozidlo do klidu nad dobu dovolenou pro zastaveni.

B. Uvést vozidlo do klidu na dobu nezbytné nutnou k neprodlenému nastoupeni nebo vystoupeni
prepravovanych osob anebo k neprodlenému nalozeni nebo slozeni nakladu.

C. Prerusit jizdu z divodu nezavislého na vili fidi¢e (napiiklad na kfizovatce, pted pfechodem
pro chodce apod.).

Definujte pojem Zastavit vozidlo.
A. Uvést vozidlo do klidu nad dobu dovolenou pro zastaveni.

B. Uvést vozidlo do klidu na dobu nezbytné nutnou k neprodlenému nastoupeni nebo vystoupeni
prepravovanych osob anebo k neprodlenému naloZeni nebo slozeni nakladu.

C. Prerusit jizdu z divodu nezavislého na vili fidi¢e (naptiklad na kfizovatce, pred pfechodem
pro chodce apod.).

Jak délime zastavky z hlediska zastavovani vozidel?

A. Stalé, na znameni, do¢asné, obCasné.
B. Stalé, nestalé, doCasné, obCasné.
C. Stalé, na znameni, do¢asné, soukromé.

Vyjmenujte objekty na pozemnich komunikacich.
A. Mosty, propustky, zdi, tunely, galerie.

B. Odvodiovaci a bezpe¢nostni zafizeni.

C. Svislé a vodorovné dopravni znacky.

Vyjmenujte zafizeni na pozemnich komunikacich.
A. Mosty, propustky, zdi, tunely, galerie.

B. Odvodnovaci a bezpe¢nostni zafizeni.

C. Svislé a vodorovné dopravni znacky.

63



ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

Vyjmenujte vybaveni na pozemnich komunikacich.
A. Mosty, propustky, zdi, tunely, galerie.

B. Odvodnovaci a bezpecnostni zatizeni.

C. Svislé a vodorovné dopravni znacky.

Vyberte skupinu obrazku, kde je spravné oznaceno zemni téleso pozemni komunikace v naspu, zafezu,
odfezu a v kombinaci naspu a zatrezu.

A. A
B. B
C. C
Nasep a zarez I Odrez } Nasep 1
b . 1
4 | L
Odrez ; Zarez ; Zarez :
N N N
Nasep Zafez a nasep Odrez :
Zafez Nasep Zafez a nasep |

M

Z obrazki vyberte pricny profil dvoupruhové komunikace v extravilanu.

A. A
B. B
C. C
b
by i by
1
vy ® iR 4 4
A. !
025/ |el ¢ [ a a d a a M c el |100
B t = T 1 f L 1 1
b hrana
silniéni
! Koruny
¥ 4 iﬂ
B. i
!
1
i
025/ el ¢ vy a ! a |v ¢ |& I|190
11 1 1
b
C.
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Z obrazki vyberte pricny profil ¢tyfpruhové smérove rozdélené komunikace v extravilanu.

A.
B.
C.

A
B
C

0.5

b
b, i b2
vy ¥ + 4
0,25| [e] ¢ |v a a d a a M € 18 1100
™1 1 T 1
b hrana
silniéni
! Koruny
A AR m
T
i
I
1
i
0,25| le|] c |y a ' a c |e |100
1 4
b
i
by i b,
i
vy ¥ 5
i
i
05 05
i
c | a a d(t)

Z obrazki vyberte pricny profil dvoupruhové mistni komunikace.

A.
B.
C.

A
B
C

b
by i by
1
vy ® iR 4 4
025/ le] ¢ |y a a d a a M c el |100
B t T f L 1
b hrana
silniéni
! i
’ | ‘ H—I koruny
i
i
1
i
0,25 |[e] ¢ |v a ! a c 1€ |100
i1 T
b
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Z obrazki vyberte pricny profil ctyfpruhové komunikace v intravilanu.

A. A
B. B
C. C
b
by i bs
v ® B + 4
A. :
1
j
0,25| [e| ¢ a a d a a | ¢ |8l 1100
Kl 1 LI T 11 [ 1 1 LI 1 1
hrana
silniént
koruny
B.
c. | i i
'
05 05
i
0.5 c v a a d () W a a | © 05
1 1 1 t* 1 1 1 7 T *

Na nasledujicich obrazcich je schematicky zakreslen priijjezd osobniho (OA) a velkého nakladniho
(NA) automobilu (soupravy) mini okruzni kiizovatkou a to takto...

A. ...OA i NA vpravo i vlevo.
B. ...NA vlevo, OA vpravo.
C. ...OA vlevo, NA vpravo.

Ktera z nasledujicich znacek znazoriuje na situaénim schématu fizené kiizovatky navéstidlo pro
vozidla?

A. A
B. B
C. C

Pl

C.

66



ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

Ktera z néasledujicich znacek znazoriuje na situaénim schématu fizené kiizovatky zluté svétlo ve tvaru
kracejiciho chodce?

A. A
B. B
C. C

Pl

C.

Ktera z nasledujicich znacek znazoriuje na situacnim schématu fizené kiizovatky naveéstidlo pro
chodce?

A. A
B. B
C. C

PulNE

C.
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2.2. Vozidla silni¢ni dopravy

Po uspéSném a aktivnim absolvovani této KAPITOLY

Budete se umét orientovat:
e vzikladnich pojmech, castech a ustrojich vozidel pouzivanych

v silni¢ni doprave,
o v legislativnich ptedpisech, rozmérech a hmotnostech vozidel| Budete umét
pouzivanych v silni¢ni dopravé,

e v rozdéleni silni¢nich vozidel

Budete schopni v oblasti vozidel silni¢ni dopravy:
e zaradit jednotliva vozidla do skupin definovanych normami a
predpisy
e orientovat se v zdkladnich pojmech a terminologii z oblasti

silnicnich vozidel

e rozpoznat a definovat zdkladni ustroji silnicnich vozidel Budete schopni
e orientovat se v zakladni legislativé

o definovat zakladni rozmeéry a hmotnosti silnicnich vozidel a z nich
vyplyvajici omezeni

2.2.1. Zakladni pojmy, ¢asti a tstroji vozidel

@ Cas ke studiu: 3 hodiny

@ Cil Po prostudovani tohoto odstavce budete umét

e orientovat se v zakladnich pojmech z oblasti vozidel
e definovat zakladni Casti a Gstroji vozidel pouzivanych v silni¢ni doprave
e orientovat se v prislusenstvi vystroji a vybavée silni¢nich vozidel

LLI| Vyklad

i i

V tomto textu budou pfedmétem naseho zkoumani dopravni prostiedky, zvlasté pak dopravni
prostiedky silni¢ni dopravy. Dopravni prostiedky jsou zavislé na pouzitém druhu dopravy v ramci
dopravni soustavy (mésta, kraje, statu, kontinentu).

Dopravni soustavu v ¢eské republice tvoii nasledujici dopravni systémy:

e Silni¢ni doprava
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Letecka doprava
Vodni doprava

Ostatni

Zelezni¢ni doprava

Mestska hromadna doprava (tvofena subsystémy — trolejbusova doprava, ...)

Kazdou dopravni soustavu charakterizuji dopravni prosttedky ji pouzité.

Dopravni prostiredek je technicky prostfedek, jehoz pohybem se uskutecituje premistovani osob
a véci. Zakladni prehled pouzivanych dopravnich prostiedki pro jednotlivé dopravni systémy je

uveden v tab. 2.2.1.

Tab. 2.2.1 PouZivané dopravni prostiedky pro jednotlivé dopravni systémy.

Dopravni systém

Dopravni prostifedky

Druhy

Silni¢ni doprava

Silniéni vozidla

Motorova, ptipojna

Zeleznicni doprava

Zelezni¢ni kolejova vozidla

Hnaci, tazena, specialni

Letecka doprava Letadla Aerostaty, acrodyny, rakety
Vodni doprava Plavidla Lodé¢, remorkéry, Cluny
Meéstska hromadné doprava Vozidla MHD Autobusy, trolejbusy,

tramvaje, metro

Ostatni

Nekonvencni prostiedky

Vytahy, schody, lanové drahy

Obr. 2.2.1 Vitejte za volantem silni¢niho vozidla.

Nas budou ve studiu tohoto pfedmétu také samoziejmé zajimat vozidla silni¢ni dopravy. Tak
tedy ,,Vitejte za volantem.silni¢niho vozidla!* (obr.2.2.1) Ke studiu ostatnich druhit dopravnich
soustav a dopravnich prostfedki kromé silni¢ni dopravy, je mozno vyuzit u¢ebni pomicky nim

urcené.

2.2.1.1 Nazvoslovi silni¢nich vozidel

V oblasti nazvoslovi dochazi postupné k zavadéni mezinarodnich norem mezinarodni
normaliza¢ni organizace ISO, které jsou podkladem pro zpracovani narodnich norem, tj. u nas CSN.

V CSN je silni¢nim vozidlam vyhrazena tiida 30 (prvni dvojéisli).
Vybrali jsme proto nékteré zakladni pojmy ze studované oblasti:
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ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

Silni¢ni vozidlo je motorové nebo piipojné vozidlo uréené k provozu na pozemnich
komunikacich, nevazané na koleje a pouzivané obvykle pro dopravu osob nebo nakladd, pro zvlastni
ucely a sluzby.

Motorové vozidlo (obr.2.2.2) je silni¢ni vozidlo pohanéné vlastnim motorem.

— 00—

Obr. 2.2.2 Motorové vozidlo (nakladni automobil, osobni automobil).

Piipojné vozidlo (obr.2.2.3) je silni¢ni vozidlo bez vlastniho zdroje pohonu a je ur¢eno k tomu,
aby bylo tazeno vozidlem motorovym.

—~O O, ~—00-

Obr. 2.2.3 Piipojné vozidlo (privés, naves).

Jizdni souprava (obr.2.2.4, obr. 2.2.5) je souprava skladajici se z motorového vozidla, spojeného
s jednim nebo nekolika ptipojnymi vozidly.

O

Obr. 2.2.4 Jizdni souprava (piivésova).

T
_/

Obr. 2.2.5 Jizdni souprava (navésova).
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ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

2.2.1.2 Zakladni ¢asti a ustroji silni¢nich vozidel

Zékladni ¢asti a ustroji vozidel jsou definovany v CSN 30 00 25 a schematicky jsou zndzornény
na obr.2.2.6.

MOTOROVE VOZIDLO
MOTOROVE
VvVOzZIDLO PRISLUSENSTVI KAROSERIE PRISLUSENSTVI
VYSTROJ VYSTROJ
VYBAVA VYBAVA
otaneel
KABINA RIDICE NASTAVBA
VOZIDLOVY PREVODNA
MOTOR USTROJI —| RAM
PODVESY ]
| | PREDNI, ZADNi NAPRAVY
| SPOJKA
— RIZENi — KOLA
—{ PREVODOVKA
| | BRZDOVE SOUSTAVA
- ZARIZENI ] RIZENI
| | KLOUBOVE
HRIDELE
| | VLASTNI
STALY PREVOD BRZDY
| ROZVODOVKA
DIFERENCIAL NOSNE A
—{ SUVNE CASTI
PODVESU
| | REJDOVE
USTROJi

Obr. 2.2.6 Zakladni ¢asti a astroji vozidel.

Silni¢ni motorové vozidlo se tedy sklada ze:

1. strojového spodku (Sasi)
® pohanéci soustava

o vozidlovy motor

o prevodova ustroji (spojka, pfevodovka, kl. hiidele, rozvodovka)
¢ podvozek

J ram

. podvésy (ndpravy, kola, pruzeni, rejd. ustroji, brzdy)

J fizeni

. brzdové zatizeni

2. Kkaroserie nakladniho automobilu
e kabina ridice
e nastavba
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ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

Strojovy spodek, Sasi tvofi podvozek motorového vozidla s pohanéci soustavou a piisluSenstvim.
Strojovy spodek (u nakladnich automobill popt. s kabinou fidi¢e) je schopen samostatného pohybu.

Obr. 2.2.7 Strojovy spodek.

Pohanéci soustava (hnaci ustroji) je tvofena vozidlovym motorem a prevodnym Ustrojim
motorového vozidla. Vozidlovy motor byva nejcastéji pistovy, spalovaci, zaZzehovy nebo vznétovy,
spalujici kapalna uhlovodikova paliva. V provozu jsou vSak také motory na plynna paliva (CNG,
LNG, LPQG). Vyuziva se také motor elektricky a to bud’ v samostatném uspotadani, kdy zdrojem
proudu jsou baterie, nebo jako soucast kombinace spalovaci motor- elektromotor u hybridnich
automobild.

Obr. 2.2.8 Vozidlovy motor.
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ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

fk\
O =)
o g

Obr. 2.2.9 Schéma pohanéci soustavy (M — motor, S — spojka, P — pievodovka, KH — kloubovy hridel,
KR - kolova redukce, R — rozvodovka, D — diferencial).

\\

Pievodna ustroji jsou veskera Ustroji jako celek i jednotlive, spojujici motor s hnacimi koly
vozidla za ti€elem uskute¢néni penosu tocivého momentu motoru, jeho pferuSovani, zmény velikosti,
popf. jeho smyslu.

Obr. 2.2.10 Pi‘evodna tstroji (pi‘evodovka, spojovaci hiidel, rozvodovka).

Podvozek tvoii ram vozidla s podvésy, fizenim, brzdovym zafizenim a pfislusenstvim. Protoze
ptipojna vozidla nemaji vlastni zdroj pohonu, rozdélujeme jejich zakladni ¢asti na podvozek a

karosérii.
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ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

Karosérie je ¢ast vozidla, ve které jsou vytvoieny prostory pro vyuziti vozidla podle jeho ucelu, u
motorovych vozidel popt. téZ k uloZeni ¢asti pohanéci soustavy. Uplna karosérie se rozumi s kone¢nou
povrchovou tpravou, s ¢alounénim, veskerym piislusenstvim, vystroji a normalni vybavou.

Obr. 2.2.11 Karoserie osobnich automobili.

Nastavba je funk¢ni, tcelova ¢ast specialnich nakladnich a specidlnich automobild s veskerym
prislusenstvim a vystroji. nezahrnuje v§ak kabinu fidice.

Obr. 2.2.12 Priklady nastaveb.

PrisluSenstvi silni¢niho vozidla jsou vSechny c¢asti, pfistroje, ustroji nebo zatizeni které jsou
s vozidlem pevné spojeny a jsou nezbytné nutné k jeho pohybu, jsou nezbytné pro ¢innost vozidla
podle jeho Gcelu nebo pro samostatny pohyb strojového spodku, popt. pro funkci podvozku, motoru ¢i
karosérie (napt. zapalovaci, palivova, chladici soustava motoru, sklapéci mechanismus sklapéckového
nakladniho automobilu, ¢erpadlo cisternového nakladniho automobilu, to¢nice navésového tahace,
mechanismus vzduchového ovladani dvefti apod.).

2— NG
Obr. 2.2.13 Prislusenstvi vozidla (Chladici, mazaci, palivova soustava).
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ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

Vystroj silniéniho vozidla jsou vSechny pomocné ¢asti, pristroje, ustroji nebo zatizeni které jsou
s vozidlem pevné spojeny a nejsou nezbytné nutné Kk jeho pohybu. (Zrcatka, stéraCe vnitini
osvétleni, ..)

Obr.2.2.14 Vystroj vozidla (zrcatka, stirace, odrazky).

Vybava silni€niho veozidla jsou vSechny casti, pfistroje, ustroji nebo zafizeni které nejsou
s vozidlem pevné spojeny a nejsou nezbytné nutné k jeho pohybu. (Lékarnicka, klin, nafadi, hadr,
Skrabka, sn¢hové fetézy, ... )

S ; 4

Obr. 2.2.15 Vybava vozidla (plachty, kliny).
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ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

2 Shrnuti

Silni¢ni vozidlo je motorové nebo ptipojné vozidlo uréené k provozu na pozemnich
komunikacich, nevazané na koleje a pouzivané obvykle pro dopravu osob nebo nakladd, pro zvlastni
ucely a sluzby.

Motorové vozidlo je silni¢ni vozidlo pohanéné vlastnim motorem.

Pripojné vozidlo je silnicni vozidlo bez vlastniho zdroje pohonu a je uréeno k tomu, aby bylo
tazeno vozidlem motorovym.

Jizdni souprava je souprava skladajici se z motorového vozidla, spojené¢ho s jednim nebo
n¢kolika piipojnymi vozidly.
Silni¢ni motorové vozidlo se sklada ze:

3. strojového spodku (Sasi)
¢ pohanéci soustava

o vozidlovy motor

o prevodova ustroji (spojka, prevodovka, kl. hiidele, rozvodovka)
e podvozek

J ram

. podvésy (ndpravy, kola, pruzeni, rejd. ustroji, brzdy)

J fizeni

J brzdové zatizeni

4. Kkaroserie nakladniho automobilu
e kabina fidice
e nastavba

Strojovy spodek, Sasi - tvoifi podvozek motorového vozidla s pohanéci soustavou a
prislusenstvim. Strojovy spodek (u néakladnich automobild popf. s kabinou fidi¢e) je schopen
samostatného pohybu

Pohanéci soustava (hnaci ustroji) - je tvofena vozidlovym motorem a pievodnym ustrojim
motorového vozidla.

Prevodna ustroji - jsou veskera ustroji jako celek i jednotlive, spojujici motor s hnacimi koly
vozidla za Gcelem uskutec¢néni prenosu tocivého momentu motoru, jeho prerusovani, zmény velikosti,
popf. jeho smyslu.

Podvozek - tvofi ram vozidla s podvésy, fizenim, brzdovym zafizenim a pfislusenstvim. Protoze
pfipojna vozidla nemaji vlastni zdroj pohonu, rozdé€lujeme jejich zakladni casti na podvozek a
karosérii.
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Karosérie - je cast vozidla, ve které jsou vytvoieny prostory pro vyuziti vozidla podle jeho ucelu,
u motorovych vozidel popf. téZ k ulozeni Casti pohanéci soustavy. Uplna karosérie se rozumi s
konecnou povrchovou tpravou, s Calounénim, veskerym piislusenstvim, vystroji a normalni vybavou.

Nastavba - je funk¢ni, acelova ¢ast specialnich nakladnich a specidlnich automobiltl s veskerym
pfislusenstvim a vystroji. nezahrnuje v$ak kabinu fidice.

Prislusenstvi vozidla nebo strojového spodku, podvozku, motoru, karosérie - tvoii pomocna
zafizeni, pomocné piistroje a prostiedky s vozidlem pevné spojené, které jsou po technické strance
nezbytné pro ¢innost vozidla podle jeho tcelu nebo pro samostatny pohyb strojového spodku, popf.
pro funkci podvozku, motoru ¢i karosérie (napi. zapalovaci, palivova, chladici soustava motoru,
sklapéci mechanismus sklapéckového nakladniho automobilu, cerpadlo cisternového nékladniho
automobilu, to¢nice navésového tahace, mechanismus vzduchového ovladani dvefi apod.).
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9

& | Kontrolni otazky

Otazka ¢.1.

Ptipojné vozidlo je...

A. ...silni¢ni vozidlo bez vlastniho zdroje pohonu a je ur¢eno k tomu, aby bylo tazeno vozidlem
motorovym.

B. ...silni¢ni vozidlo bez vlastniho zdroje pohonu, mlze byt vSak vybaveno nouzovym
zdrojem pohonu.

C. ...silni¢ni vozidlo bez vlastniho zdroje pohonu a je urCeno k tomu, aby tahlo vozidlo
motorove.

Otazka ¢. 2.

Strojovy spodek je...

A. ...nema motor a tudiz neni schopen pohybu.

B. ...je schopen samostatného pohybu, ale musi mit budku fidice.
C. ...je schopen samostatného pohybu.

Otéazka ¢. 3.
Jizdni souprava je...

A. ....souprava skladajici se z motorového vozidla, spojeného s jednim nebo nekolika piipojnymi
vozidly.

B. ...je souprava skladajici se z motorového vozidla, spojeného s jednim piipojnym vozidlem.

C. ...je souprava skladajici se z motorového vozidla, spojené¢ho s jednim nebo dvéma pfipojnymi
vozidly.

Otazka €. 4.

Funk¢ni, celova cast specidlnich nakladnich a specidlnich automobili s veskerym
ptisluSenstvim a vystroji, nezahrnujici vSak kabinu fidice, je...

A. .. karoserie.

B. ...nastavba.
C. ...budka.

Otazka €. 5.

Casti, piistroje, ustroji nebo zatizeni které jsou s vozidlem pevné spojeny a jsou nezbytné nutné k jeho
pohybu,tvofi...

A. ...vystroj.

B. ...vybavu.

C. ...prislusenstvi.
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2.2.2. Legislativni poZadavky a zakladni udaje

@ Cas ke studiu: 6 hodiny

@ Cil Po prostudovani tohoto odstavce budete umét

e orientovat se v homologacnim systému vozidel
e definovat zakladni rozméry a hmotnosti vozidel
e orientovat se v zékladnich legislativnich pozadavcich

LLl| Vyklad

2.2.2.1. Nazvoslovi silni¢nich vozidel

Studium silni¢nich vozidel vyZzaduje znalost nejen zakladniho nédzvoslovi ale i pfedpist
souvisejicich se stavbou a provozem silni¢nich vozidel. K nim patfi predevsim nazvoslovné normy a
zakon €.56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Zakon harmonizuje
(uvadi do souladu) nas pravni fad s pravem Evropského spolecenstvi (ES) resp. Evropské unie (EU).
Provadécimi predpisy k zdkonu jsou vyhlasky Ministerstva doprava a spoju (dale jen MDS) ¢.
341/2002 Sb. o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a ¢.302/2001 Sb. o technickych prohlidkach a méfeni emisi. Zakony a
vyhlasky jsou v pribéhu platnosti opravovany a dopliiovany a proto je potfebné pii jejich pouziti
pracovat s tzv. uplnym zménim.

wevr

letech XX. stoleti) v jednotlivych zemich Evropy statni organy k vydavani technickych
bezpecnostnich predpist, ovlivilujicich konstrukci a provoz silni¢nich vozidel. Evropska legislativa je
charakterizovand homologa¢nim systémem EHK-OSN a typovou homologaci EU. V obou
pripadech se pozaduje potvrzeni shody plnéni Pfedpisti, resp. Smérnic prostiednictvim nezavislé tzv.
treti strany.

Homologacni systém EHK-OSN je zalozen:

na schvalovani vystroje a ¢asti silni¢nich vozidel,

na tom, Ze smluvni strany maji moznost se dobrovolné rozhodnout o pouzivani jednotlivych
Predpist,

na otevfenosti, tj. Ze je pristupny v§em zemim svéta.

Homologacni systém EU (ES) je zalozen:

na schvalovani vozidel jako celku, na zdklad¢ jednotlivych dil¢ich Smérnic,

ustanoveni smérnic pro typovou homologaci je pro jednotlivé ¢lenské staty EU zavazné,

schvaleni systému, ¢asti nebo samostatné technické jednotky vychazi z mezinarodnich piedpist
nebo z predpisi tfeti strany za predpokladu, Ze tyto byly akceptovany jako rovnocenné s

prislusnymi Smérnicemi,
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ufad, ktery ud€luje opravnéni k homologaci, je zodpovédny za zabezpeceni shodnosti vyroby
bé&hem platnosti homologace,

technické organizace (zkuSebny) povéfené provadénim prokazovani shody musi byt
akreditované, tj. musi spliiovat pozadavky souboru normativii EN 45 000,

typové schvaleni celych vozidel je zabezpeCeno jen schvalovacim systémem EU, platnym pro

Clenské staty EU.

2.2.2.2.  Zakladni predpisy v oblasti silni¢nich vozidel

Zakladni vymezeni v oblasti dopravy a zakladni pozadavky na stavbu a provoz silni¢nich
vozidel urcuje legislativa silni¢nich vozidel.

Aktualni legislativni upravy svazané se silnicnimi vozidly jsou pro nas nasledujici :

Zakon ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné
zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla a
o zmeén¢ nekterych souvisejicich zakond (zakon o pojisténi odpoveédnosti z provozu
vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb.

Zékon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. Ministerstva dopravy a spojti o schvalovani technické zptasobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Natizeni vlady ¢. 168/2002 Stanoveni pozadavkl na zpisob organizace prace a pracovnich
postuptl pii provozovani dopravy dopravnimi prostiedky

Vyhlaska ¢. 343/2001 Sb. O registraci vozidel

Vyhlaska ¢. 302/2001 Sb. Ministerstva dopravy a spoji o technickych prohlidkach a méteni
emisi vozidel

V téchto ustanovenich jsou zohlednény mezinarodné platné, a jednotlivymi signatarskymi staty
prijaté, predpisy, upravujici problematiku silni¢ni dopravy.
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2.2.2.3. Rozméry a hmotnosti silni¢nich vozidel

m} Hmotnosti vozidel

Zakladni definice hmotnosti silni¢nich vozidel uvadi norma CSN ISO 1176 (CSN 30 0030).
Tato norma uvadi krom¢ definici i kody, kterymi se dané hmotnosti mezinarodné oznacuji. Norma
vSak neplati pro motocykly a mopedy. Opét je potfebné upozornit, ze vyklad pojmi podle normy a
legislativy se ponékud lisi. Stru¢ny piehled o zdkladnich hmotnostech podle normy ISO je uveden
v obr. 2.2.16.

Konstrukéni celkova hmotnost je nejvétsi celkovd hmotnost stanovena jeho vyrobce. Tato
hmotnost mize byt a i byva, vyssi nez hmotnost stanovena legislativné pro provoz na pozemnich
komunikacich (zejména sklapéckové nakladni automobily, které mohou pracovat mimo pozemni
komunikace). Piipustnd celkova hmotnost potom stanovuje nejvyssi, legislativné limitovanou,
hmotnost pro provoz na pozemnich komunikacich. Pohotovostni hmotnost kompletniho vozidla je
hmotnost kompletniho dodavaného vozidla plus hmotnost maziv, chladici kapaliny (je-li nutna),
kapaliny do vstiikovaci, paliva (nddrz je naplnéna nejméné na 90 % objemu stanoveného vyrobcem),
nahradni pneumatika, sada naradi, vybava atd. UzZiteéna hmotnost je potom rozdilem mezi celkovou a
pohotovostni s vylou¢enim hmotnosti Fidice a opét mtize byt konstrukéni a pfipustna.

Pojem okamzita hmotnost neni terminem normalizovanym, slouzi jen pro oznaceni hodnoty
hmotnosti zjisténé v daném okamziku na vahach (vozidlo, naprava, kolo). Pojem je ale definovan
v legislativé, jako hmotnost vozidla nebo jizdni soupravy, zjisténd v urcitém okamziku pfi jejich
provozu na pozemnich komunikacich. V nové legislativé, v souladu s harmonizaci s legislativou ES
(smérnicemi) jsou zavedeny nové pojmy.

Provozni hmotnost, ktera je definovana jako hmotnost nenaloZeného vozidla s karosérii a se
spojovacim zafizenim (jen u taznych vozidel) v pohotovostnim stavu nebo hmotnost $asi s kabinou,
pokud vyrobce nemontuje karosérii nebo spojovaci zafizeni. Vozidlo v pohotovostnim stavu je vozidlo
s naplni chladici kapaliny, oleje, 90 % paliva, 100 % ostatnich naplni, nafadim, ndhradni pneumatikou
a Fidi¢em tj. 75 kg. Provozni hmotnost je tedy pole obr.2.2.16 souctem pohotovostni hmotnosti a
hmotnosti fidi¢e (mpr = mp + 75 kg).

CELKOVA HMOTNOST - m,

konstrukéni: ISO-MO7
pfipustna: ISO-M08

POHOTOVOSTNI - m, ) m, UZITECNA - m,
hmotnost kompletniho vozidla hmotnost
ISO-MO06 konstrukéni: ISO-M09

pfipustna: ISO-M10

OKAMZITA HMOTNOST -m,

Obr. 2.2.16 Zakladni hmotnosti silni¢niho vozidla (ISO). *) mo hmotnost fidice, resp. obsluhy.
Je-li do celkové hmotnosti zahrnuta hmotnost Fidice, musi byt tato skute¢nost uvedena.

Pojem uzite¢na hmotnost jiz neni v nové pravni upraveé definovéan a u vozidel schvalenych po
01.07.2001 se proto do technickych prikazi vozidel neuvadi.

Pojem celkova hmotnost byl nahrazen pojmem nejvétsi povolena hmotnost.
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Nejveétsi povolené hmotnosti (limitni) silni¢nich vozidel, zvlastnich vozidel a jejich rozdéleni na
napravy jsou uvedeny v § 15, vyhl. MD ¢. 341/2002 Sb.. Hmotnosti vozidel vychazi z nejvétSich
povolenych hmotnosti na napravu, pfi¢emz nesmi piekrocit u jednotlivé napravy 10 t a jednotlivé
hnaci napravy pak 11,5 t. Nejvétsi povolend hmotnost silni¢nich motorovych vozidel nesmi piekrocit
u vozidel se dvéma napravami 18 t, se tfemi 25 t a se ¢tyfmi a vice napravami 32 t. U piivést se
dvéma napravami 18 t, se tfemi 24 t a se Ctyfmi 32 t. U dvouclankovych (jednokloubovych) autobust
28 t, tficlankovych (dvojkloubovych) potom 32 t. Nejvétsi povolend hmotnost jizdni soupravy nesmi
prekrocit 48 t. Podrobnosti jsou uvedeny v citované pravni tprave.

a Nejvétsi povolené hmotnosti (limitni) silni¢nich vozidel, zvlaStnich vozidel a
jejich rozdéleni na napravy.
Nejvétsi povolené hmotnosti na napravu vozidla nesmi prekrocit :
a) U JCANOLHIVE NAPTAVY ..cuviieiiieiiie ettt eteeeeeteeeree et e e sbeeeteeeseveeesbeeesaeessseeeneseessseas

b) ujednotlivé hnaci napravy

¢) udvojnapravy motorovych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvojnapravy nesmi piekrocit
pii jejich dil¢im rozvoru

20 1,0 MMttt et e e e e 11,50 t,
—0d 1,0 maménE NEZ 1,3 Ml.iiiviieiiiiiiiieieeeeeeeeee ettt e eaane e e 16,00 t,
—od 1,3 maméné neZ 1,8 Ml.ccooouviiiiiiiiiiiieie e 18,00 t,

-od 1,3m améné nez 1,8 m, je-li hnaci ndprava vybavena dvojitou montazi pneumatik
a vzduchovym pérovanim, nebo pérovanim uznanym za rovnocenné, nebo pokud je kazda
hnaci naprava opatiena dvojitou montazi pneumatik a maximalni zatiZeni na napravu
nepiekro¢i 9,50t ........... 19,00 t,
Dvojnapravou se rozumi dv€ za sebou umisténé napravy, jejichz stiedy jsou pii pfipustné
hmotnosti od sebe vzdaleny (dil¢i rozvor) nejvyse 1,8 m.
Trojnapravou se rozumi tii za sebou umisténé napravy, jejichz soucet dilc¢ich rozvort ¢ini nejvyse
2,8 m.

Nejvetsi povolena hmotnost silni¢nich vozidel nesmi piekrocit:
a) u motorovych vozidel se dvéma napravami............cceevvereervervennnnns 18,00 t,
b) u motorovych vozidel se tfemi ndpravami.............cceeeveerveerreerreerenennns 25,00t

je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi pneumatik a vzduchovym
pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné nebo pokud je kazda hnaci
naprava opatfena dvojitou montdzi pneumatik a maximalni zatizeni na napravu

nepiekroCi 9,50 t ....ccvviiiiiiii 26,00 8
¢) umotorovych vozidel se Ctyfmi a vice napravami ...........ccoceeeeeenenne 32,00 t,
d) upfivest se dvema NAPTAVAI.....c..eeueeriireirierienieeieeeeeee e 18,00 t,
€) U pIivEsl Se tFemi NAPTAVAINL ...ecveeveeeierererieeieereeseesieeseeeseresseeseens 24,00 t,
f) u pfivesil se Ctyfmi a VICe NAPravami.......c.eceveeerreeeireeerereenneeenveeenes 32,00 t,
g) udvouclankovych kloubovych autobusi..........c.cceevvverieerienieriiennnnns 28,00 t,
h) u tficlankovych kloubovych autobusti.........cccecvevierieniiniieieeieene, 32,00 t,
1) U JIZANICH SOUPTAV....ccuviiiiiiiiiieiieciecte e ere et ere e seeeseressneesveens 48,00 t,
J) U PpaSOVYCh VOZIAEL ...oueiiiieiiieiieiiee e 18,00 t
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u dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel hodnoty uvedené ve smérnici 93/93/EHS.

(1) Nejvetsi povolena hmotnost zvlastnich vozidel nesmi ptekrocit hodnoty platné pro silnicni
vozidla a dale
a) u traktorovych navést a traktorovych ptivést s napravami uprostied mize byt vyssi nez
hmotnosti stanovené u piivést uvedené v odst. 2 pism d). e) a f) v zavislosti na poc¢tu
naprav o hmotnost ptipadajici na zavésné zatizeni (oko oje) a to u traktorovych navési o
max. 3,00 t a u traktorovych pfivésii s napravami uprostied maximalné o 1,00 t,

b) u pracovnich strojii pfipojnych nesmi pfesahovat hodnoty stanovené pro traktorové
piivésy resp. navesy.

(4) Nejveétsi povolena hmotnost vozidla nesmi prekro¢it hodnotu nejvétsi technicky piipustné
hmotnosti vozidla. Nejvétsi povolend hmotnost jizdni soupravy nesmi piekrocit hodnotu
nejvetsi technicky piipustné hmotnosti jizdni soupravy. NejvétSi povolend hmotnost na
napravu nesmi piekro¢it hodnotu nejvétsi technicky ptipustné hmotnosti na napravu.

(5) Okamzita hmotnost vozidla (soupravy) nesmi prekrocit nejveétsi povolenou hmotnost vozidla
(souprava). V ptfipad€ znecCisténi (napi. blato, snih, voda) se pfipousti prekroeni nejveétsi
povolené hmotnosti vozidla (soupravy) maximaln¢ o 3 %.

(6) Pro pouzivani vozidel a souprav, jejichz okamzitd hmotnost piesahuje nejvétsi povolenou
hmotnost nebo u nichz okamzitd hmotnost pfipadajici na napravu pfesahuje nejveétsi
povolenou hmotnost plati zvlastni predpisy.

Odstavce (7) — (9) neuvedeny.

a Rozméry vozidel

Zékladni rozméry silni¢nich vozidel jsou uvedeny na obr.2.2.17 a jejich definice uvadi norma
ISO 612-78 (CSN 30 0026). Kody, kterymi se dané rozméry mezinarodné oznacuji jsou uvedeny v
normeé SO 4131-79 (CSN 30 0039). Norma kodu ale plati pouze pro osobni automobily.

¥ J _ by

Iy
\ 4
Iy
A 4
A
\ 4

Obr. 2.2.17. Zakladni rozméry silni¢niho vozidla.
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ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

Dal§im c¢asto uzivanym pojmem jsou praméry resp. poloméry zatdceni a to obrysové (D,) a
stopové (D) pii nejvétsim (plném) rejdu fidicich kol. Primeéry jsou potom vngjsi (D" ) a vnitini (D").

E=2a

o

P
Obr. 2.2.18 Obrysové a stopové pruméry zataceni. Do'" - obrysovy vnéjsi, Do' - obrysovy vnitini,
Ds'"' - stopovy vnéjsi, Ds' — stopovy vnitini. D ..,

S

Nejvétsi povolené rozmeéry (limitni) silni¢nich vozidel a jizdnich souprav jsou uvedeny v § 16,

vyhl. MD ¢. 341/2002 Sb.. Nejvétsi povolena Sitka je 2,55 m a u vozidel s tepelné€ izolovanou

nastavbou (izotermické a chladirenské nakladni automobily), u které je tloustka stén vétsi nez 45 mm

potom 2,6 m. Nejvétsi povolena vyska vozidel je 4,0 m. Nejvétsi povolena délka jednotlivého vozidla

s vyjimkou autobusu a navésu je 12,0 m. U autobusu se dvéma ndpravami je nejvetsi povolena délka

13,5 m, se tfemi a vice napravami 15 m a kloubového dvouclankového autobusu 18,75 m. U navésové

jizdni soupravy je to 16,5 m, u privésové s jednim piivésem 18,75 m a soupravy se dvéma piivésy

nebo s naveésem a jednim privésem (kombinovana) 22,0 m. Podrobnosti jsou opét uvedeny v citované
pravni upravé.

a Nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav

(1) Nejvetsi povolené rozmery (bez plusové tolerance) vozidel a jizdnich souprav vcetné nakladu jsou:
NEJVETSI PRIPUSTNA SIRKA:
- vOZid1a KAte@OTIC M ....iiiiiiiiiiieciieeie ettt ettt r e b b e e baesaeesebesese e 2,50 m

- vozidla kategorii My, M3, N, O, O1, T ..oocvveiieieeieceeeeeesee e 2,55m
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- vozidla s tepelné izolovanou nastavbou, u které je tloustka stén vétsi nez 45 mm

.............................................................................................................................. 2,60 m
= AVOUKOIOVE MOPEAY ... uievieiniieiiieiteiteiterte sttt ettt ettt 1,00 m
- ostatni vozidla Kate@orie L.........cccovieiiiiiiiii it 2,00 m
- ptivésného voziku za dvoukolové motorové vozidlo .........cccceeevveerieciienieeninenen. 1,00 m

- samojizdnych a piipojnych pracovnich stroji a nesenych pracovnich stroji v soupravé
g 110153 Lo1=3 4o DS RRRPRR ,00 m

21 1112 | OSSO 2,65m

NEJVETSI POVOLENA VYSKA VOZIDEL

- nejvetsi povolena vyska vozidel (véetné sbéracli tramvaji a trolejbust v nejnizsi pracovni

.............................................................................................................................. 4,20 m
NEJVETSI POVOLENA DELKA
- jednotlivého vozidla s vyjimkou autobusu @ NAVESU .......cceeeveeveereerreerneeenenens 12,00 m

- ptipojného vozidla kategorie O; nebo O, vybaveného spojovacim zafizenim tfidy B50-X

(PTO KOULL ISO 50) .t 8,00 m

- specialniho piivésu nebo nakladniho pfivésu pro piepravu letadel kategorii O, nebo O,

vybaveného spojovacim zafizenim tiidy B50-X (pro kouli ISO 50).................... 9,50 m
- autobusu se dVEMA NAPTAVAIMI .....eeeviereeeierirerreeereereeieesseeseeesreeseesseeseesseennns 13,50 m
- autobusu se tfemi @ VICE NAPTAVAMI ......eevveerueeriieieeieeniienieeeeeeee e esieesiee e 15,00 m
- KIOUDOVERO QULODUSU ......eveiiiiiiiiieiiic ettt 18,75 m
- kloubového dvouclankového autobusu a trolejbusu..........cceceeveerieneeneennnnnne. 18,00 m
- kloubového tficlankového autobusu a trolejbusu ........c.eevveveerieiienieeieeneene, 22,00 m,

do nejvétsi povolené délky autobusti se zapocitava jakakoliv odnimatelna vybava (napiiklad
schranka na lyze),

- souUpravy tahace S NAVESEIM .......cccuiieriieeiieeiieeeiieesiteeereeeereesveeeeaeesaeeeeaeeenns 16,50 m

- soupravy motorového vozidla s jednim privesem .........ccccevvveveveecieecieenieeninene, 18,75 m

- soupravy motorového vozidla s jednim piivésem kategorie O4 urCenym pro piepravu

7704 T (<) LR PSTTRTN 20,75 m
- vOZIdel Kate@OTIC L ...cvveiiiiiicieciicieeeese ettt 4,00 m
- tramvaje (5610) vCetne sprahel..........cocceeviiiiiiiiiiii e 18,00 m
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- soupravy tramvaji a kloubové tramvaje véetné sprahel............ccoevevveniennnnnne. 40,00 m
- soupravy traktoru s jednim privésem (NAVESEM) ........ccceeveerverveereerreerreerenenens 18,00 m
- souprava traktoru s piipojnym pracovnim Strojem .........ccceeveerveerueesreesueenneennes 18,00 m

- souprava samojizdného stroje s podvozkem pro pfepravu pracovniho zafizeni stroje

- soupravy se dvéma piivésy nebo s navésem a jednim piivésem...................... 22,00 m

do celkové délky vozidla (jizdni soupravy) se nepocita délka nakladaciho satelitniho voziku,
ktery je v prepravni poloze namontovan vzadu na vozidle, pokud nepfesahuje vozidlo o vice

nez 1,20 m.

(2) Délka ptipojného vozidla za dvoukolové motorové vozidlo nesmi byt vétsi nez délka tazného
vozidla, nejvyse vsak 2,50 m.
Odstavce (3) — (5) neuvedeny.
(6) Pro pouzivani vozidel, kterda vcetné nakladu piresahuji stanovené rozmeéry, na pozemnich

komunikacich plati zvlastni predpisy.’”")
a Piehled pravnich predpisi tykajicich se silniéni dopravy v putsobnosti
ministerstva dopravy CR
a) platné predpisy:
Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni zakont €. | Zdkon ¢. 111/1994 Sb. je ucinny od
38/1995 Sb., 304/1997 Sb., 132/2000 Sb., 150/2000 Sb., 1.8.1994 (vyhlasen v castce C.
361/2000 Sb., 175/2002 Sb., 320/2002 Sb. a 577/2002 Sb. 37/1994 8b.), z. ¢. 38/1995 Sb. byl

zruSen z. ¢. 56/2001 Sb., z. ¢C.
304/1997 Sb. je ucinny od 1.4.1998
(vyhldasen v castce ¢. 101/1997 Sb.),
z. ¢ 13272000 Sb. je ucinny od
1.1.2001 (vyhlasen v castce C.
39/2000 Sb.), z. ¢. 150/2000 Sb. je
ucinny od 1.7.2000 (vyhlasen

v castce ¢. 47/2000 Sb.), z. ¢.
36172000 Sb. je ucinny od
1.1.2001(vyhlasen v castce C.
98/2000 Sb.); v uplném znéni
publikovan pod ¢. 1/2001 Sb. (Castka
¢ 172001 Sb.) s ucinnosti od
9.1.2001, , z. ¢. 175/2002 Sb. je
ucinny od 9.5.2002 s vyjimkou cl.1
body 5 a 6, jez jsou ucinné od
1.12.2002 (vyhlasen v castce C.
73/2002 Sb.) a z. ¢. 320/2002 Sb. je
ucinny od 1.1.2003 (vyhldasen v
Castce ¢. 117/2002 Sb.), z. ¢.
57772002 Sb. je ucinny od
30.12.2002 (vyhlasen v castce C.
197/2002 Sb.)

Vyhlagka MDS &. 50/1998 Sb., o prokazatelné ztraté ve veiejné | Ucinnost od 1.4.1998 (vyhlisena
linkové osobni dopraveé v Castce ¢. 21/1998 Sb.)

Vyhlaska MDS €. 366/1999 Sb. o zpiisobu prokazéni financni | Vyhldaska ¢. 366/1999 Sb. je ucinnd
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zpusobilosti dopravcem ve znéni vyhlasky MDS €. 97/2001 Sb.

od 1.1.2000 (vyhldsena v castce ¢.
112/1999 Sb.); vyhlaska ¢. 97/2001
Sb. je ucinnd od 14.3.2001
(vyhlasena v castce ¢. 38/2001 Sb.)

Vyhlaska MDS ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu

Ucinnost od 1.7.2000 (vyhldsena
v castce ¢. 54/2000 Sb.)

Vyhlaska MDS ¢. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech vetejné
linkové osobni dopravy

Ucinnost od 10.6.2001 (vyhldSena
v castce ¢. 108/2000 Sb.)

Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zadkon o silni¢ni
dopravé, ve znéni vyhlasky MD €. 55/2003 Sb.

Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb. je ucinna
od 29.12.2000 (vyhldsena v castce ¢.
138/2000 Sb.), vyhlaska ¢. 55/2003
Sb. je ucinna od 28.2.2003
(vyhlasena v castce ¢. 21/2003 Sb.)

VyhlaSka MZV ¢&. 64/1987 Sb. o Evropské dohodé o
mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR) a jeji
ptilohy A a B byly vyhlaseny pod ¢. 159/1997 Sb. a novée
upraveny pod ¢. 6/2002 Sb.m.s.

Vyhlaska ¢. 64/1987 Sb. je ucinnd od
17.8.1986 (vyhlasena v castce ¢.
13/1987 Sb.)

Zakon €. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o
pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla
a o zmeéné nekterych souvisejicich zakont (zakon o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999
Sb., ve znéni zakona ¢. 478/2001 Sb., zakona ¢. 175/2002 Sb.
a zékona ¢. 320/2002 Sb.

1.1.  Zakon €. 56/2001 Sb. je
ucinny od 1.7.2001(vyhlasen
v ¢astce €. 21/2001 Sb.), z. ¢.
478/2001 Sb. je ucinny od
5.1.2002, resp. 1.1.2002
(vyhlasen v ¢astce ¢.
172/2001 Sb.), z. ¢. 175/2002
Sb. je ucinny od 9.5.2002

s vyjimkou ¢l.I body 5 a 6,
jez jsou ucinné od 1.12.2002
(vyhlasen v ¢astce €.
73/2002 Sb.), z. ¢. 320/2002
Sb. je tcinny od 1.1.2003
(vyhlasen v ¢astce €.
117/2002 Sb.)

Vyhlaska MDS ¢. 243/2001 Sb. o registraci vozidel, ve znéni
vyhlasky MDS ¢. 496/2001 Sb., vyhlasky MDS ¢. 368/2002
Sb. a vyhlasky MD ¢. 98/2003 Sb. a vyhlasky MD ¢. 401/2003
Sb.

Vyhlaska ¢.243/2001 Sb. je uc¢inna
od 17.7.2001 (vyhlasena v Castce C.
92/2001 Sb.), vyhlaska ¢. 496/2001
Sb. je ti€inna od 1.1.2002 (vyhlasena
v Castce €. 178/2001 Sb.), vyhlaska €.
368/2002 Sb. je ucinna od 1.9.2002
(vyhlasena v castce ¢. 130/2002 Sb.),
vyhlaska ¢. 98/2003 Sb. je uc¢inna od
1.5.2003 (vyhlasena v castce .
40/2003 Sb.) vyhlasky MD ¢.
401/2003 Sb. od 1. prosince 2003
(vyhlasena v castce ¢. 130/2003)

1.2.

Vyhlaska MDS €. 302/2001 Sb. o technickych prohlidkach a
méteni emisi vozidel, ve znéni vyhlasky MD ¢. 99/2003 Sb.

1.3.  Vyhlaska ¢. 302/2001 Sb. je
ucinna od 28.8.2001
(vyhlaSena v Castce ¢.
115/2001 Sb.), vyhlaska ¢.
99/2003 Sb. je ucinna od
1.5.2003 (vyhlaSena v Castce

¢. 40/2003 Sb.)
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Vyhlaska MDS ¢&. 240/2002 Sb. o registraci historickych
vozidel a sportovné historickych vozidel a o jejich testovani a
provozu

Ucinnost od 1.7.2002 (vyhldsena
v castce ¢. 91/2002 Sb.)

Vyhlaska MDS €. 341/2002 Sb. o schvalovani technické

zpisobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na L4. \'/Vyhla’s ka & 341/2002 Sb. je
. o o i y ucinna od 1.8.2002
pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky MD ¢. 100/2003 oy s «
Sb (vyhlaSena v Castce C.
: 123/2002 Sb.), vyhlaska ¢.
100/2003 Sb. je ucinna od
1.5.2003 (vyhlaSena v Castce
¢. 40/2003 Sb.)
1.5.
Zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné 16. Zéakon &.247/2000 Sb. je

zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach
nékterych zakont, ve znéni zakona ¢. 478/2001 Sb., zakona €.
175/2002 Sb. a zakona ¢. 320/2002 Sb.

ucinny od 1.1.2001(vyhlasen
v Castce ¢. 73/2000 Sb.), z. €.
478/2001 Sb. je ucinny od
5.1.2002, resp. 1.1.2002
(vyhlaSen v cCastce €.
172/2001 Sb.), z. ¢. 175/2002
Sb. je ucinny od 9.5.2002

s vyjimkou ¢l.I body 5 a 6
jez jsou u¢inné od 1.12.2002
(vyhlasen v castce €.
73/2002 Sb.), tplné znéni
bylo vyhlaseno pod ¢.
238/2002 Sb. v castce €.
90/2002 Sb., z. €. 320/2002
Sb. je ucinny od 1.1.2003
(vyhlasen v castce €.
117/2002 Sb.)

Vyhlaska MDS €. 167/2002 Sb., kterou se provadi zakon ¢.
247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach

nékterych zakond, ve znéni zédkona ¢. 478/2001, ve znéni
vyhlasky ¢. 152/2003 Sb.

Vyhlaska €. 167/2002 Sb. je
ucinna od 3. kvétna 2002
(vyhlasena v castce ¢. 70/2002
Sb.), vyhlaska ¢. 152/2003 Sb. je
ucinna od 27. kvétna 2003
(vyhlasena v ¢astce ¢. 58/2003

Sb.)

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zmeénach nékterych zadkont, ve znéni zakoni ¢. 60/2001
Sb., €. 478/2001 Sb., €. 62/2002 Sb., ¢. 311/2002 Sb. a z. ¢.
320/2002 Sb., z. ¢. 436/2003 Sb. a z. ¢. 53/2004 Sb.

1.7.

Zakon ¢. 361/2000 Sb. je
ucinny od 1.1.2001
(vyhlasen v ¢astce ¢. 98/2000
Sb.), z. €. 60/2001 Sb. je
ucinny od 19.2.2001
(vyhlasen v ¢astce €. 21/2001
Sb.), z. €. 478/2001 Sb. je
ucinny od 5.1.2001 (vyhlasen
v Castce €. 172/2001), z. ¢.
62/2002 Sb. je uc¢inny od
1.4.2002 (vyhlasen v castce
¢. 29/2002), z. ¢. 311/2002
Sb. je uc¢inny od 1.1.2003
(vyhlasen v ¢éstce €.
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114/2002 Sb.) a z. ¢.
320/2002 Sb. je ucinny od
1.1.2003 (vyhléaSen v castce
¢. 117/2002 Sb.). Zakon ¢.
436/2003 Sb. je tcinny od 1.
ledna 2004 (vyhlasen

v ¢astce 144/2003 Sb.) a
zakon €. 53/2004 Sb. nabyva
ucinnosti dnem 1. dubna
2004 (vyhlasen v castce
16/2004 Sb.).

Vyhlaska MDS €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu

na pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky ¢. 153/2003
Sb.

Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb. je ucinna od
31.ledna 2001 (vyhlasena v castce

¢. 11/2001 Sb.), vyhlaska ¢. 153/2003
Sb. je ucinna od 27. kvétna
2003(vyhlasen v castce ¢. 58/2003
Sb.)

Vyhlaska MDS ¢&. 31/2001 Sb., o fidi¢skych prikazech a o
registru 1idicl, ve znéni vyhlasky ¢. 154/2003 Sb.

Vyhlaska ¢. 3172001 Sb. je ucinna od
31. ledna 2001 (vyhlasena v castce C.
1172001 Sb.), vyhlaska ¢. 154/2003
Sb. je ucinna od 27. kvétna 2003
(vyhlasena v castce ¢. 58/2003 Sb.)

Vyhlaska MDS ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod

Ucinnost od 31.1.2001 (vyhldsena
v castce ¢. 11/2001 Sb.)

Natizeni vlady CR &. 110/2001 Sb., kterym se stanovi dalsi
vozidla, ktera mohou byt vybavena zvlastnim zvukovym
vystraznym zafizenim doplnénym zvlastnim vystraznym
svétlem modré barvy

Naftizeni vlady ¢. 110/2001 Sb.
je ucinné od 27. biezna 2001
(vyhlaSeno v ¢astce 44/2001 Sb.)

Vyhlaska MD €. 133/1964 Sb., o silni¢nim pfepravnim fadu,
ve znéni vyhlasek FMD ¢. 122/1979 Sb., FMD ¢. 74/1981 Sb.
a FMD ¢.106/1984 Sb.

1.8.  Vyhlaska ¢. 133/1964 je
ucinna od 1.7.1964
(vyhlasena v ¢astce ¢.
58/1964 Sb.), vyhlaska ¢.
122/1979 Sb. je zruSena
vyhlaskou MD ¢. 187/1994
Sb., vyhlaska ¢. 74/1981 Sb.
je téinna od 1.9.1981
(vyhlasena v castce €.
18/1981 Sb.), vyhlaska ¢.
106/1984 Sb. je ucinna od
1.1.1985 (vyhlaSena v Castce
¢.22/1984 Sb.)

Vyhlaska FMD ¢. 109/1976 Sb., o nékterych opatienich
k provadéni Evropské dohody o praci osadek vozidel
v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR)

1.9.  Uginnost od 22.9.1976
(vyhlaSena v Castce C.
21/1976 Sb.)

Vyhlaska MZV €. 108/1976 Sb. o Evropské dohod¢ o praci
osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR) ve
znéni vyhlasky MZV ¢. 82/1984 Sb. a sdéleni MZV ¢.
80/1994 Sb.

1.10.  Vyhlaska ¢. 108/1976 Sb. je
ucinna od 2.6.1976
(vyhlasena v ¢astce €.
21/1976 Sb.), vyhlaska ¢.
82/1984 Sb. je ucinna od
3.8.1983 (vyhlaSena v Castce
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¢. 15/1984 Sb.), sdéleni (o
Dodatku k Dohod¢) ¢.
80/1994 Sb. je ucinné od
24.4.1992, resp. Dodatek k
Dohodé¢ (vyhlaseno v Castce
¢. 28/1994 Sb.)

Zakon €. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich ve znéni zakont ¢. 168/1999 Sb., ¢.
247/2000 Sb. a 361/2000 Sb.

Zdkon ¢. 12/1997 Sb. je ucinny od
21.2.1997 (vyhlasen v castce C.
3/1997 Sb.), z. ¢ 168/1999 Sb. je
ucinny od 30.7.1999 (vyhldsen

v Castce ¢. 57/1999 Sb.), z. ¢.
247/2000 Sb. je ucinny od 1.1.2001
(vyhldasen v castce ¢. 73/2000 Sb.), z.
¢. 36172000 Sb. je ucinny od 1.1.2001
(vyhlasen v castce ¢. 98/2000 Sb.)

Vyhlaska MPSV a CBU ¢&. 39/2003 Sb., kterou se zrusuje
vyhléaska ¢. 213/1991 Sb., o bezpecnosti prace a technickych
zafizeni pfi provozu, udrzbé a opravach vozidel

Ucinnost od 11.2.2003 (vyhldsena
v castee ¢. 12/2003 Sb.)

b) pripravované predpisy:

Navrh vyhlasky MD o emisich z motorti nesilni¢nich
mobilnich stroji

Ve stadiu vnitroministerského
zZpracovavani, je zpracovdavan ve
spolupraci s Ministerstvem Zivotniho
prostredi a Ministerstvem
zemédeélstvi.

Navrh zakona, kterym se méni zakon ¢. 111/1994 Sb., o
silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich predpist, zakon ¢.
266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdégjsich predpist a zakon
¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zmén¢ zékona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla a o
zméné nekterych souvisejicich zakont (zakon o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999
Sb., ve znéni pozdéjsich predpist

Predpokladanym terminem
predlozeni viadé je unor 2003,
Predpokiadanym terminem nabyti
ucinnosti je leden 2004, resp.
vstupem smlouvy o pristoupeni CR
k EU v platnost

Néavrh zakona, kterym se méni zakon ¢. 247/2000 Sb., o
ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni
motorovych vozidel, ve znéni pozdéjsich predpist, zakon ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zakon
¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich

Predpokladanym terminem
predlozeni viade je cerven 2003;

Predpokladanym terminem nabyti
ucinnosti je leden 2004

Navrh vyhlasky MD, kterou se méni vyhlaska MDS ¢. 30/2001
Sb., kterou se provad¢ji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uprava fizeni provozu na pozemnich
komunikacich

LRV CR byla v vinoru 2003
predlozena k projednani

Navrh vyhlasky MD, kterou se méni vyhlaska MDS ¢. 31/2001
Sb., o fidi¢skych prikazech a o registru fidici

LRV CR byla v vinoru 2003
predlozena k projednani

Néavrh vyhlasky MD, kterou se méni vyhlaska MDS ¢.
167/2002 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 247/2000 Sb., o
ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zménach nékterych zakont, ve znéni
pozdgjsich predpist

LRV CR byla v tinoru 2003
predlozena k projednani
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2 Shrnuti

Evropska legislativa je charakterizovana homologa¢nim systémem EHK-OSN a typovou
homologaci EU. V obou piipadech se pozaduje potvrzeni shody pInéni Pfedpisd, resp. Smérnic
prostfednictvim nezavislé tzv. tfeti strany.

Homologacni systém EHK-OSN je zaloZen:
- na schvalovani vystroje a casti silni¢nich vozidel,
- na tom, Ze smluvni strany maji moznost se dobrovolné rozhodnout o pouzivani jednotlivych
predpist,
- naotevienosti, tj. ze je pfistupny v§em zemim svéta.
Homologacni systém EU (ES) je zalozZen:

na schvalovani vozidel jako celku, na zaklad¢ jednotlivych dil¢ich smérnic,”
- ustanoveni smérnic pro typovou homologaci je pro jednotlivé ¢lenské staty EU zavazné,

- schvaleni systému, ¢asti nebo samostatné technické jednotky vychazi z mezinarodnich
predpist nebo z predpisti tfeti strany za predpokladu, ze tyto byly akceptovany jako
rovnocenné s prislusnymi smérnicemi,

- ufad, ktery udéluje opravnéni k homologaci, je zodpovédny za zabezpeceni shodnosti vyroby
béhem platnosti homologace,

- technické organizace (zkuSebny) povéfené provadénim prokazovani shody musi byt
akreditované, tj. musi splilovat pozadavky souboru normativii EN 45 000,

- typové schvaleni celych vozidel je zabezpeceno jen schvalovacim systémem EU, platnym pro
Clenské staty EU.

Aktudlni legislativni tipravy svazané se silni¢nimi vozidly jsou pro nas nasledujici :

- Zékon €. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné
zékona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla a o
zmén¢ nékterych souvisejicich zakont (zakon o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve
znéni zakona ¢. 307/1999 Sb.

- Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich.

- Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. Ministerstva dopravy a spoju o schvalovani technické zptisobilosti a
o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

- Naftizeni vlady ¢. 168/2002 Stanoveni pozadavkii na zplusob organizace prace a pracovnich
postupti pti provozovani dopravy dopravnimi prostredky.

- Vyhlaska ¢. 343/2001 Sb. O registraci vozidel.

- Vyhlaska ¢. 302/2001 Sb. Ministerstva dopravy a spoji o technickych prohlidkach a méfeni
emisi vozidel.

91



ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

9

& | Kontrolni otazky

Otéazka ¢&.1.
Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. upravuje...

A. ...schvalovani technické zptsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich.

B. ...technické prohlidky a méfeni emisi vozidel.
C. ...provoz na pozemnich komunikacich.

Otazka ¢. 2.

Hmotnost nenalozeného vozidla s karosérii a se spojovacim zafizenim je...
A. ...celkova hmotnost.

B. ...uzite¢na hmotnost.

C. ...provozni hmotnost.

Otazka €. 3.

Nejvetsi povolena hmotnost jizdni soupravy nesmi prekrodit. ..
A. 48 tun.

B. 42 tun.

C. 60 tun.

Otéazka ¢. 4.

Nejvétsi povolena Sitka vozidla je...
A.2,5m.

B. 2,55 m.

C. 2,65 m.

Otazka €. 5.

Stopové a obrysové primeéry zataceni se stanovuji...
A. ...pfi nejmensim rejdu fidicich kol.

B. ...pfi nominalnim (stfednim) rejdu fidicich kol.
C. ...pfi nejvétsim (plném) rejdu fidicich kol.

Otazka €. 6.

Maximalni délka kloubového autobusu je...
A. 18 m.

B. 22 m.

C. 18,75 m.
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2.2.3. Drubhy silni¢nich vozidel

@ Cas ke studiu: 8 hodiny

@ Cil Po prostudovani tohoto odstavce budete umét

orientovat se v druzich vozidel dle EHK
orientovat se v druzich vozidel dle CSN
rozpoznat a zatadit vozidla

orientovat se v jejich ozna¢ovani

LLl| Vyklad

V této kapitole si piiblizime rozdéleni silni¢nich vozidel dle normy CSN a dle mezinarodni
dohody EHK. Tato rozdéleni jsou vytvorena dle n€kolika riznorodych konstrukcnich a technickych
kriterii. Vybér kriterii, podle kterych je mozno provadét rozdélovani vozidel do kategorii, je zdanlive
nekoneény a kazdy jisté dovede celou fadu kriterii vytvorit sam.

2.2.3.1. Kategorizace vozidel dle EHK

Roku 1947 byla Ekonomickou a socialni radou OSN zalozena Evropska hospodaiska komise
(EHK) [Economic Commission for Europe - ECE].

Proto vyznamnym vysledkem ¢innosti pracovni skupiny WP.29 bylo ptedlozeni Dohody o piijeti
jednotnych podminek pro homologaci a vzajemné uznavani homologace vystroje a ¢asti motorovych
vozidel. Tato Dohoda byla predlozena k ratifikaci v Zenevé a byla pfijata 20. biezna 1958. Tato
dohoda byva oznagovana jako Zenevska dohoda.

K F O

)

Obr. 2.2.19 Palais des Nations.
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Thned po pfijeti Dohody nékterymi evropskymi staty byly vydany pfedpisy EHK ¢.1 a ¢.2 [ECE R
l1a R2 (R odRegulation)] stanovujici jednotné podminky pro konstrukci svétlometd typu E a jejich
zéarovek.

Tak vznikla Ptiloha 1 k Dohodé. VSechny dalsi ptedpisy EHK (k 1.04.2006 jich bylo jiz 122)
vychazeji tedy formou Ptilohy k Dohodé.

Kategorie vozidel dle EHK jsou nasledujici:

Kategorie L  — motorova vozidla zpravidla s mén¢ nez ¢tyimi koly,

Kategorie M — motorova vozidla, ktera maji nejméné Ctyfi kola a pouzivaji se pro piepravu
osob

Kategorie N — motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyti kola a pouzivaji se pro piepravu

nakladl (a zvitat)

Kategorie O — pfipojna vozidla,

Kategorie T  — traktory zemédélské nebo lesnické,
Kategorie S  — pracovni stroje,
Kategorie R  — ostatni vozidla, ktera nelze zaradit do vySe uvedenych kategorii.

Z uvedené kompletni kategorizace silni¢nich vozidel budeme povazovat za nejpouzivangjsi a

vvvvvv

Tab. 2.2.1 Velikostni klasifikace osobnich automobili.

Kategorie M

M; - pfeprava osob snejvyse 9 misty k sedeéni vcetné fidice, m. < 3,5 t, prostor pro
zavazadla nesmi byt vEtSi neZ prostor pro prepravu osob (osobni automobil),

M, — pfeprava osob s 9 a vice misty k sedéni bez fidice (10 a vice misty s fidicem), m, < 5
t, (autobus),

M; — pfeprava osob s 9 a vice misty k sedéni bez fidice (10 a vice misty s fidi¢em), m, > 5
t, (autobus).

Kategorie N
N; —vozidlo, jehoz nejvétsi hmotnost m, < 3,5 t (ndkladni automobil),
N, —vozidlo, jehoz nejvétsi hmotnost 3,5t <m, <12 t, (nakladni automobil),
N; - vozidlo, jehoz nejveétsi hmotnost m, > 12 t, (ndkladni automobil).
Kategorie O
0; —ptipojnd vozidla jejichz nejvetsi pripustnad hmotnost neptevysuje 750 kg,
0, — pfipojna vozidla jejichz nejvétsi pripustna hmotnost prevySuje 750 kg, ale
nepievysuje 3 500 kg,
O; — pripojna vozidla jejichz nejvétsi pripustna hmotnost prevySuje 3 500 kg, ale

nepfevysuje 10 000 kg,
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2.2.3.2.  Druhy silni¢nich vozidel dle CSN 30 0024

Druhy silniénich vozidel ( dle CSN 30 0024 v souladu se Zakonem &. 56/2001 Sb. o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich) jsou nasledujici:

Tab. 2.2.2 Druhy silni¢nich vozidel.

Motorové vozidlo Pripojné vozidlo Jizdni souprava
e Automobil o Piivés e Privésova
e Osobni o Navés e Navesova
e Autobus e Postr. vozik e Kombinovana
o Nakladni e Piivésny e SmiSend
e Specialni e Mostova
e Tahac
e Motocykl

Druhy silni¢nich vozidel dle vySe uvedené normy jsou piehledné znazornény na obr. 2.2.20.
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N“====DVE

- —ean MOTOCYKL
‘t Bl A MOPED

Obr. 2.2.20 Zakladni rozdéleni silni¢nich vozidel (CSN 30 00 24).

. OSOBNI
a Automobily
Automobil je motorové VozidlerLé}I-lF @M@Bl“l_a obvykle se pouziva za ucelem:

e dopravy osob nebo nakladi,
e tazeni pfipojnych vozidel pro dopravu osob nebo nakladu,

e specialni ucely a sluzby.

a) OSOBNI AUTOMOBIL (M, p¥ip. M,G)
Osobni automobil je automobil, ktA JJIS@&J(S zejména pro dopravu osob a jejich

zavazadel nebo nakladu, ktery ma nejvyse 9 mist k sezeni, véetné mista fidi¢e. MuZe rovnéz tahnout
piivés.

NAKLADNI
AlLITONORII

N
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Osobni automobily se dale dé€li naptiklad podle druhu a ipravy karosérie. Jako urcujici kritéria
jsou pouZity:

celistvost karosérie (uzaviena, proménliva)
e provedeni stfechy (pevna, , poddajna, stahovaci, odnimatelna, sklapéci, oteviratelna)

e pocet mist k sezeni (1 -2 -2 az 3 - 4 - 4 nebo vice, ve dvou tadach, sedadla pevna
nebo sklopna)

e pocet bo¢nich dvefti (2 - 2 nebo 4 - 3 az 4 a jedny zadni dvefe (viko)).

Jednotlivé druhy karosérii osobnich automobilli se oznacuji:

Sedan, Hatchback, Liftback, Limusina, Kupé, Kabriolet, Roadster, Kombi....

Obr.2.2.21 Osobni automobil s karosérii oznacovanou jako sedan.

Dalsi déleni osobnich automobili je mozné dle objemu valci motoru (uplatnéné napf.
pojistovnami — povinné ruceni), druhu spalovaciho motoru (s motorem vznétovym ¢i zazehovym),
Jak je vidét zuvedenych ptikladt, kriterii je opravdu cela fada. V soucasnosti se za jaksi
»hejobjektivngjsi kriterium pro rozdéleni vozidel povazuje rozdeleni dle pohotovostni hmotnosti.
V tomto rozdé€leni jsou de facto zahrnuta také ostatni vyznamna Kriteria (sic...co je to vyznamna...),
jelikoz pohotovostni hmotnost ¢asto podminuje Ucel pouziti vozidla, objem valcd motoru, typ
karoserie.

Vyznamnym kritériem pro klasifikaci osobnich automobili je tedy pohotovostni hmotnost. Rada
zkousek osobnich automobilit podle predpisi EHK-OSN (napf. ¢.33 — celni ndraz vozidla,
¢.83 — skodliviny motorti automobilit) ma jako referencni (porovnavaci) hmotnost stanovenu prave
pohotovostni hmotnost ¢i hmotnost z ni vychazejici. Pohotovostni hmotnost pak slouzi jako zakladni
kritérium pro stanoveni velikostnich druhli. A¢ nejsou tyto tfidy oficialn€ stanoveny, jsou Casto
v literatufe pouzivany a v riznych pramenech se mohou c¢aste¢né lisit.

Jako pomocna kritéria pro klasifikaci se pouziva druh karosérie, pocet mist na sezeni, celkova

délky, rozvor a popi.zdvihovy objem motoru. V tab.2.2.3 je uveden piiklad takovéto wvelikostni
klasifikace osobnich automobildl.
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Tab. 2.2.3 Velikostni klasifikace osobnich automobili.

Druh karosérie, Velikostni druh osobniho Pohotovostni| Celkova Rozvor
pocet mist automobilu hmotnost délka L [mm)]
pocet dvefi m, [kg] d [mm]
1 sedan kratké malé (mini) 580-675 2950-3300 | 1850-2050
2 4 mistny malé 676-800 3500-4000 | 2050-2450
2 dvetovy
3 sedan nizsi tridy 801-950 3850-4250 | 2300-2550
4 4-5 mistny stiredni stiedni tiridy 951-1250 | 4200-4650 | 2500-2750
5 4 dvefovy vyS$Si tiidy 1251-1450 | 4600-4850 | 2600-2800
6 sedan nebo velké (Ieh¢i tridy) 1451-1700 | 4750-5150 [ 2700-2900
7 limuzina tézké tridy 1701-2000 | 4800-5700 | 2800-3100
8 5-6 mistny supervelké | supertézké tiidy | 2001-2400 | 5200-6000 | 2900-3200
4 dvetovy

Podle této klasifikace 1ze potom osobni automobil SKODA Fabia (mp = 1036-1232kg — podle
pouzitého motoru a vystroje, d = 3960 mm, L = 2462 mm) zafadit mezi stfedni osobni automobil
stiedni tfidy (951-1250 kg).

V USA jsou osobni automobily tfidény podle tzv. prostorového indexu, vypocteného z nékolika
hlavnich wvnitinich rozmért karosérie, do né¢kolika velikostnich skupin® subcompact, compact,
intermediate, standard, medium, luxury, specialty.

Pritom se u n¢kterych skupin bere v vahu kromé prostorového indexu i vybaveni karosérie.
Velikostni skupina compact potom pfiblizn¢ odpovida evropskému stiednimu osobnimu automobilu.

b) AUTOBUS (M2, M3)

Autobus je automobil uréeny pro dopravu osob a jejich cestovnich zavazadel, ktery ma vice nez
9 mist pro sezeni vcetné mista fidice. Podle obsaditelnosti rozliSujeme tyto zakladni druhy autobust:

e malé - vozidla s obsaditelnosti max 22 cestujicich mimo fidice:
Trida A: vozidlo této tfidy ma sedadla a mtze byt vybaveno pro stojici cestujici.
Ttida B: vozidlo této tfidy neni vybaveno pro stojici cestujici.

e velké - vozidla s obsaditelnosti 23 a vice cestujicich mimo fidice.

Podle ucelu pouziti:

- méstsky, ktery svoji konstrukci a vybavenim je uren pro méstskou dopravu. Tento
druh autobusu ma mista pro sedici a mista pro stojici cestujici a dovoluje jejich pohyb
odpovidajici castym zastdvkdm. Mecstsky autobus milze byt dale rozliSen na
vnitroméstsky (obvykle ma vétsi pocet dveri veétsi Sitky) a predmeéstsky (mensi pocet
stojicich cestujicich).Tento autobus je vISO 3833 oznaen jako bus a v praxi je
zkracen¢ oznacovan pismenem B (pouzito i u autobusi KAROSA, resp. SOR). V
ptiloze 7 Rezoluce R.E.3 EHK-OSN je definovan jako autobus tFidy 1.

- meziméstsky, ktery je svoji konstrukci a vybavenim uréen pro dopravu mezi
jednotlivymi mésty. Tento druh autobusu je svoji konstrukei a vybavenim urcen pro
dopravu mezi jednotlivymi mésty. Nemd zvlast’ uréené misto pro stojici cestujici,
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mize je vSak pfepravovat na kratké vzdalenosti v ulicce. Meziméstsky autobus mize
byt déle rozliSen na mistni a linkovy (vesmés sedici cestujici). V ISO 3833 oznacen
jako coach a v praxi je zkracené¢ oznacovan pismenem C. EHK jej definuje jako
autobus tridy II.

- dalkovy, ktery je svoji konstrukei a vybavenim urcen pro dalkovou dopravu sedicich
osob. U tohoto druhu se vyzaduje vétsi pohodli pro sedici cestujici a stojici cestujici se
nepiepravuji. V ISO 3833 oznacen jako long coach a v praxi je zkradcené oznaCovan
pismenem LC. EHK jej definuje jako autobus tiidy III.

Pozn.: déalkové autobusy je mozné dale rozliSovat podle stupné pohodli a
vybavenosti. Mezinarodni unie silni¢ni dopravy (IRU) vydala doporuceni
k oznacovani dalkovych autobusii. Stupent pohodli a vybavenosti je ozna¢ovan
na tabulce, umisténé vedle pfednich dvefi, pomoci systému hvézdicek. Jejich
Tabulka obsahuje kromé hvézdicek i udaj o obsaditelnosti a piktogramy
vybavenosti. Zakladnim kritériem pro rozliSeni pohodli je vzdalenost mezi
sedadly, vySka opéradel sedadel, moznost nastaveni sklonu opéradla, loketni
opérky, moznost posunuti sedadla smérem do stiedové uliCky nebo zvétSena
Sitka sedadla. Jako ukazatele vybavenosti slouzi: klimatizace, vytapéni,
provedeni boc¢nich oken, individudlni osvétleni a ventilace, ozvuceni, video,
obcerstvovaci box, minimalni objem zavazadlového prostoru na 1 cestujiciho,
sanitarni vybavenost (umyvadlo, WC), chladni¢ka a vybrané charakteristiky
vozidla (vykon na 1 tunu celkové hmotnosti, brzdy, pruzeni).

Podle provedeni (uspotadani)
e podlahy: -1 podlazni: — standardni (klasicky) dvounapravovy, ev. tfinapravovy

— nizkopodlazni, vyhodny zejména jako mestsky, kdy
umoziuje cestujicim pohodiny a rychly nastup a vystup,
a snadnou manipulaci s détskymi kocarky ¢i invalidnimi
voziky. Tyto autobusy mohou vyuzivat i efektu sklonéni
»poklekuti” (angl. kneeling) pravé strany autobusu na
zastavce (vzduchova pruzici soustava)

- 1 a % podlazni (se zvySenou podlahou): pouzivano u dalkovych autobust,
kdy sedadla pro cestujici jsou umisténa ve zvySeném
podlazi. Ve spodni ¢asti se zvétsi objem zavazadlového
prostoru, popi. se zde umisti kabina WC resp. luzkovy
prostor pro odpocinek fidice

|r_|'_._ — E— _T_] l,_—;—_——_——_’_'_j____‘: =1 “.I
Lﬁ% = _HT | f_:_:_:_:_: :—:—:q:_ﬁ
| i‘ | !

| R —

Obr.2.2.22 Naklonéni nizkopodlazniho autobusu pravou stranou
k obrubniku na autobusové zastavce.
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- 2 podlazni: pouzivano u méstskych, meziméstskych i dalkovych autobusi,
kdy sedadla pro cestujici jsou umisténa ve dvou podlazich
o poctu tuhych sekci:

2 ¢lankovy s 1 kloubem (kloubovy) Prostory pro cestujici v jednotlivych sekcich jsou
spolu spojeny a pohyb cestujicich mezi sekcemi je umoznén kloubovou ¢asti

- 3 ¢lankovy se 2 klouby

=

g Il

o

Obr. 2.2.23 Druhy autobusi. a - méstsky, nizkopodlazni (12 m), b - méstsky, nizkopodlazni, 2 ¢lankovy -
kloubovy (18 m) se zasobniky CNG umisténymi na sti‘eSe autobusu, ¢ - méstsky, nizkopodlazni, 3 ¢lankovy
(22 m), d - méstsky, 2 podlazni (12 m), e — dalkovy, 1 a %2 podlazni (15 m), f — dilkovy, 2 podlazni, 2
¢lankovy - kloubovy (18 m).
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¢) NAKLADNI AUTOMOBIL (N1, N2, N3)

Nékladni automobil je automobil, ktery svou konstrukci je uréen zejména pro dopravu nakladi.
Muize rovnéz tahnout piivés.

Nakladni automobily se déli podle druhu karosérie, resp. ipravy prostoru pro naklad na:

valnikovy: s valnikovou karosérii a uzavienou kabinou fidice. Lozny prostor mize byt kryt
plachtou, pfetazenou pies odnimatelnou nosnou konstrukci — obr.2.2.24.

f,- —
EUQ
= Q) O]
2) b)

Obr.2.2.24 Valnikovy nakladni automobil — a) dvounapravovy, b) tfinapravovy s plachtou.

sklapéckovy: se sklapéci valnikovou karosérii nebo korbou. a uzavienou kabinou fidic¢e —
obr.2.2.25. Jako korba je oznacovan lozny prostor 1Zicovitého nebo korytkovitého tvaru. Sklapeckové
automobily mohou byt v provedeni se sklapénim pouze vzad (jednostranné) nebo vzad a do stran
(ttistranné). U jednostrannych sklap&ct uréenych pro praci pod nakladaci (bagry), byva korba
opatfena ochrannym §titem, ktery ma zabranit padu bfemen na kabinu fidice pii nakladce —
obr.2.2.25b.

a) b)
Obr.2.2.25 Sklapéckovy nakladni automobil
a) s tfistrannym sklapénim, b) s jednostrannym sklapénim.

skiinovy: se skiiflovou karosérii. Karosérie muze byt celistva (vytvaii spolecny prostor pro
posadku i ndklad) nebo tvofi samostatnou sk#in (nastavbu), zcela oddélenou od kabiny fidice —
obr.2.2.26a. Automobil s celistvou skiinovou karosérii oznacujeme jako furgon — obr.2.2.26b. Celistva
sktin karosérie ale mtize mit prostory pro posadku a naklad odd€lené ptepazkou bud’ ¢astecné do
urcité vyse nebo zcela oddélené v celé vysce ( v pfepazce mohou byt posuvné dvere).

Obr.2.2.26 Skiinovy nakladni automobil — a) se skiiiovou nastavbou, b) furgon.
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Druhy néakladnich automobili:
CISTERNOVY
AUTODOMICHAVAC
DOUBLE CAB (dvojita kabina, rozsifena kabina)
MRAZIRENSKY
CHLADIRENSKY
ISOTERMICKY
PANCEROVANY
PICK UP (maly nakladni automobil na bazi osobniho automobilu)
POHREBN{
PRO PREPRAVU BETONU
PRO PREPRAVU ZIVYCH ZVIRAT

d) SPECIALNI AUTOMOBIL — (N1, N2, N3)

Specialni vozidlo je vozidlo urcené k provadeéni specialnich ¢innosti. Specialni vozidlo neni
primarné urceno k pfepravé osob nebo k prepraveé nakladu, ale je konstruovano na podvozku
automobilu nebo piipojného vozidla s pevnou nebo vyménnou nastavbou, ur¢enou k provadéni
specidlnich praci nebo preprave specialnich pevné zabudovanych zatizeni. Uzite¢na hmotnost je
vyuZita pro nastavbu a posadku.

POZARNI (podle vyhlasky ¢&.254/1999 Sb.)

e) TAHAC

Tahace jsou druhem automobill, uréené specialné k tazeni vozidel ptipojnych. Rozeznavame
nasledujici druhy:

e Tahac privésu

Tahac privésu je automobil konstruovany a vyluc¢né urCeny k tazeni piivésu.

Obr. 2.2.27 Taha¢ p¥ivésu s piivésem.

e Tahacé navésu

Tahac¢ navésu je automobil konstruovany a vylu¢né urceny k tazeni navésu.

102



ZAKLADY DOPRAVY 2. Silni¢ni doprava

Obr. 2.2.28 Taha¢ navésu.

a Motocykl

Motocykl je motorové vozidlo o dvou nebo tiech kolech, jehoz pohotovostni hmotnost neni vétsi
nez 400 kg. Tento ndzev nezahrnuje mopedy. Dvoukolové motocykly a mopedy se oznacuji téz jako
jednostopa motorova vozidla. Tiikolova vozidla, jejichZ pohotovostni hmotnost je vétsi nez 400 kg se
posuzuji jako automobily.

Moped je motorové vozidlo o dvou nebo tfech kolech, jehoZ nejvyssi konstrukéni rychlost neni
vetsi nez 50 km/h. je-li zdrojem pohonu tepelny motor, nesmi byt jeho zdvihovy objem, nebo jemu
rovnocenny objem, vét§i nez 50 cm3. Moped muze byt rozliSen : mokick, tj. moped se stupackami a
noznim spoustéCem a mofa, tj. moped se Slapadly.

a Pfipojna vozidla

Ptipojna vozidla jsou vozidla bez vlastniho zdroje pohonu a jsou uréena k tomu, aby byla tazena
vozidlem motorovym.
1. pfivés

Ptivés je ptipojné vozidlo, u néhoz se jen nepodstatna ¢ast jeho celkové hmotnosti prenasi
na vozidlo motorové (tazné¢) — nakladni automobil, osobni automobil, taha¢ privésu.

Obr. 2.2.29 Privés.

Ptivésy silni¢nich vozidel se sdéli podle prostoru pro naklad, nebo podle karoserie na nasledujici
druhy:
e autobusovy

e obytny
e nakladni

e specialni
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2. naveés

Navés je pripojné vozidlo, u néhoz se podstatna ¢ast jeho celkové hmotnosti pienasi na
vozidlo motorové (tazné), v tomto piipadé taha¢ navésu.

o OO~

Obr. 2.2.30 Navés.

Navésy silni¢nich vozidel se sdéli podle prostoru pro naklad, nebo podle karoserie na nasledujici
druhy:
e autobusovy
e obytny
e nakladni

e specialni

a Jizdni soupravy

Jizdni souprava je souprava skladajici se z motorového vozidla, spojeného s jednim nebo
nékolika piipojnymi vozidly.

Podle druhu piipojnych vozidel pouzitych v jizdni soupravé se soupravy déli na:

1. privésové jizdni soupravy
Ptivésova jizdni souprava se sklada z motorového vozidla — automobilu, spojeného oji
s jednim nebo vice samostatnymi piivésy. Nepodstatna ¢ast hmotnosti pfipojného vozidla
pfipada na vozidlo tazné.

e Osobni privésova souprava
e Autobusova piivésova souprava

e Nakladni pfivésova souprava

Q)

— O

Obr. 2.2.31 Privésova jizdni souprava.
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2. navésové jizdni soupravy
Névésova jizdni souprava je tvofena tahacem navésu a ndvésem. Vyznamna Cast
hmotnosti ptipojného vozidla ptipada na vozidlo tazné. Navésova jizdni souprava se
sklada z tahace naveésu a navésu

e Autobusova piivésova souprava

e Nakladni piivésova souprava

o Kombinovana pfivésova souprava
e SmiSend piivésova souprava

e Mostova piivésova souprava

YN

Obr. 2. 2.32 Navésova jizdni souprava.

Obr. 2..2.32 a.) Autobusova navésova jizdni souprava (Havana — Cuba) b.) oplen.

2.2.3.3. Ostatni udaje o vozidle — Identifika¢ni ¢islo vozidla (VIN)

Kazdému vyrobenému silni¢nimu vozidlu je pfidéleno jedinecné identifikacni ¢islo. Toto Cislo je
vytvofeno na zékladé mezinarodni normy.

7 wr

Néazev Identifikaéni ¢islo vozidla vychazi z prekladu anglického nazvu Vehicle Identification
Number — VIN.

Identifikacni ¢islo vozidla se sklada ze 17 alfanumerickych znak, a déli se podle vyznamu do 3
znakovych skupin.

1. Skupina - WMI - World manufacturer identifier (Svétovy kod vyrobcee)
2. Skupina - VDS - Vehicle descriptor Section (Popisny kod vozidla)
3. Skupina - VIS - Vehicle Indicator Section (Rejsttikovy kod vozidla)
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N

XXX XXXXXX xxxxxxxx
S ety .

Obr. 2.2.33 Identifikac¢ni ¢islo vozidla.

Skupina - WMI

Svétovy kod vyrobcee je normalizacni organizaci ISO pfid€len vyrobcei. Oznacuje zemepisnou
oblast vyrobce vozidla (znak 1), stat v zemépisné oblasti (znak 2), a vlastniho vyrobce vozidla v ramci
narodniho statu (znak 3).

Obr. 2.2.34 Stitek s VIN.

Skupina — VDS

Popisny kod vozidla popisuje charakteristické znaky (osobni ¢i nakladni automobil, druh,
provedeni, karoserie) vozidla.

Skupina — VIS

Rejstiikovy kod vozidla oznacuje rok vyroby vozidla a montazni zdvod a vyrobni ¢islo vozidla.
Priklad kli€ovani je uveden na obr. 2.2.35.
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>

Wehicle Identificaion Nurrber
| WBAl RAT3] [ =] [T (3] [E57862)
!

Mfg. Code
WBA - BMW AG, Munich, West Germany

WES - BMW Motorsport GMBH, Munich

41JS - BMW Manu. Corp., Spartanburg, SC, USA

Vehicle Description Section
AA13 - AG Model Code
Restraint System
0 - Manual Safety Belts

1 - Manual Safety Belts with Driver Supp. Res. System

2 - Manual Safety Belts with Driver & Pass. Supp. Res. System

Check Digit

Model Year
A-1980 E-1984 J-1988 M-1892 T- 1996
B-1981 F-1985 K-1989 P-1893 V- 1997
C-1982 G-1986 L-1990 R-1994 W- 1998
D-1983 H-1987 M- 1991 S- 1895

Plant of Manufacture
A, F, G, K- Munich, Germany
B, C, D - Dingolfing, Garmany
E. J- Regensburg, Germany
L - Spartanburg, SC, USA

Serial Number (8 digits)

Obr. 2.2.35 Priklad kli¢ovani VIN.

Shrnuti

Kategorie vozidel dle EHK jsou nasledujici:

Kategorie L — motorova vozidla zpravidla s méné nez ¢tyfmi koly,

Kategorie M — motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyii kola a pouZivaji se pro
piepravu osob

Kategorie N — motorova vozidla, ktera maji nejméné Ctyfi kola a pouzivaji se pro
pfepravu nédkladi (a zvirat)

Kategorie O — pfipojna vozidla,

Kategorie T — traktory zemédé€lské nebo lesnicke,

Kategorie S — pracovni stroje,

Kategorie R — ostatni vozidla, kterd nelze zatadit do vySe uvedenych kategorii.

Kategorie M

M; - pfeprava osob snejvySe 9 misty k sedéni véetné fidi¢e, m. < 3,5 t, prostor pro
zavazadla nesmi byt vétsi nez prostor pro prepravu osob (osobni automobil),

M, — pfeprava osob s 9 a vice misty k sedéni bez fidice (10 a vice misty s fidiCem), m, < 5
t, (autobus),

M3 — pieprava osob s 9 a vice misty k sedéni bez fidi¢e (10 a vice misty s fidi¢em), m, > 5
t, (autobus).

Kategorie N
N; —vozidlo, jehoZ nejvetsi hmotnost m, < 3,5 t (ndkladni automobil),
N, —vozidlo, jehoz nejvétsi hmotnost 3,5t <m, <12 t, (ndkladni automobil),
N;  —vozidlo, jehoZ nejvétsi hmotnost m, > 12 t, (nakladni automobil).
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Kategorie O
0O, - pfipojna vozidla jejichz nejvétsi piipustnd hmotnost nepievysuje 750 kg,
0, —ptipojna vozidla jejichz nejvétsi pripustnd hmotnost pievysSuje 750 kg, ale nepievysSuje
3500 kg,
O; - pripojnd vozidla jejichz nejvetsi pfipustnd hmotnost prevySuje 3 500 kg, ale

nepievysuje 10 000 kg,

Motorové vozidlo
Automobil

e Osobni

e Autobus

e Nakladni

e Specialni

e Tahac

Motocykl

Piipojné vozidlo
o Piivés

o Naves

e Postr. vozik

e Piivésny

Jizdni souprava
e Privésova

e Navésova

e Kombinovana
e SmiSena

e Mostova
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‘?

& | Kontrolni otazky

Otézka €.1.

Vozidla kategorie M, jsou...

A. ...motorova vozidla, ktera maji nejmén¢ Ctyti kola a pouzivaji se pro pfepravu osob.
B. ...motorova vozidla, ktera maji nejvyse Ctyti kola a pouzivaji se pro piepravu osob.
C. ...motorova vozidla, kterd maji tfi nebo Ctyfi kola a pouZzivaji se pro pfepravu osob.

Otéazka ¢. 2.

Jizdni souprava je tvofena...

A. ...motorovym vozidlem a vleCenym vozidlem.
B. ...tahacem a vlekem.

C. ...motorovym a pfipojnym vozidlem.

Otazka ¢. 3.

Malé autobusy maji...

A. ...maximalni obsaditelnosti 22 mist.
B. ...maximalni obsaditelnosti 16 mist.
C. ...maximalni obsaditelnosti 23 mist.

Otazka ¢. 4.

Vozidla kategorie N3 jsou...

A. ...autobusy s hmotnosti nad 5 tun.

B. ...nékladni automobily s hmotnosti nad 12 tun.
C. ...nékladni automobily s hmotnosti nad 5 tun.

Otézka €. 5.

Souprava, kde vyznamna ¢ast hmotnosti ptipojného vozidla ptipada na vozidlo tazné, je...
A. ... kombinovana.

B. ...pfivésova.

C. ...navésova.

Otazka €. 6.

Identifikacni ¢islo vozidla...

A. ...obsahuje mimo jiné udaje o majiteli vozidla.
B. ...neobsahuje mimo jiné udaje o majiteli vozidla.
C. ...obsahuje jen ¢islo jeho fidi¢ského prukazu.
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2.3. Technologie silni¢ni dopravy

Po uspéSném a aktivnim absolvovani této KAPITOLY

Budete se umét orientovat:
e v zakladnich pojmech a legislativnich ptedpisech, které se vztahuji
k silni¢ni doprave,

e v oblasti technologie silni¢ni nakladni dopravy, Budete ymet

e v oblasti technologie silni¢ni hromadné osobni dopravy.

Budete schopni definovat zakladni ukazatele v oblasti technologie silni¢ni
dopravy:

e kapacita silnicni nakladni dopravy,

e Vkony silnicni nakladni dopravy,

e technologické charakteristiky silnicni ndkladni dopravy, Budete schopni
e priepravni charakteristiky silnicni hromadné osobni dopravy,
e dopravni charakteristiky silnicni hromadné osobni dopravy,

e Vwkony silnicni hromadné osobni dopravy.

2.3.1 Zakladni pojmy

@ Cas ke studiu: 2 hodiny

@ Cil Po prostudovani tohoto odstavce budete umét

e definovat zakladni pojmy v oblasti silnicni dopravy,
e popsat postaveni silni¢ni dopravy v dopravnim systému Ceské republiky,
e uvést zakladni pravni predpisy, které se vztahuji k silni¢ni doprave.

LLlJ| Vyklad

Doprava je jednotny systém, ktery zahrnuje v§echny druhy piepravy osob a véci. Tento systém vsak
nelze chapat jen jako pouhy souhrn technicky, technologicky nebo funkéné odlisnych dopravnich
Cinnosti, ale jako uceleny dopravni organismus, ktery si spoleCnost a jeji ekonomika vytvari
k uspokojovani potfeb pfemistovani nutnych k zajisténi jejiho vyvoje.

Dopravou se rozumi zamérna ¢innost sméiujici k pfemisténi osob nebo véci v prostoru a Case.
Prepravou se rozumi uziteny vysledek dopravni ¢innosti (produkt dopravy), spocivajici ve vlastnim
premisténi osob nebo véci s pouzitim dopravnich prostredkd.

Dopravni soustava Ceské republiky je vytvafena systémy: silni¢ni dopravy, zelezni¢ni dopravy,
vnitrozemské vodni dopravy, letecké dopravy, méstské hromadné dopravy, nekonvencnich druhii
dopravy (potrubni, pasova, lanovkova atd.).

Dopravni systém je mozno charakterizovat jednotlivymi prvky, k nimz patfi: lidsky ¢initel, dopravni
prostiedek, dopravni cesta, dopravni technologie, dopravni informace. Jednotlivé prvky systému na
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sebe vzajemné pusobi a ovliviiuji jeho vysledné vlastnosti, k nimz patfi: bezpecnost, spolehlivost,
ekologi¢nost, vykonnost, hospodarnost.

2.3.1.1 Zakladni pojmy v silni¢ni dopravé

Silni¢ni doprava je souhrn Cinnosti, jimiz se zajiStuje pfeprava osob (linkova osobni doprava,
kyvadlova doprava, pfilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci (ndkladni doprava) vozidly,
jakoz 1 premistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné
pfistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu.
Silni¢ni preprava-uzite¢ny vysledek dopravni ¢innosti (produkt dopravy), spocivajici ve vlastnim
premisténi osob, zvifat nebo véci s pouzitim dopravnich prostredk.
Clenéni silni¢ni dopravy- silni¢ni dopravu mtizeme rozdélit podle nékolika hledisek:
- podle pfedmétu pfemisténi:

e nakladni

e osobni
- podle izemi, na némz je provozovana:

e vnitrostatni- doprava, kdy vychozi misto, cilové misto a celda dopravni cesta lezi na izemi
jednoho statu.

e mezinarodni- doprava, pfi niz misto vychozi a misto cilové lezi na tizemi dvou riznych statu,
nebo doprava, pii nizZ misto vychozi a cilové sice lezi na izemi téhoz statu, ale Cast jizdy se
uskutecni na tizemi jiného statu.

- podle toho pro koho se provozuje:

e pro vlastni potieby- je vykonavana pro vlastni potiebu podnikatele, aby tak mohl zajist'ovat
svou podnikatelskou cinnost (zdvodova doprava). Podnikatel nepodnikd v oblasti silnicni
dopravy.

e pro cizi potieby-vznika zavazkovy vztah mezi tim, kdo dopravu provozuje (dopravcem) a
tim, jehoz pfepravni potfeba se uspokojuje (pfepravcem, zakaznikem). Dopravce je
podnikatelem v silni¢ni doprave.

Linkova osobni doprava je pravidelné poskytovani pfepravnich sluzeb na uréené trase dopravni
cesty, pii kterém cestujici vystupuji a nastupuji na piedem urcenych zastdvkach. Linkovou osobni
dopravu lze provozovat formou vefejné linkové dopravy nebo formou zvlastni linkové dopravy, a to
jako vnitrostatni nebo mezindrodni. Pfitom se rozumi:

a) verejnou linkovou dopravou doprava, pii které jsou piepravni sluzby nabizeny podle piedem
vyhlasenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovani piepravnich potreb; pokud je doprava
uskutecniovana pro potieby meésta a jeho priméstskych oblasti, jedna se o méstskou autobusovou
dopravu,

b) zvlastni linkovou dopravou doprava uréenych vybranych skupin cestujicich s vyloucenim
ostatnich osob.

Kyvadlova doprava je osobni doprava, kterou jsou pfedem vytvorené skupiny cestujicich
prepravovany vice jizdami tam a zpé€t ze stejné vychozi oblasti do stejné cilové oblasti. Tyto skupiny
vychozi oblasti. Prvni jizda zpét a posledni jizda tam v fad¢ kyvadlovych jizd musi byt uskute¢néna
bez cestujicich, zavazadel nebo véci.

Taxisluzba je vefejna silni¢ni doprava, kterou se zajistuje pfeprava osob a jejich zavazadel osobnimi
vozidly s obsaditelnosti nejvyse deviti osob vcetné fidiCe; prepravni sluzby taxisluzbou se nabizeji a
objednavky k pfepravé se pfijimaji prostfednictvim fidie na stanoviStich taxisluzby, na vefejné
pristupnych pozemnich komunikacich a jinych vefejnych prostranstvich nebo prostfednictvim
dispecinku taxisluzby.

PiileZitostna osobni silni¢ni doprava je nevefejnd osobni doprava, kterd neni linkovou osobni
dopravou, kyvadlovou dopravou a ani taxisluzbou. Pfijimani zakazek u tohoto druhu dopravy je
mozné vyhradn€ cestou objednavky prepravni sluzby predem (pisemné, telefonicky, faxem,
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elektronicky) v sidle nebo provozovné pravnické osoby, v misté trvalého pobytu provozovatele nebo v
misté podnikani u fyzické osoby.

Technologie silni¢ni dopravy je soustava navzajem souvisejicich, organizovanych a z hlediska
prostoru a Casu fizenych zpisobli pohybu dopravnich prostfedkti umoznujicich pfepravu osob a véci
mezi zvolenymi misty a v pozadovaném case. Technologie dopravy obsahuje postupy provozu
dopravnich prostiedkli, pfepravy osob a véci, obsahuje zplisoby odbavovani cestujicich, nakladky,
vykladky a prekladky piepravovanych véci, zplisoby umisténi prepravovanych véci, resp. umisténi a
pohybu osob v dopravnich prostiedcich.

Nahradni autobusova doprava je vefejna linkova doprava provozovana namisto doCasné pierusené
drazni dopravy na draze celostatni, regionalni, tramvajové, trolejbusové nebo na draze specialni.

Integrovanou dopravou se rozumi zajistovani dopravni obsluznosti izemi vefejnou osobni dopravou
jednotlivymi dopravci v silni¢ni dopraveé spolecné nebo dopravci v silni¢ni dopravé spolecné s
dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim vice druhti dopravy, pokud se
dopravci podileji na plnéni prepravni smlouvy podle smluvnich pfepravnich a tarifnich podminek.
Kombinovana doprava je systém piepravy zbozi v jedné a téze pfepravni jednotce (ve velkém
kontejneru, vyménné nastavbe, odvalovacim kontejneru) nebo silni¢nim vozidle, které pii jedné jizde
vyuzije téz zelezni¢ni nebo vodni dopravu. Svoz a rozvoz v ramci kombinované dopravy je silni¢ni
doprava piepravnich jednotek kombinované dopravy a silni¢nich vozidel, pokud vyuziji téz Zelezni¢ni
nebo vodni dopravu, z mista jejich nakladky, pfipadné vykladky do prekladisté kombinované dopravy
nebo z ptekladisté kombinované dopravy do mista jejich vykladky, pfipadné nakladky.

OkruzZni jizda je mezinarodni pfilezitostna pieprava osob na objednavku po pfedem vyhrazené
okruzni trase, na niz je stejnym silni¢nim vozidlem piepravovana stejna skupina cestujicich.
Celostatni informacni systém o jizdnich Fadech je informacni systém obsahujici informace o
prepravnim spojeni, ktery vede pro potieby vetejnosti Ministerstvo dopravy a spojui nebo jim povétena
pravnicka osoba.

Verlejnym zajmem v oblasti vefejné osobni dopravy se rozumi zdjem statu na zajisténi zakladnich
prepravnich potieb obyvatel. O uplatnéni vetejného zajmu pii zabezpeCovani dopravni obsluznosti
rozhoduje pfislusny organ statni spravy nebo samospravy.

Dopravni obsluZnosti se rozumi zajisténi dopravnich potfeb ob¢and na uzemi kraje nebo statu ve
vefejném zajmu.

Tarif v silni¢ni dopravé je sazebnik cen za jednotlivé piepravni vykony pii poskytovani pfepravnich
sluzeb a podminky jejich pouziti.

Dopravnimi urady jsou krajské urady. Pro méestskou autobusovou dopravu a taxisluzbu je dopravnim
ufadem Magistrat hlavniho mésta Prahy, magistraty statutarnich meést a obecni fady obci s rozsifenou
ptisobnosti.

2.3.1.2 Silni¢ni doprava v dopravnim systému CR

.% Pruvodce studiem

Cast ,,Zakladni pojmy v silni¢ni dopravé* postaduje jen precist informativng.

Podily jednotlivych dopravnich systémii na celkovém objemu piepravy véci zavisi na konkrétnich
provoznich podminkach. Na jedné stran¢ ptlisobi objektivni podminky geografické, vyznamnéjsi je
vsak vliv ekonomického rozvoje. V prumyslové vyspélych statech vyrazn¢ dominuje podil silni¢ni
dopravy.

Mezioborové srovnani prepravnich vykoni v nakladni dopraveé uvadi tab. 2.3.1
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Tab. 2.3.1 Mezioborové srovnani piepravnich vykoni nakladni dopravy v CR

I T N R N

Pi'eprava véci celkem (tis. tun) 523 249 546 501 577390 S51511| 565365 560037
Zelezni¢ni doprava 98 255 97218 91 989 93297 88 843 85613
Silni¢ni doprava 414 725 438 683| 474 883| 447 956| 466 034| 461144
Vnitrozemska vodni doprava 1907 1910 1 686 1277 1275 1956
Letecka doprava 16 16 18 20 21 20
Ropovody 8346 8674 8815 8962 9192 11305
Prepravni vykon celkem (mil. tkm) 58 955 59 538 63 206 64 797 63 459 61 427
Zelezni¢ni doprava 17 496 16 882 15810 15 862 15092 14 866
Silni¢ni doprava 39 036 40 260 45 059 46 564 46 010 43 447
Vnitrozemska vodni doprava 773 705 587 509 409 811
Letecka doprava 38 29 32 42 46 45
Ropovody 1612 1 661 1717 1 820 1902 2259

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2006
Z tab. 2.3.1 je vidét, ze v nakladni dopravé v Ceské republice v roce 2005:

- vprepravené hmotnosti byl podil jednotlivych druh@ dopravy nasledujici: 15,28 %
zelezni¢ni doprava, 82,34% silnicni doprava, 0,33% vnitrozemska vodni doprava, 0,04%
letecka doprava a 2,01% ropovody.

- v prepravnich vykonech: 24,20 % Zzelezni¢ni doprava, 70,73% silni¢ni doprava, 1,32%
vnitrozemska vodni doprava, 0,07% letecka doprava a 3,68% ropovody.

Podily jednotlivych dopravnich systémii na celkovém objemu prepravy osob zavisi na nabidce
sluzeb dopravct provozujicich vefejnou hromadnou dopravu.

Mezioborové srovnani prepravnich vykontl v osobni doprave uvadi tab. 2.3.2.
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Tab. 2.3.2 Mezioborové srovnani prepravnich vykoni osobni dopravy.

P 20 R W R

Pieprava cestujicich celkem (mil.) 4 897,6 4 945,1 4957,2 4989,1 5016,0 4973,0
Zelezni¢ni doprava 184,7 190,7 177,2 174,2 180,9 180,3
Vefejna autobusova doprava 4389 4359 406,1 417,0 418,6 386,4
Letecka doprava 3,5 3,9 43 4,6 5,8 6,3
Vnitrozemska vodni doprava 0,8 0,8 0,9 1,1 1,1 1,1
Méstska hromadna doprava 2 289,7 2343,7 2 338,7 2302,2 2309,6 2268,9
Verejna doprava celkem 2917,6 2975,1 29272 2 899,1 2916,0 2 843,0

Individualni automobilova doprava 1 980,0 1970,0 2 030,0 2 090,0 2100,0 2130,0

Prepravni vykon celkem (mil. oskm) 101 004,7 102 921,2 103 635,8 105983,8 106939,9 108 966,1

Zelezni¢ni doprava 7299,6 7 298,6 6 596,8 6517,5 6 590,0 6 666,7
Vefejna autobusova doprava 93513 10 608,1 9 667,5 9 448,6 8516,2 7 698,3
Leteck4a doprava 5864,7 6398,9 6 895,0 7096,3 8 814,6 9735,7
Vnitrozemska vodni doprava 7,7 7,8 16,6 21,9 21,8 18,1
Méstska hromadna doprava 14 541,4 15 137,8 15170,01 15539,5 154273 16207,3
Verejna doprava celkem 37 064,7 394512 383458 38623,8 39369,9 40326,1

Individualni automobilova doprava 63 940,0 63470,01 65290,0 67360,0 67570,0 68 640,0

Zdroj: Rocenka dopravy 2006

V osobni dopravé stoupa podil individudlniho motorismu na piepravé osob. V Ceské republice v roce
2005 byl

1. objem piepravenych osob
a) 42,83% individualni automobilova doprava,
b) 57,17% vetejna doprava, z toho:
- 45,63% méstska hromadna doprava,
- 0,02% vnitrozemska vodni doprava,
- 0,12% letecka doprava,
- 7,777% vetejna autobusova doprava,
- 3,63% zelezni¢ni doprava.

2. v piepravnich vykonech
a) 63,00% individualni automobilova doprava,
b) 37,00% vefejna doprava, z toho:
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- 14,87% méstska hromadna doprava,

- 0,02% vnitrozemska vodni doprava,

- 8,93% letecka doprava,

- 7,06% verejna autobusova doprava,

- 6,12% zelezni¢ni doprava.
Jednotlivé dopravni systémy lze charakterizovat specifickymi znaky. Hospodarsky vyvoj vede k tomu,
ze pti vybéru dopravniho systému ziskavaji na vyznamu kvalitativni faktory (rychlost, spolehlivost,
schopnost vytvaret homogenni pfepravni sit’, pruznost a pfizptsobivost). Zbozi zdrzené v pribéhu
prepravy v dopravnim systému je chapano jako zbozi ,,ve skladu* se vSemi disledky v ochran¢ zasob

pred povétrnostnimi vlivy, vazanosti finan¢nich prostiedkd apod. Kli¢em k uspéchu je schopnost
dopravni soustavy statu integrovat jednotlivé dopravni systémy.

Efektivnost dopravniho systému Ize hodnotit podle nasledujicich kriterii:

- obsluznosti libovolného mista v osidleni,

- schopnosti ptepravy libovolné malého nebo velkého mnozstvi véci,

- rychlosti dodani véci ,,z domu do domu*,

- Casovou jistotou splnéni pfepravniho vykonu,

- rychlou dostupnosti vhodného dopravniho prostiedku,

- bezpecnosti pepravy a minimalizaci vlivu na funk¢ni a estetické vlastnosti véci,

- moznosti poskytnuti dalSich sluzeb béhem ptepravy,

- vysi nakladii na ptepravu.

Silni¢ni doprava je charakterizovana svoji schopnosti integrovat jednotlivé dopravni systémy. Sit’
dopravnich cest je nejhust§i ze vSech druhti dopravy. Silni¢ni vozidla mohou zajizdét ptimo ke
stanovisti ptepravce a realizovat tak pfimou dopravu ,,0od dveti odesilatele ke dvefim piijemce”. Tim
odpada cas a naklady odpovidajici nezbytnym loznym operacim pii piekladce nakladu mezi
jednotlivymi druhy pouzitych dopravnich prostfedkti. Pii tomto druhu dopravy mohou byt
minimalizovany i naklady na baleni véci.

Kazdé silni¢ni vozidlo je individualné fiditelné a mize byt prakticky kdykoliv povolano k provedeni
prepravniho tkolu. Organizace silni¢ni dopravy nemaji vlastni dopravni cestu, proto je provoz na
silni¢ni siti velice heterogenni. Spektrum silni¢nich vozidel umoznuje velkou miru pfizptsobivosti
pozadovanym podminkam piepravcl. Rychlost dopravy zavisi na vzdalenosti a stavu dopravni
infrastruktury.

Celkové je mozno konstatovat, Ze systém silnicni dopravy vytvaii podminky pro piepravu ptimou,
terminové pomérné piesnou a rychlou, zejména pro relativné drahé véci. Z pozadavkl na efektivnost
dopravniho systému vyplyva, ze efektivnost dopravni soustavy je vyssi nez efektivnost jednotlivého
dopravniho systému. Proto vyhod silnicni dopravy lze vyuzit v kombinaci s jinymi dopravnimi
systémy formou kombinované dopravy.

2.3.1.3 Legislativni predpisy v silni¢ni dopravé

V této kapitole jsou uvedeny pouze nékteré legislativni normy silni¢ni dopravy. Text si neklade za

ukol uplny vyklad téchto norem, ale slouzi pouze k podani zakladnich informaci. Podrobnéjsi popis

jednotlivych zakonti, vyhlasek, timluv apod. mlze zijemce nalézt v odborné literatufe vénované

tomuto tématu, napt. [Olivkova: Zaklady podnikani v dopravé 1.].

Mezi zékladni pravni normy v silni¢ni doprave patfi:

- Zakon o silni¢ni dopravé ¢.111/1994 Sb. Upravuje podminky provozovani silni¢ni dopravy
silni¢énimi motorovymi vozidly, provadéné pro vlastni a cizi potieby za uc¢elem podnikani. Zakon
byl jiz n¢kolikrat novelizovan.

- Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ¢. 56/2001 Sb. Upravuje
registraci vozidel a vyfazovani vozidel zregistru, technické pozadavky na provoz silni¢nich
vozidel a schvalovani jejich technické zptisobilosti k provozu na pozemnich komunikacich, prava
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a povinnosti vlastniki a provozovateld vozidel, prava a povinnosti stanice technické kontroly a
stanice méteni emisi.

- Zakon o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 342/2006 Sbh. upravuje prava a povinnosti
ucastnikti provozu na pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ska opravnéni a fidi¢ské prikazy.

- Umluva o pifepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni dopravé (CMR). Vztahuje se na kazdou
smlouvu o prepravé zasilek za tUplatu silnicnim vozidlem, jestlize misto pievzeti zasilky a
predpokladané misto jejiho dodani lezi ve dvou riznych statech, znichz alespon jeden je
smluvnim statem této umluvy.

- Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR). Urcuje
pozadavky na ftidice v mezinarodni silni¢ni doprave, povinnosti osadek vozidel (doba fizeni,
bezpecnostni prestavky, doby odpocinku) apod.

- Celni umluva o mezinarodni piepravé zboZi na podkladé karnetu TIR (Umluva TIR).
Vztahuje se na piepravu zbozi uskute¢iiovanou beze zmény nakladii pfes jedny nebo vice statnich
hranic v rezimu TIR v silni¢nich vozidlech, jizdnich soupravach a kontejnerech za podminky, ze
se Cast prepravy kona po silnici. Karnet TIR je doklad osvédcujici, Ze zbozi lozené v silni¢nim
vozidle, jizdni souprave, popt. kontejneru bylo na izemi odesilaciho statu fadné€ celn€ projednano.

- Dohoda o mezinarodnich prepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych
prostifedcich uréenych pro tyto prepravy (ATP). Dohoda udava povinnosti dopravce pro
piepravu zkazitelnych potravin a definuje specializované prostiedky pro pfepravu tohoto zbozi
(izotermické, chlazené, chladici, mrazici a vyhiivaci prostfedky).

- Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpecnych véci (ADR). Stanovuje
pfepravu nebezpecnych véci v mezinarodni i vnitrozemské silni¢ni preprave, definuje a tfidi
nebezpecné véci, uvadi pozadavky na baleni nebezpecnych véci a na vozidla piepravujici
nebezpecné véci a jejich oznaceni. Stanovuje také povinnosti odesilatele, dopravce i piijemce a
fidiCe pii pfepravé nebezpecnych véci.

Z Shrnuti

Silni¢ni doprava je souhrn Cinnosti, jimiZz se zajiStuje pfeprava osob (linkova osobni doprava,
kyvadlova doprava, pfilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci (nakladni doprava) vozidly,
jakoz 1 pfremistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné
pristupnych ucelovych komunikacich a volném terénu.

Silni¢ni preprava-uzitecny vysledek dopravni Cinnosti (produkt dopravy), spocivajici ve vlastnim
premisténi osob, zvifat nebo véci s pouzitim dopravnich prostredkd.

Vnitrostatni silni¢ni doprava - doprava, kdy vychozi misto, cilové misto a cela dopravni cesta lezi na
uzemi jednoho statu.

Mezinarodni silni¢ni doprava - doprava, pfi niz misto vychozi a misto cilové lezi na izemi dvou
riznych statl,, nebo doprava, pfi niz misto vychozi a cilové sice lezi na izemi téhoz statu, ale Cast
jizdy se uskute¢ni na tizemi jiného statu.

Silni¢ni doprava pro vlastni potireby- je vykondvana pro vlastni potfebu podnikatele, aby tak mohl
zajiStovat svou podnikatelskou Cinnost (zavodova doprava). Podnikatel nepodnika v oblasti silni¢ni
dopravy.

Silni¢ni doprava pro cizi potifeby-vznikd zdvazkovy vztah mezi tim, kdo dopravu provozuje
(dopravcem) a tim, jehoz prepravni potieba se uspokojuje (pfepravcem, zdkaznikem). Dopravce je
podnikatelem v silni¢ni doprave.

Linkova osobni doprava je pravidelné poskytovani pfepravnich sluzeb na urcené trase dopravni
cesty, pfi kterém cestujici vystupuji a nastupuji na pfedem uréenych zastavkach. Linkovou osobni
dopravu lze provozovat formou vefejné linkové dopravy nebo formou zvlastni linkové dopravy, a to
jako vnitrostatni nebo mezinarodni.
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Verejna linkova doprava - linkova osobni doprava, pti které jsou piepravni sluzby nabizeny podle
pfedem vyhlasenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovani ptepravnich potieb; pokud je
doprava uskute¢novana pro potfeby meésta a jeho piiméstskych oblasti, jedna se o méstskou
autobusovou dopravu.

Zvlastni linkova doprava - linkova osobni doprava urCenych vybranych skupin cestujicich s
vyloucenim ostatnich osob.

Kyvadlova doprava je osobni doprava, kterou jsou pfedem vytvorené skupiny cestujicich
prepravovany vice jizdami tam a zpét ze stejné vychozi oblasti do stejné cilové oblasti. Tyto skupiny
cestujicich, které byly pfepraveny do cilové oblasti, budou pii pozd¢€jsi jizdé piepraveny zpét do
vychozi oblasti. Prvni jizda zpét a posledni jizda tam v fad€ kyvadlovych jizd musi byt uskutecnéna
bez cestujicich, zavazadel nebo véci.

Taxisluzba je vefejna silni¢ni doprava, kterou se zajistuje preprava osob a jejich zavazadel osobnimi
vozidly s obsaditelnosti nejvyse deviti osob vetné fidiCe; prepravni sluzby taxisluzbou se nabizeji a
objednavky k ptepravé se pfijimaji prostfednictvim fidi¢e na stanovistich taxisluzby, na vefejné
pfistupnych pozemnich komunikacich a jinych vefejnych prostranstvich nebo prostfednictvim
dispecinku taxisluzby.

Piilezitostna osobni silni¢ni doprava je nevefejnd osobni doprava, kterd neni linkovou osobni
dopravou, mezinarodni kyvadlovou dopravou a ani taxisluzbou. Pfijimani zakazek u tohoto druhu
dopravy je mozné vyhradné cestou objednavky piepravni sluzby pfedem (pisemné, telefonicky, faxem,
elektronicky) v sidle nebo provozovné pravnické osoby, v misté trvalého pobytu provozovatele nebo v
misté podnikani u fyzické osoby.

Nahradni autobusova doprava je vefejna linkova doprava provozovana namisto docasné prerusené

S

drazni dopravy na draze celostatni, regionalni, tramvajové, trolejbusové nebo na draze specialni.

Integrovanou dopravou se rozumi zajistovani dopravni obsluznosti tizemi vefejnou osobni dopravou
jednotlivymi dopravci v silniéni dopravé spoleéné nebo dopravci v silni¢ni dopravé spolecné s
dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim vice druhii dopravy, pokud se
dopravci podileji na plnéni pfepravni smlouvy podle smluvnich pfepravnich a taritnich podminek.
Kombinovana doprava je systém pfepravy zbozi v jedné a téze prepravni jednotce (ve velkém
kontejneru, vymeénné nastavbe, odvalovacim kontejneru) nebo silni¢nim vozidle, které pii jedné jizde
vyuzije téz zelezni¢ni nebo vodni dopravu. Svoz a rozvoz v ramci kombinované dopravy je silni¢ni
doprava piepravnich jednotek kombinované dopravy a silni¢nich vozidel, pokud vyuziji téz Zelezni¢ni
nebo vodni dopravu, z mista jejich nakladky, ptipadné vykladky do prekladist¢ kombinované dopravy
nebo z prekladisté kombinované dopravy do mista jejich vykladky, piipadné nakladky.

OkruZni jizda je mezinarodni pfilezitostnd pfeprava osob na objednavku po predem vyhrazené
okruzni trase, na niz je stejnym silni¢énim vozidlem piepravovana stejna skupina cestujicich.
Celostatni informacni systém o jizdnich Fadech je informacni systém obsahujici informace o
prepravnim spojeni, ktery vede pro potieby vetejnosti Ministerstvo dopravy a spojui nebo jim povérena
pravnicka osoba.

Vefejnym zajmem v oblasti vefejné osobni dopravy se rozumi zajem statu na zajisténi zakladnich
prepravnich potieb obyvatel. O uplatnéni vetejného zajmu pii zabezpeCovani dopravni obsluznosti
rozhoduje pfislusny organ statni spravy nebo samospravy.

Dopravni obsluZnosti se rozumi zajisténi dopravnich potfeb obCand na uzemi kraje nebo statu ve
vefejném zajmu.

Tarif v silni¢ni dopravé je sazebnik cen za jednotlivé piepravni vykony pii poskytovani pfepravnich
sluzeb a podminky jejich pouziti.

Dopravnimi urady jsou krajské urady. Pro méstskou autobusovou dopravu a taxisluzbu je dopravnim
ufadem Magistrat hlavniho mésta Prahy, magistraty statutarnich mést a obecni ufady obci s rozsifenou
pusobnosti.

Technologie silni¢ni dopravy je soustava navzajem souvisejicich, organizovanych a z hlediska
prostoru a Casu fizenych zpisobli pohybu dopravnich prostfedkti umoznujicich pfepravu osob a véci
mezi zvolenymi misty a v pozadovaném cCase.
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Zakon o silni¢ni dopravé upravuje podminky provozovani silni¢ni dopravy silnicnimi motorovymi
vozidly, provadéné pro vlastni a cizi potieby za i¢elem podnikani.

Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich upravuje registraci vozidel a
vyfazovani vozidel z registru, technické pozadavky na provoz silni¢nich vozidel a schvalovani jejich
technické zptsobilosti k provozu na pozemnich komunikacich, prava a povinnosti vlastnikd a
provozovatelti vozidel, prava a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méfeni emisi.

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich upravuje prava a povinnosti ucastnikli provozu na
pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, upravu a fizeni provozu na
pozemnich komunikacich, fidi¢ska opravnéni a fidic¢ské prukazy.

Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silnicni dopravé (CMR) se vztahuje na kazdou
smlouvu o piepravé zasilek za uplatu silnicnim vozidlem, jestlize misto prevzeti zasilky a
predpokladané misto jejiho dodani lezi ve dvou riznych statech, z nichz alespon jeden je smluvnim
statem této umluvy.

Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR) urcuje
pozadavky na fidi¢e v mezinarodni silni¢ni dopravé, povinnosti osadek vozidel (doba fizeni,
bezpecnostni piestavky, doby odpocinku) apod.

Celni imluva o mezinarodni pi‘epravé zboZi na podkladé karnetu TIR (Umluva TIR) se vztahuje
na prepravu zbozi uskuteciiovanou beze zmény nakladt pies jedny nebo vice statnich hranic v rezimu
TIR v silni¢nich vozidlech, jizdnich soupravach a kontejnerech za podminky, ze se cast prepravy kona
po silnici.

Karnet TIR je doklad osvédCujici, ze zbozi lozené v silnicnim vozidle, jizdni souprave, popf.
kontejneru bylo na tizemi odesilaciho statu fadné celné projednano.

Dohoda o mezinarodnich prepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych prostiedcich
urcenych pro tyto prepravy (ATP) udava povinnosti dopravce pro piepravu zkazitelnych potravin a
definuje specializované prostredky pro piepravu tohoto zbozi (izotermické, chlazené, chladici, mrazici
a vyhtivaci prostiedky).

Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpeénych véci (ADR) stanovuje piepravu
nebezpecnych véci v mezinarodni i vnitrozemské silni¢ni pfepravé, definuje a tfidi nebezpecné véci,
uvadi pozadavky na baleni nebezpecnych véci a na vozidla pfepravujici nebezpecné véci a jejich
oznaCeni. Stanovuje také povinnosti odesilatele, dopravce i piijemce a fidie pii preprave
nebezpecnych véci.
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9

& | Kontrolni otazky

Otéazka ¢.1.

Podminky provozovani silni¢ni dopravy silnicnimi motorovymi vozidly za ucelem podnikani
upravuje:

a. zakon o silni¢ni doprave

b. zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

c. zakon o provozu na pozemnich komunikacich

Otéazka €. 2.
Silni¢ni doprava pro cizi potiebu je charakterizovana tim, ze:
a. misto vychozi a misto cilové lezi na izemi dvou riznych statd

b. je vykonavana pro vlastni potfebu podnikatele, aby tak mohl zajistovat svou podnikatelskou
¢innost. Podnikatel nepodnika v oblasti silni¢ni dopravy

c. vznikad zavazkovy vztah mezi tim, kdo dopravu provozuje (dopravcem) a tim, jehoz prepravni
potieba se uspokojuje (prepravcem, zakaznikem). Dopravce je podnikatelem v silni¢ni doprave

Otazka €. 3.

Taxisluzba je:

a. veftejna silni¢ni doprava, kterou se zajist'uje preprava osob a jejich zavazadel osobnimi vozidly s
obsaditelnosti nejvyse deviti osob veetné fidice

b. osobni doprava, kterou jsou piedem vytvorené skupiny cestujicich pfepravovany vice jizdami tam a
zpét ze stejné vychozi oblasti do stejné cilové oblasti

c. pravidelné poskytovani ptepravnich sluzeb na uréené trase dopravni cesty, pti kterém cestujici
vystupuji a nastupuji na pfedem urcenych zastavkach

Otazka €. 4.

Evropska dohoda o préci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR):

a. upravuje prava a povinnosti ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich, fidicska opravnéni a
fidi¢ské prukazy

b. urcuje pozadavky na fidi¢e v mezinarodni silni¢ni doprave, povinnosti osddek vozidel (doba fizeni,
bezpecnostni prestavky, doby odpocinku)

¢. udava povinnosti dopravce pro piepravu zkazitelnych potravin a definuje specializované prostredky
pro piepravu tohoto zbozi (izotermické, chlazené, chladici, mrazici a vyhtivaci prostfedky)

Otazka €. 5.
Karnet TIR:
a. stanovuje povinnosti odesilatele, dopravce i pfijemce a tidice pii piepravé nebezpecnych véci

b. urCuje prava a povinnosti vlastnikli a provozovatelll vozidel, prava a povinnosti stanice technické
kontroly a stanice méteni emisi

c. doklad osvédcujici, ze zbozi lozené v silni¢nim vozidle, jizdni souprave, popt. kontejneru bylo na
uzemi odesilaciho statu fadné€ celn€ projednané
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2.3.2. Technologie silni¢ni nakladni dopravy

@ Cas ke studiu: 6 hodin

@ Cil Po prostudovani tohoto odstavce budete umét

e definovat zakladni pojmy v oblasti technologie silni¢ni nakladni dopravy,
e popsat technologii dopravy vozovych zasilek a ptikladek a technologii dopravy
kusovych zasilek,
e uvést zakladni ukazatele v oblasti technologie silni¢ni nakladni dopravy:
- kapacita silni¢ni nakladni dopravy,
- vykony silni¢ni nakladni dopravy,
- technologické charakteristiky silni¢ni nakladni dopravy.
e provést zakladni technologické vypocty z oblasti silni¢ni nakladni dopravy.

LL[| Vyklad

Technologie provozu silni¢ni nakladni dopravy je soustava navzajem souvisejicich, organizovanych
a z hlediska prostoru a ¢asu fizenych zptisobli pohybu dopravnich prostfedki, umoziujicich prepravu
osob a véci mezi pfepravcem pozadovanymi misty a v pozadovaném cCase. Technologie dopravy
obsahuje postupy provozu dopravnich prostfedkti na dopravndi siti, zptisoby nakladky, loZeni, vykladky
a prekladky pfepravovanych véci a podavani informaci.

Nékladni silnicni doprava je zvelké casti uskutectiovana nepravidelné na zakladé objednavek
prepravy u dispecerd. Témto objednavkam mohou predchazet dlouhodobéjsi smlouvy o pieprave mezi
zékazniky a dopravnimi organizacemi. Tak je to obvyklé zejména u vétSich pfepravct. Objednavka
prepravy mize byt v silni¢ni dopravé uskutecnéna i telefonicky. Po souhlasu s jejim pfijetim je jeji
zabezpeceni pro dopravce zdvazné. Nejpozde€ji pti nakladce zbozi musi byt uvedeny a potvrzeny
potiebné udaje o prepraveé v prepravnim dokladu.

Rizeni provozu nepravidelné silni¢ni dopravy klade mnohem vétsi naroky na sestavu operativnich
plant i vlastni operativni fizeni, kterym se zabyva dispecersky aparat. Prakticky pro kazdou sménu je
potieba piipravit novy operativni plan pro kazdé vozidlo a jeho osadku. Je mozno zde proto rozlisit
kratkodobé operativni planovani a vlastni dispecerské fizeni, které zajist'uje i operativni evidenci.
Pouze mensi cast nakladni silni¢ni dopravy se uskutectiuje pravidelné v urcitych, pfedem
dohodnutych c¢asovych obdobich a smérech. Uskute¢néni téchto pfeprav je vyhodné, protoze
nevyzaduji tolik fidicich z&sahti a dispeCersky aparat zde feSi pouze ptipady poruch vozidel nebo
nemoci 1idi¢l a zavoznikl. Pravidelné jizdy nakladnich automobill se uplatiiuji ve smérech, kde je
velky a pravidelny zajem o néakladni silnicni dopravu, i u logistickych systéml pfesn¢ Casove
pevnych Casovych pland, ale pfi dobré soudinnosti vSech zucastnénych v logistickém fetézci mohou
prispét znacné ke zvySeni kvality sluzeb i snizeni nakladl na jejich zajisténi. Pravidelné nakladni linky
je vhodné zavadét zvlaste v téch smeérech, kde je na zaklad€ prabéhu preprav v minulych obdobich i
pruzkumu jejich vyvoje zajisténo jejich obousmérné vyuziti, aby nedoslo ke snizeni hospodarnosti
provozu.
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o Pojmy pouzivané v technologii silni¢ni nakladni dopravy

Obrat nakladniho vozidla je ucelena ¢ast dopravniho procesu pozustavajiciho z opakujicich se jizd
v ur¢itém ¢asovém obdobi (sména, den, apod.), ktera zahrnuje naloZeni vozidla, jizdu do cilového
mista, vylozeni vozidla a jizdu zpét na misto nakladky.

Ptistavna jizda je jizda vozidla z jeho stanovisté (odstavného stani) na misto prvni nakladky.
Odstavna jizda je jizda vozidla po ukonceni posledniho pfepravniho vykonu na jeho stanoviste.
Cekani vozidla je piepravni prostoj vozidla po dobu piepravniho procesu.

Svoz je opakujici se doprava véci z riznych mist urcité oblasti do jednoho mista podle dohodnutého
nebo stanoveného ¢asového planu.

Rozvoz je opakujici se doprava véci z jednoho mista do rtiznych mist urcité oblasti podle dohodnutého
nebo stanoveného ¢asového planu.

V technologii silni¢ni nakladni dopravy délime zasilky na:

- vozové zasilky —zasilky piepravované jednomu odesilateli jednou jizdou silni¢niho vozidla, dale
zasilky, které maji hmotnost vétsi nez 2 500 kg, anebo zasilky bez zietele na jejich hmotnost,
pokud jde o zasilky:

O jimiz se vyuzije uzite¢na hmotnost nebo lozna plocha silni¢niho vozidla

0 jejichz pieprava se kona zvlastni jizdou silni¢niho vozidla podle dohody s odesilatelem
0 jejichz povaha to vyzaduje, pfip. to vyzaduje vykonani pfepravy v pozadované lhtité

0 jestlize se zasilky nakladaji nebo vykladaji na dvou nebo vice mistech

- prikladky — jsou to zasilky pfepravované spolecné s jinymi zasilkami nebo pii takovych jizdach
vozidel, které by se jinak musely vykonat bez nakladu

- kusové zasilky — zasilky, které nespliiuji podminky charakterizujici vozové zasilky nebo
prikladky, a prepravuji se zpravidla za zvlastnich pfepravnich podminek

a Technologie dopravy vozovych zasilek a prikladek

Vozova zasilka se zpravidla naklada na jednom misté a vyklada rovnéz na jednom misté (zcela

vyjimecné na vice mistech pro jednoho odesilatele) a pro jednoho piijemce. Technologicky proces

dopravy tedy sestava z nasledujicich fazi:

- zahdjeni provozu vozidla — pfistaveni prazdného vozidla ze stanovist¢ do mista pievzeti zasilky od
odesilatele

- naloZeni zasilky na vozidlo a jeji prevzeti dopravcem

- premisténi zasilky jizdou vozidla na misto doruceni pfijemci

- predani zasilky piijemci a jeji vylozeni

- odstaveni vozidla na stanovi$té nebo jeho pfistaveni k dalsimu odesilateli

- ukonceni provozu vozidla

Pteprava prikladky, pokud ta pfedstavuje mensi mnozstvi zbozi, které se vyuzije pro jinak prazdnou

jizdu dopravniho prosttedku, se po technologické strance nelisi od ptfepravy vozové zasilky. Je-li

prikladka pfilozena dopliikove k jiné zakladni zasilce, pak se technologicky proces rozsiti o piejezd

dopravniho prostfedku se zékladni zasilkou do mista lozeni pfikladky a o zastavku v misté vylozeni

prikladky. Podobné probiha pteprava vozové zasilky nakladané nebo vykladané na vice mistech.

a Technologie dopravy kusovych zasilek

Na rozdil od vozové zasilky by doprava kusové zasilky zvlastni jizdou silni¢niho vozidla byla znacné
nakladna. Systém dopravy kusovych zasilek je tedy zaloZen na sdruzovani téchto jednotlivych zasilek,
jejich spole¢né prepravé do oblasti dodani a jejich rozvozu ptfijemciim v této oblasti. Urcit pfesnou
hranici hmotnosti zasilek vhodnych pro piepravu kusovych zésilek je prakticky vylouceno.

Systém dopravy kusovych zasilek mize podnikatel organizovat riznym zptisobem. Zakladnimi druhy
organizace a technologického provedeni systémut dopravy kusovych zasilek jsou:
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a) Preprava na jedné sbérné lince mezi dvéma misty soustied’ovani a rozptylu kusovych zasilek
(prekladiste). Jde o organizaéné nejjednodussi zpuisob (obr. 2.3.1).

H—

obvody sbéru a rozvozu zasilek
Obr. 2.3.1 Pfeprava kusovych zasilek na jedné lince mezi dvéma misty (A, B — prekladiste).

b) Pieprava na urcité sbémé lince s nékolika misty soustfed'ovani a rozptylu kusovych zasilek
(obr. 2.3.2).

|:| obvody sbéru a rozvozu zasilek

Obr. 2.3.2 Preprava kusovych zasilek na jedné lince mezi nckolika misty (A, B,C, D —
prekladiste).

c) Preprava v systému sbérnych linek pokryvajicich urCité uzemi podle zésady, ze kazdé sbérné
stiedisko ma spojeni se v§emi ostatnimi sbérnymi stfedisky samostatnou sbérnou linkou. Systém
je mozno schematicky zobrazit na zjednodusSeném piikladu existence pouze tii sbérnych stiedisek
(obr. 2.3.3).

Obr. 2.3.3 Pieprava kusovych zasilek systémem ptimych linek (A, B, C — piekladiste).

d) Systém obdobny schématu c), ve kterém vsak spojovaci sbérné linky mezi sbérnym stiedisky
s malym vzajemnym obratem zasilek jsou vedeny pies vhodna tranzitni pfekladisté (obr. 2.3.4).
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Obr. 2.3.4 Pieprava kusovych zasilek s pouzitim tranzitniho piekladisté (C).

e) Systém centralniho sbérmého mista, ve kterém vSechna sbérna stfediska jsou propojena sbérnymi
linkami vyhradné€ s centralnim sbérnym mistem. Tam ptepravuji vSechny zasilky sméiujici mimo
jejich sbérny obvod a v opaéném sméru prepravuji zasilky ze vSech ostatnich sbérnych stiedisek
smétujici k nim (obr. 2.3.5).

Obr. 235 Preprava kusovych zasilek pres centralni prekladisté
(A — centralni ptekladisté; B, C, D, E, F — obvodni prekladiste)

f) Systém podle jakéhokoliv pfedchoziho schématu, ve kterém je vyuzit jiny druh dopravy, napf.
zeleznicni, letecké nebo vodni (obr. 2.3.6).

Obr. 2.3.6 Kombinovana preprava kusovych zasilek
(A, B, C —silnicni prekladisté; A’, D’, C’ — Zelezni¢ni stanice; B’, E” — Zelezni¢ni prekladiste)
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2.3.2.1. Kapacita v silni¢ni nakladni dopravé

Kapacita v nakladni dopravé je definovana jako schopnost piepravit urCité mnozstvi véci. Je to
nabidka uzitetné hmotnosti vozidla, pfipadné objemu, plochy nebo délky lozného prostoru vozidla
k prepravé. Kapacita v silni¢ni nakladni dopravé je hodnocena statickd, tj. okamzita, ¢asova nebo-li
dynamicka (hmotnostni) za urcity ¢asovy usek.

Statickd kapacita je maximalni mnozstvi véci, které lze naloZzit na jednotlivé vozidlo, skupinu
vozidel, nebo na vSechna vozidla vozového parku. RozliSuje se podle pouzité¢ fyzické jednotky
kapacita:

e hmotnostni, kterd je dana uzitecnou hmotnosti vozidla v jednotkach hmotnosti [kg], [t],
o objemovd, ktera je dana loznym prostorem vozidla v jednotkach objemu [m’], [1],

e plosnd, ktera je dana loznou plochou vozidla v plosnych jednotkach [m?],

e délkova, ktera je dana vyuzitelnou délkou vozidla k pfepravé v jednotkach délky [m].

Casovou kapacitu dopravnich prostiedkii lze méfit ve vozovych dnech (vozodnech), nebo ve
vozovych hodinach (vozohodinach) a ve vozovych tonaznich dnech (vozovych tunodnech). Casova
kapacita je dana dobou, po kterou jsou vozidla k dispozici pro vykonani piepravy [den], [h].

Vozoden v evidenci je kazdy kalendaini den, ve kterém je vozidlo v evidenci dané¢ho podniku, bez
ohledu na to, zda je, nebo neni schopné provozu. Vozidlo mé registra¢ni znacku, nebo je jinak
evidenéné zaregistrovano.

Pocet vozodnti v evidenci je dany soucinem poctu vozidel a poctu kalendainich dnti, tedy
n m
Dev = Z Z NU : Dy‘ [vozoden]
i=l j=1
D., ... pocet vozodnil v evidenci sledovanych vozidel [vozoden]
N ... poget vozidel i-tého druhu, které jsou v evidenci po j-ty pocet kalendainich dnt [-
j .- P J poJ-ty p

Dij ... J-ty pocet kalendainich dni, po které jsou vozidla i-tého druhu v evidenci [den]

Tonazni den v evidenci (tunoden) je kazdy kalendaini den, v némz je v evidenci 1 tuna uZzitecné
hmotnosti sledovanych vozidel. Po¢et tonodnil v evidenci se zjisti ze vztahu

KD.. = Zn:ii Nijk ) D;‘jk ’ Kg‘/k [tunoden]

i=1 j=1 k=l
ev --- pocet tonaznich dnti v evidenci sledovanych vozide noden

KD pocet tonaznich dng d led ych del [tunod
Nijk ... pocet vozidel i-tého druhu, k-té uzitecné hmotnosti v evidenci po j-ty pocet dnil [-]

ij ... J-ty poCet kalendainich dnii, po které jsou vozidla i-t¢ho druhu, k-t¢ uZitecné hmotnosti
DJ j-ty pocet kalendarnich dnt, po které j dla i-tého druhu, k-t¢ uzitecné hmotnost
v evidenci [den]
Kijk ... k-td uzitetna hmotnost, i-tého druhu vozidel, které jsou j-ty pocet dnd v evidenci [t]
Evidencni vozové dny se zjistuji pro vSechny druhy vozidel, evidencni tonazni dny pouze pro vozidla
s loznou plochou nebo loznym prostorem. Nedostatkem téchto ukazatelii je nepfesnost v tom, Ze
kalendaini den ma 24 hodin, avSak béhem tohoto dne jde o rizny pocet hodin v provozu, v oprave,
ptip. v ne€innosti. Proto pii souCasném stavu vyuzivani vypocet techniky se pouziva mensi mérna
jednotka-vozohodina, tunohodina.
Dynamicka kapacita (hmotnostni) je schopnost pfepravit ur¢ité mnozstvi véci v tunach za jednotku
¢asu [den], [h], méfena v jednom sméru. Dynamickou hmotnostni kapacitu lze vypocitat ze vztahu

Qi=K.y.Ny [t.h"]

Q: ... dynamicka hmotnostni kapacita [t . h']

K ... kapacita vozidla dan4 jeho uZite¢nou hmotnosti [t]
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Y ... soucinitel vyuZiti kapacity [-]

Ny, ... poéet jizd za hodinu v jednom sméru [h™]

2.3.2.2.  Vykony v silni¢ni nakladni dopravé

Vykony v silni¢ni nakladni doprave jsou:

e rozsah prepravy a prepravni vykon,

e dopravni vykony, kterymi jsou jizdni vykon a lozny vykon.

Rozsah piepravy je mnozstvi pfepravenych véci v hmotnostnich nebo objemovych jednotkach za
asovou jednotku (&asové obdobi). Jednotkou rozsahu piepravy je tuna (nebo m’) za ¢asovou jednotku
(hodina, sména, den, mésic ...) pfepravena na zaklad¢ prepravniho dokladu. Pfepravnim dokladem je
prislusna pfepravni smlouva, nakladni list, dodaci list apod.

Prepravni vykon je dosazena ptepravni prace, kterd je vynaloZena na piepravu véci na danou
prepravni vzdalenost. Jednotkou piepravniho vykonu je tunokilometr (tkm) za Casovou jednotku
(hodina, sména, den, mésic ...).

P = iqi-lﬂ. [tkm . den'l]

P ... pfepravni vykon [tkm . den™]

Qi ... pfepravené mnozstvi pfi i-té pfepravé, i-tém obratu [t]

l,; ... ptepravni vzdalenost pro i-tou piepravu, i-ty obrat (ujeta lozena vzdalenost)[km]
n ... podet preprav (obratt) za den [den™]

Jizdni vykon je vykon, ktery je nutno provést, aby se vozidlem ptrekonala vzdalenost mezi uréenymi
misty. Jizdnim vykonem se rozumi pfemisténi vozidla jizdou na urcitou vzdalenost v prostoru a Case
po pozemnich komunikacich, popt. po dopravnich plochach. Vyjadfuje se v km ujeté vzdalenosti za
casovou jednotku. Jizdni vykon je vyjadien v mérné jednotce, ktera nezobrazuje piesné objektivni
realitu, protoze jizdni vykon zavisi na praci, kterou je nutné vynalozit na pfekonani urcité vzdalenosti.
Tato prace je ovlivnéna druhem vozidla a jeho parametry, ujetou vzdalenosti, provoznimi pomeéry
(sklonem, smérem a povrchem dopravni cesty), provoznimi podminkami (intenzitou dopravniho
proudu, kiizovatkami, zelezni¢nimi pfejezdy, prijezdem obydlenymi misty, nebo tseky s omezenim
rychlosti, povétrnostnimi podminkami) a jinymi Ciniteli, jako jsou druh pfepravovanych véci, jejich
hmotnost, technika jizdy fidiCe a jeho psychicky a fyzicky stav.

RozliSuje se ujetd vzdalenost vyuzitd k prepravé a vzdalenost nevyuzita k prepravé. Celkova ujeta
vzdalenost je jejich souctem, tedy

L = é(lz—l_lO)i [km . den™]

L ... celkové ujeta vzdalenost za den [km . den’']
1, ... ujeta vzdalenost vyuzita k piepravé [km]

l, ... ujeta vzdalenost nevyuzita k piepravé [km]

N ... pocet pieprav (tj. jizd, obrati) za den [den™]

Lozné vykony —souhrn ukonil (ru¢nich, mechanizovanych, automatizovanych, strojnich), potfebnych
k pfemisténi prepravovanych véci zmista jejich ulozeni na dopravni prostiedek-nakldadadni,
z dopravniho prostiedku na misto uloZeni-vykldddni, nebo pteloZeni z jednoho dopravniho prostfedku
na jiny-piekladani. K loznym vykonim se fadi pouze vykony osadky vozidla, ptip. jinych ur¢enych
pracovnikd dopravce. Mérnou jednotkou lozného vykonu je jednotka hmotnosti-kilogram, tuna za
jednotku ¢asu, nebo ¢as trvani lozného vykonu-minuta, hodina.
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Mnozstvi prace, kterou je nutné pii konkrétnim lozném vykonu vynalozit, zavisi pfedevsim na:

- celkové hmotnosti pfepravovanych véci a na hmotnosti jednotlivych kust,

- rozmeérech jednotlivych kust,

- mérné hmotnosti pfepravovanych véci a jejich jednotlivych kust,

- druhu pfepravovanych véci a jejich vlastnostech (sypké, nebezpecné, kiehké apod.) a na zptisobu
jejich baleni,

- vzdalenosti, na kterou se piepravované véci pii provadéni loznych vykonti premist'uji,

- sméru a sklonu dréhy (v tirovni vozidla, ze zemé¢, poschodi ...),

- na druhu pouzivanych nakladacich, pfekladacich a vykladacich zatizeni,

- jinych podminkéch (mistnich, povétrnostnich ...).

a Ukazatele ¢asového vyuziti vozidel silni¢ni nakladni dopravy

Z hlediska ekonomiky dopravy je nutné, aby dopravce mél na zabezpeceni ptepravnich pozadavki
minimum dopravnich prostiedkd. Cilem je, aby existujici dopravni prostfedky byly maximalné
vyuzity z hlediska ¢asu. K hodnoceni ¢asového vyuziti vozidel se pouzivaji absolutni a relativni
ukazatele, vztazené na evidencni kapacitu uvedenou v jednotkach vozoden, piip. vozohodina.

Absolutni ukazatele jsou pojmenovany nasledovneé:

Vozoden (vozohodina) v evidenci je kazdy kalendaini den (hodina), ve kterém je vozidlo v evidenci
daného podniku, bez ohledu na to, zda je, nebo neni schopné provozu. Vozidlo ma registra¢ni znacku,
nebo je jinak eviden¢né zaregistrovano.

Vozoden (vozohodina) v provozu je kazdy kalendaini den (hodina), ve kterém vozidlo vyjede za
prepravni praci, bez ohledu na délku trvani této prace.

Vozoden (vozohodina) v opravé je kazdy kalendaini den (hodina), ve kterém vozidlo neprovadi
prepravni praci z divodd provozni neschopnosti-vozidlo je v planované udrzbé, opravé nebo na tyto
ukony c¢eka.

Vozoden (vozohodina) v necinnosti je kazdy kalendaini den (hodina), kdy je vozidlo vfadném
provozuschopném stavu, ale neprovadi prepravni praci z divodd nedostatku této prace, nedostatku
fidi¢t, nebo jinych divodu.

Vozoden (vozohodina) v technické pohotovosti je kazdy kalendaini den (hodina), kdy je vozidlo
v fadném provozuschopném stavu bez ohledu na to, zda provadi ptfepravni praci, nebo ji neprovadi.
Znamena to, ze za vozoden (vozohodina) v technické pohotovosti je povazovan kazdy vozoden
(vozohodina) v provozu a kazdy vozoden (vozohodina) v ne¢innosti.

Vozoden se vyznaCuje nepfesnosti vtom, ze pii porovnavani vozodnl se Casto porovnavaji dny
s riznym poctem hodin provozu, necinnosti nebo oprav, pti¢emz vozoden, jako Casova jednotka, je
kalendarni den, ktery je casovym usekem 24 hodin. Vétsi objektivity hodnoceni se dosahne
stanovenim konkrétnich ¢asovych usekid dne ve vozohodinach. Je to dané tim, Ze v prubéhu urcitych
¢asovych usekt je skutena potteba provedeni piepravni prace. Ve zbyvajici dobé mohou byt vozidla
opravovana, udrzovana nebo byt v necinnosti.

Vozohodiny v evidenci jsou nasledujicim souctem
VH,, = VH,, + VH, + VH,; [h]
VH.,, ... vozohodiny v evidenci-norma doby provozu nebo vyuzitelnosti vozidel [h]
VHpr ... vozohodiny v provozu, hodiny vyuzité na ptepravni praci [h]
VH, ... vozohodiny v opravé [h]

VH, ... vozohodiny v necinnosti [h]

Relativnim ukazatelem ¢asového vyuziti vozidel je soucinitel vyuzZiti vozového parku, ktery udava
miru vyuziti normy doby provozu (tzv. evidencni) na pfepravni praci a vypocita se podle vzorce
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o ... soucinitel vyuziti vozového parku [-]
VHpr ... vozohodiny v provozu, hodiny vyuzité na ptepravni praci [h]

VH.,, ... vozohodiny v evidenci-norma doby provozu nebo vyuzitelnosti vozidel [h]

a Ukazatele vykonového vyuziti vozidel silni¢ni nakladni dopravy

Soucasné s maximalnim ¢asovym vyuzitim vozového parku je pro ekonomiku mimofadné dulezité,
aby v dané dobé provozu vozidla dosahla maxima piepravni prace. Je Zadouci, aby jizdni vykon
vozidel byl efektivni s maximalnim vyuzitim ujeté vzdalenosti pro piepravu a také s maximalnim
vyuzitim kapacity vozidel béhem piepravy. Pro ucely hodnoceni se pouziva soucinitel vyuziti jizd,
soucinitel vyuziti kapacity a soucinitel vyuZiti primérného lozeni.

Soucinitel vyuziti jizd predstavuje miru vyuziti dosazené¢ho jizdniho vykonu urceného k pieprave.
Hodnoceni tohoto soucinitele je omezeno na posuzovani vyuzité a nevyuzité ujeté vzdalenosti. Jako
vyuZitda ujetd vzddalenost se povazuje v silniéni dopravé kazda vzdalenost ujetd s pfepravovanymi
vécmi, bez ohledu na mnozstvi téchto véci. Za nevyuZitou ujetou vzddlenost se povazuje vzdalenost
ujeta s prazdnym, tj. nelozenym vozidlem (napf. pfistavné a odstavné jizdy).

Soucinitel vyuziti jizd pro jedno vozidlo, nebo pro skupinu vozidel o stejné kapacite, se vypocita jako
podil jizdniho vykonu v kilometrech vyuZitych k pfepravé k celkovému jizdnimu vykonu
v kilometrech ujeté vzdalenosti tohoto vozidla za danou casovou jednotku, tj.

L.
p=to [

[3 ... souéinitel vyuziti jizd jednoho vozidla, nebo skupiny vozidel o stejné kapacité [-]

L, ... jizdni vykon vyuzity k pfepravé [km za &as]
L ... celkovy jizdni vykon [km za &as]
Soucinitel vyuziti jizd pro vozovy park, nebo skupinu vozidel o riznych kapacitach, se pocitd podle
vzorce
z K- l zi

IB =
Z K- [ i
i=1

[3 ... souéinitel vyuziti jizd vozového parku [-]

[-]

K| ... kapacita vozidla, dan4 jeho uZite¢nou hmotnosti, pfi i-té prepravé [t]

l,; ... piepravni vzdalenost pfi i-té prepravé [km]

l; ... celkem ujeta vzdalenost, pfipadajici na vykonani i-té piepravy [km]

n ... pocet pieprav [-]

Hodnota soucinitele vyuziti jizd je v podstatné mife ovlivnéna piimo rozmisténim mist na garazovani,
resp. parkovani a rozmisténim mist zdroji a cil prepravy.

Soucinitel vyuziti kapacity vozidel je dan pomérem skutecné piepraveného mnozstvi véci, nebo
primérné piepraveného mnozstvi v tunach (resp. m’, 1) k mnoZstvi, které je mozné maximalnd
prepravit, tedy

r="r [
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Y ... sou€initel vyuziti kapacity (uZite¢né hmotnosti) [-]

q ... skutecné mnozstvi pfepravenych véci pii jedné piepravé (Ize nahradit primérné ptrepravenym
mnozstvim) [t]

K ... kapacita vozidla dana jeho uzite¢nou hmotnosti (Ize nahradit primérnou kapacitou) [t]

Soucinitel vyuziti kapacity vozidel je téz dany pomérem skute¢né dosazeného piepravniho vykonu
k maximaln¢ moznému piepravnimu vykonu na vyuzité ujeté vzdalenosti, tedy

Py
=[]
Pmax

Y ... soucinitel vyuziti kapacity (uzitecné hmotnosti) [-]

Z:

Py ... skuteéné dosazeny piepravni vykon [tkm za Eas]
Pax ... maximalni pfepravni vykon na vyuzité ptepravni vzdalenosti [tkm za ¢as]

Vypocet se provadi ze souhrnnych udaji o jednotlivych piepravach, pii kterych se pouzivaji vozidla o
riznych kapacitach a rizném mnozstvi pfepravovanych véci. Soucinitel vyuziti kapacity (uzitecné
hmotnosti) vozového parku se vypocita nasledovné

iqi'ln

X ="
;Kﬂlg

Y ... soucinitel vyuziti kapacity (uzite¢né hmotnosti) [-]

q ... skutecné mnozstvi pfepravenych véci pfi i-té peprave [t]

l,; ... prepravni vzdalenost pii i-té piepravé [km]

K ... kapacita vozidla, dana jeho uZiteénou hmotnosti, pii i-té piepravé [t]

n ... pocet preprav [-]

Soucinitel vyuziti primérného loZeni hodnoti soucasné plsobeni urovné vyuziti jizd i uZzitecné
hmotnosti a je dan soucinem soucinitele vyuziti jizd a soucinitele vyuziti kapacity, tedy

o0=p.v [-]

Vypocita se jako pomér primérného lozeni k mnozstvi pfepravitelnému na celé ujeté vzdalenosti. Pti
vykonech, provedenych vozidly o stejné kapacité, se soucCinitel primérného lozeni vypocita podle
nasledujiciho vztahu

O ... soudinitel vyuziti praimé&rného loZeni [-]

q, - pramérné lozeni [t]

K ... kapacita vozidla [t]

Pti vykonech, provedenych vozidly o riznych kapacitach, se soucinitel vyuziti primérného loZeni
vypocita podle vztahu
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iqi°1zi
0="—
;Ki'li

O ... soudinitel vyuziti praimé&rného loZeni [-]

[-]

Qi ... skutecné mnozstvi pfepravenych véci pii i-té preprave [t]

l,; ... prepravni vzdalenost pii i-té piepravé [km]

K| ... kapacita vozidla, dan4 jeho uZite¢nou hmotnosti, pfi i-té prepravé [t]
l; ... celkem ujetd vzdalenost, ptipadajici na vykonani i-té ptepravy [km]

n ... pocet preprav [-]

2.3.2.3.  Technologické charakteristiky silni¢ni nakladni dopravy

Prepravni vzdalenost je vzdalenost mezi mistem nakladky a mistem vykladky prepravovanych véci.
V silni¢ni dopravé je ptepravni vzdalenost dana rozmisténim zdroji a cild pfepravy. Na piepravni
vzdalenosti jsou pfepravovany véci a dosahovana piepravni prace. Jednotkou prepravni vzdalenosti je
kilometr [km].

Prumérna piepravni vzdalenost v silni¢ni nakladni dopravé je vzdalenost, na kterou se v priméru
prepravi jedna tuna pfepravovanych véci. Primérna pifepravni vzdalenost se vypocita jako podil
celkové prepravni prace v tkm a poctu prepravenych tun v sledovaném ¢asovém obdobi, tedy

[.=— [km]

[. ... primérna piepravni vzdalenost [km]
P ... ptepravni prace odpovidajici poétu pepravenych tun Q [tkm]
Q ... pocet prepravenych tun, kde Q = X q; [t]

Primérné pi‘epravené mnoZstvi v silni¢ni nékladni dopravé je mnozstvi tun (resp. m’, 1), které je
primérné prepravovano na kazdém kilometru ujeté lozené (vyuzité) vzdalenosti, tedy

- P
q=—[t]
L.
q - pramérné piepravené mnozstvi [t]
P ... ptepravni prace dosazena na ujeté lozené vzdalenosti L, [tkm]

L, ... ujeta loZena vzdalenost, kde L, = X 1; [km]

LozZeni vyjadiuje stav lozné plochy, resp. lozného prostoru, vyjadfeny v mnozstvi pfepravovanych
véci (v tunach, m’, litrech nebo jinych jednotkach mnoZstvi), které jsou naloZeny na vozidle. Pii
nevyuzité jizde (tzv. prazdné jizd¢) je lozeni nulové.

Primérné loZeni v silni¢ni nakladni dopravé je mnozstvi tun, které je primérné pfepravovano na
kazdém kilometru celkové ujeté vzdalenosti, tedy

- P
=— 14
QV L
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q, - pramérné loZeni [t]

P ... ptepravni prace dosazena na ujeté lozené vzdalenosti L, [tkm]

L ... celkova ujeta vzdalenost [km]

Doba pi‘epravy je doba od okamziku zacatku nakladky v misté¢ nakladky do okamziku ukonceni
vykladky v misté vykladky pfepravovanych véci. Uvadi se v Casovych jednotkach [h], [den].

Doba dodani je doba od pfevzeti véci na prepravu od odesilatele po odevzdani prepravovanych véci
pfijemci. Zahrnuje dobu ptepravy, dobu piekladky, dobu ptipadného skladovani pred nalozenim a po
vylozeni ptepravovanych véci. Uvadi se v ¢asovych jednotkach [h], [den].

Okamzita rychlost je rychlost zjist¢énd v daném profilu komunikace pfi jizd¢ vozidla v sledovaném
sméru.

Technicka rychlost je rychlost, jakou vozidlo v priméru jede mezi dvéma danymi misty, pii
nepfekroeni povolené nejvétsi rychlosti. Pfi této jizd¢ vozidlo zastavuje, nebo méni okamzitou
rychlost jizdy podle situace na dopravni cesté, na kiizovatkach, nebo pfi objizdéni prekazek, nebo
zastavuje, pripadné stoji z divodd technologickych pfestavek (bezpeCnostnich, na jidlo a oddech,
tankovani pohonnych hmot apod.). Technicka rychlost se vypocita jako podil ujeté vzdalenosti a doby
jizdy, tedy

vV, _ [km.h"]
)

Vi ... technicka rychlost [km.h™]
1 .... ujeta vzdalenost [km]

t; ... doba jizdy [h]

Provozni rychlost je rychlost vypocitana jako podil ujetych kilometri celkem a odpovidajici doby
provozu, za které je provadénd prepravni a dopravni prace (tj. jizda s lozenym i s prazdnym vozidlem,
nakladka, vykladka, prestavky, ¢ekani a jiné prostoje).

Doba obratu je souctem vsSech dob odpovidajicich jedné jizdé loZzenym vozidlem (jedné pieprave),

tedy
to=ti, o T ty Tt Tt [h]
t, ... doba obratu [h]
tj;... doba jizdy s lozenym vozidlem [h]
tio... doba jizdy s prazdnym vozidlem [h]
t,... doba nakladky [h]
ty... doba vykladky [h]
tz... doba ¢ekani, ptip. jinych prostoji [h]

Takto lze vypocitat dobu obratu v ptipadé, Ze vozidlo ud€la za denni dobu provozu pouze jeden obrat,
nebo opakovan¢ jezdi mezi dvéma misty (mistem nakladky a mistem vykladky).

Jedno vozidlo vSak Casto provede vétsi pocCet obratli v dobé od odjezdu ze stanovisté po navrat na
totéz, nebo jiné urCené stanovisté. Pii tomto okruznim cyklu je nékolik jizd hodnoceno jako
prazdnych, nevyuzitych (pfistavna jizda k prvni nakladce, prazdné jizdy mezi mistem vykladky jedné
prepravy a mistem nakladky jiné nasledujici pfepravy a odstavna jizda od posledni vykladky). Podle
obr. 2.3.7 je doba jizdy s prazdnym vozidlem, ktera se zapoc¢itd kazdému z péti obratli, jednou pétinou
souctu vsech prazdnych jizd.
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Obr. ZI}I’;] Schéma okruzni jizdy vozidla, které provadi 5 obratii. N2
Dobu jizdy lze zjistit pii pouziti technické rychlosti V. takto:
[
L, =— [h] nebo

V.
_ L Vh,
! j ]
pY,
tj ... doba jizdy [h] T -
tanoviste-garaz
] ... ujeta vzdalenos kr%]n
1, ... vzdalenost ujeta s lozenym vozidlem, ptepravni vzdalenost [km]
V ... technicka rychlost [km.h™]
B ... souCinitel vyuziti jizd vozového parku [-]
Skute¢na doba obratu se gjsfi z udaif Vﬁm rkque ?ﬁﬁ Wy konkﬁ’}ol’
podminky pfepravy, doba Fatlfédky', jﬁ&f@t m&@m f§r§) Pg

[

to= Tttt [h]

t

Pocet obratli za hodinu (rychlost obratli) a pocet obrati za dany ¢asovy usek (dobu provozu) se zjisti
ze vztahi

1 .
v,=— [h]
t,
tpr
n, = [-]
t,

V, ... rychlost obratu [h™']
t, ... doba obratu [h]
N, ... pocet obrati [-]

tor ... doba provozu, za kterou se zjist'uje pocet obratii [h]
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Denni doba provozu je Casové rozpéti mezi dobou odjezdu vozidla, nebo soupravy vozidel,
z ureného mista (gardz, provozovna, odstavna plocha) na piepravni praci a dobou jeho pfijezdu na
stejné, nebo jiné urcené misto, po ukonceni prepravni prace.

2.3.2.4. Technologické vypocty silni¢ni nakladni dopravy

Piiklad 1.1.

Zjistéte pro vozovy park pocéet vozodni v evidenci a poéet tonaznich dna v evidenci, kdyz
vime, Ze 3 vozidla o kapacité 10 tun jsou v evidenci 365 dnu, 1 vozidlo o kapacité 10 tun
je v evidenci 100 dnd, 2 vozidla o kapacité 5 tun jsou v evidenci 365 dnti a 1 vozidlo o
kapacité 3 tun je v evidenci 60 dnd.

Reseni:

D, =3.365+1.100+2.365+1.60=1985 vozodnii

KD,, =3.365.10+1.100.10 +2.365.5 +1.60.3 =15780 tunodnii

Za cely vozovy park bylo zjisténo 1 985 vozodnut v evidenci a 15 780 tunodnii dnit v evidenci.

Piiklad 1.2.
Pro nakladni sklapéc o nosnosti 7 tun se planuje primérny denni vykon takto:
pocet ujetych kilometrii .....L = 99 km
pocet km ujetych s nakladem ... L, = 51,8 km
pocet thin ..........cccecuueveeveeneee. P =335 thkm

Vypocitejte:a) soucinitel vyuziti jizd,

b) soucinitel vyuziti prepravni kapacity (dynamicky),
¢) priumérné lozeni,

d) soucinitel primérného lozeni,

e) priumeérné prepravené mnozstvi.

Reseni:
a) IB:[;: oL =0,523 resp. 523 %
b y= Lo 33 335 6053 e 9230,
Pmax K.LZ 51,8'7
o g =L 35 338 un
L 99
o 5=2-338_0483 resp. 483 %
K 7
q= L3356 46 tun
L. 5],
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Priklad 1.3.
Nakladni vozidlo o kapacité K = 10 tun vykonalo béhem pracovniho dne Sest jizd, pri kterych
ujelo 212 km a prepravilo 34 tun. Pri jednotlivych jizdach byla I, - ujeta vzdadlenost vyuzitd
k preprave, 1, - ujetd vzdalenost nevyuzita k prepravé a q:

1. 1y; =20 km q:= 0 tun
2.1,=80km q,=9 tun
3. 13=47 km qs;= 10 tun
4. 1L,=30km q.= 8 tun
5.Ls=20km qs= 7 tun
6. los =15 km qs= 0 tun

Zjistéte: a) priumérnou prepravni vzdalenost,
b) priimérné prepravené mnozstvi,
¢) prumeérné loZeni,
d) soucinitel vyuziti jizd,
e) soucinitel vyuziti prepravni kapacity,

f) soucinitel primeérného lozeni.

Reseni:
- P 2.9l 80.9+47.10+30.84+20.7 1570
a) [, =—= = 9+ 10 2 = = 46,2 km
0 g, +10+7+
~ p 24l sy
b) q=—= = = 8,87 tun
L 177
: lei
~p 247l sy
g ="= = =7,41 tun

"L S 212

_Lz lei

d f = . == =0,835 resp. 83,5%
21
Zn:qi°1zi
e) y =2 1570 _ 1570 0,887 resp. 88,7 %

$ -7, 10-(80+47+30+20) 1770
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zqi'lzi
f)é‘:—lzl =

;Ki'li
1570 _ 1570

=0,741 resp. 74,1%
10 (20+80+47+30+20+15) 2120

Piiklad 1.4.
Vozovy park obsahujict 50 vozidel o kapacité 10 tun ma za 25 kalendarnich dni prepravit 53 125 t
materialii za nasledujicich podminek:

denni doba provozu  t,.= 11,25 h
technickd rychlost V,=60km.h'
soucinitel vyuziti jizd = 0,5
prepravni vzdalenost I, =45 km
doba nakladky p7i 1 obratu t, = 25 min
doba vykladky pri I obratu t, = 20 min

Zjistete dobu obratu, pocet obratii a prepravni vykon.

Iée.iem’:
to= +t, Tty 45 + 25 + 20 =2,25 h
0,560 60 60
11, 25
205

P=Q.IZ=53125.45=2390625 tkm
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2 Shrnuti

Technologie provozu silni¢ni nakladni dopravy je soustava navzajem souvisejicich, organizovanych
a z hlediska prostoru a ¢asu fizenych zptisobli pohybu dopravnich prostfedki, umoziujicich prepravu
osob a véci mezi pfepravcem pozadovanymi misty a v pozadovaném cCase. Technologie dopravy
obsahuje postupy provozu dopravnich prostfedkti na dopravni siti, zptisoby nakladky, loZeni, vykladky
a prekladky pfepravovanych véci a podavani informaci.

Obrat nakladniho vozidla je ucelena cast dopravniho procesu pozistavajiciho z opakujicich se jizd
v urCitém casovém obdobi (sména, den, apod.), ktera zahrnuje naloZeni vozidla, jizdu do cilového
mista, vylozeni vozidla a jizdu zpét na misto nakladky.

Pristavna jizda je jizda vozidla z jeho stanovisté (odstavného stani) na misto prvni nakladky.
Odstavna jizda je jizda vozidla po ukonceni posledniho ptepravniho vykonu na jeho stanoviste.
Cekani vozidla je pfepravni prostoj vozidla po dobu piepravniho procesu.

Svoz je opakujici se doprava véci z riznych mist urcité oblasti do jednoho mista podle dohodnutého
nebo stanoveného ¢asového planu.

Rozvoz je opakujici se doprava véci z jednoho mista do riznych mist urcité oblasti podle dohodnutého
nebo stanoveného ¢asového planu.

Kapacita v nakladni dopravé je definovana jako schopnost pfepravit urCité mnozstvi véci. Je to
nabidka uzitecné hmotnosti vozidla, ptipadné objemu, plochy nebo délky lozného prostoru vozidla
k pteprave.

Statickd kapacita je maximalni mnozstvi véci, které lze naloZzit na jednotlivé vozidlo, skupinu
vozidel, nebo na vSechna vozidla vozového parku.

Dynamicka kapacita (hmotnostni) je schopnost piepravit ur¢ité mnozstvi véci v tunach za jednotku
¢asu [den], [h], méfena v jednom sméru.

Rozsah prepravy je mnozstvi pfepravenych véci v hmotnostnich nebo objemovych jednotkach za
asovou jednotku (&asové obdobi). Jednotkou rozsahu piepravy je tuna (nebo m®) za Easovou jednotku
(hodina, sména, den, mésic ...) pfepravena na zakladé ptepravniho dokladu.

Pirepravni vykon je dosazena prepravni prace, kterd je vynaloZena na prepravu véci na danou
prepravni vzdalenost. Jednotkou piepravniho vykonu je tunokilometr (tkm) za casovou jednotku
(hodina, sména, den, mésic ...).

Jizdni vykon je vykon, ktery je nutno provést, aby se vozidlem ptekonala vzdalenost mezi uréenymi
misty. Jizdnim vykonem se rozumi pfemisténi vozidla jizdou na urcitou vzdalenost v prostoru a Case
po pozemnich komunikacich, popt. po dopravnich plochach. Vyjadfuje se v km ujeté vzdalenosti za
casovou jednotku.

LoZné vykony —souhrn ukonti (ru¢nich, mechanizovanych, automatizovanych, strojnich), potfebnych
k premisténi ptfepravovanych véci z mista jejich uloZzeni na dopravni prostiedek-nakldddni,
z dopravniho prostiedku na misto ulozeni-vykldddani, nebo picloZeni z jednoho dopravniho prostfedku
na jiny-piekladani. Mérnou jednotkou lozného vykonu je jednotka hmotnosti-kilogram, tuna za
jednotku ¢asu, nebo ¢as trvani lozného vykonu-minuta, hodina.

Vozoden (vozohodina) v evidenci je kazdy kalendaini den (hodina), ve kterém je vozidlo v evidenci
dan¢ho podniku, bez ohledu na to, zda je, nebo neni schopné provozu. Vozidlo ma registrani znacku,
nebo je jinak eviden¢n¢ zaregistrovano.

Vozoden (vozohodina) v provozu je kazdy kalendaini den (hodina), ve kterém vozidlo vyjede za
prepravni praci, bez ohledu na délku trvani této prace.

Vozoden (vozohodina) v opravé je kazdy kalendaini den (hodina), ve kterém vozidlo neprovadi
prepravni praci z divodd provozni neschopnosti-vozidlo je v planované udrzbé, opravé nebo na tyto
ukony ceka.
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Vozoden (vozohodina) v necinnosti je kazdy kalendaini den (hodina), kdy je vozidlo v fadném
provozuschopném stavu, ale neprovadi pfepravni praci z divodd nedostatku této prace, nedostatku
fidi¢i, nebo jinych davodu.

Vozoden (vozohodina) v technické pohotovosti je kazdy kalendaini den (hodina), kdy je vozidlo
v fadném provozuschopném stavu bez ohledu na to, zda provadi ptepravni praci, nebo ji neprovadi.
Znamena to, ze za vozoden (vozohodina) v technické pohotovosti je povazovan kazdy vozoden
(vozohodina) v provozu a kazdy vozoden (vozohodina) v ne¢innosti.

Soucinitel vyuziti vozového parku je relativnim ukazatelem Casového vyuziti vozidel a udava miru
vyuziti normy doby provozu (tzv. evidencni) na pfepravni praci.

Soucinitel vyuZiti jizd pfedstavuje miru vyuziti dosazeného jizdniho vykonu uréeného k ptrepraveé.
Hodnoceni tohoto soucinitele je omezeno na posuzovani vyuzité a nevyuzité ujeté vzdalenosti.
VyuZita ujeta vzdalenost se povazuje v silni¢ni dopravé kazda vzdalenost ujetd s piepravovanymi
vécmi, bez ohledu na mnozstvi téchto véci.

NevyuzZitou ujetou vzdalenosti je vzdalenost ujetd s prazdnym, tj. neloZenym vozidlem (napf.
pristavné a odstavné jizdy).

Soucinitel vyuziti kapacity vozidel je dan pomérem skutecné piepraveného mnozstvi véci, nebo
pramémé piepraveného mnozstvi v tunach (resp. m’, 1), k mnoZstvi, které je mozné maximélng
prepravit.

Soucinitel vyuziti primérného loZeni hodnoti soucasné plsobeni urovné vyuziti jizd i uZzitecné
hmotnosti a je dan sou¢inem soucinitele vyuZiti jizd a soucinitele vyuziti kapacity.

Prepravni vzdalenost je vzdalenost mezi mistem nakladky a mistem vykladky piepravovanych véci.
Jednotkou pfepravni vzdalenosti je kilometr [km].

Primérna prepravni vzdalenost v silni¢ni nakladni dopravé je vzdalenost, na kterou se v priméru
prepravi jedna tuna prepravovanych véci. Primérna piepravni vzdalenost se vypocita jako podil
celkové prepravni prace v tkm a poctu pfepravenych tun v sledovaném casovém obdobi.

Primérné piepravené mnoZstvi v silni¢ni nakladni dopravé je mnozstvi tun (resp. m’, 1), které je
pramérné prepravovano na kazdém kilometru ujeté lozené (vyuzité) vzdalenosti.

LoZeni vyjadiuje stav lozné plochy, resp. lozného prostoru, vyjadfeny v mnozstvi pfepravovanych
véci (v tunach, m’, litrech nebo jinych jednotkach mnozstvi), které jsou naloZeny na vozidle. Pfi
nevyuzité jizde (tzv. prazdné jizd¢) je lozeni nulové.

Prumérné loZeni v silni¢ni nakladni dopravé je mnozstvi tun, které je primérné pfepravovano na
kazdém kilometru celkové ujeté vzdalenosti.

Doba prepravy je doba od okamziku zacatku naklddky v misté¢ nakladky do okamziku ukonceni
vykladky v misté vykladky prepravovanych véci. Uvadi se v ¢asovych jednotkach [h], [den].

Doba dodani je doba od pfevzeti véci na prepravu od odesilatele po odevzdani prepravovanych véci
ptijemci. Zahrnuje dobu piepravy, dobu prekladky, dobu ptipadného skladovani pted nalozenim a po
vylozeni ptepravovanych véci. Uvadi se v casovych jednotkach [h], [den].

Okamzita rychlost je rychlost zjisténa v daném profilu komunikace pfi jizd¢ vozidla v sledovaném
sméru.

Technicka rychlost je rychlost, jakou vozidlo v priméru jede mezi dvéma danymi misty, pii
nepiekroCeni povolené nejvétsi rychlosti. Pfi této jizdé vozidlo zastavuje, nebo méni okamzitou
rychlost jizdy podle situace na dopravni cesté, na kiizovatkach, nebo pii objizdéni piekazek, nebo
zastavuje, piipadné stoji z divodi technologickych prestavek (bezpecnostnich, na jidlo a oddech,
tankovani pohonnych hmot apod.).

Provozni rychlost je rychlost vypocitana jako podil ujetych kilometrti celkem a odpovidajici doby
provozu, za které je provadénd piepravni a dopravni prace (tj. jizda s lozenym i s prazdnym vozidlem,
nakladka, vykladka, pfestavky, ¢ekani a jiné prostoje).

Doba obratu je souctem vSech dob zohlediujicich dobu jizdy slozenym vozidlem, dobu jizdy
s prazdnym vozidlem, dobu nakladky, dobu vykladky, dobu ¢ekani, ptip. jinych prostoju.
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Denni doba provozu je Casové rozpéti mezi dobou odjezdu vozidla, nebo soupravy vozidel,
z ureného mista (gardz, provozovna, odstavna plocha) na piepravni praci a dobou jeho pfijezdu na
stejné, nebo jiné urcené misto, po ukonceni prepravni prace.
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9

& Kontrolni otazka

Otazka ¢.1.

Obrat ndkladniho vozidla zahrnuje:

a. nalozeni vozidla, jizdu do cilového mista, vylozeni vozidla a jizdu zpét na misto nakladky.
b. jizdu vozidla z jeho stanovisté (odstavného stani) na misto prvni nakladky.

¢. jizdu vozidla po ukonceni posledniho pfepravniho vykonu na jeho stanoviste.

Otéazka ¢.2.
Svoz je:
a. prepravni prostoj vozidla po dobu piepravniho procesu.

b. opakujici se doprava véci z riznych mist urCité oblasti do jednoho mista podle dohodnutého nebo
stanoveného ¢asového planu.

c. opakujici se doprava véci z jednoho mista do riznych mist urcité oblasti podle dohodnutého nebo
stanoveného ¢asového planu.

Otézka ¢.3.

Staticka kapacita je:

a. maximalni mnozstvi véci, které lze nalozit na jednotlivé vozidlo, skupinu vozidel, nebo na vSechna
vozidla vozového parku.

b. schopnost piepravit urcité mnozstvi véci v tunach za jednotku casu [den], [h], méfend v jednom
sméru.

¢. mnozstvi pfepravenych véci v hmotnostnich jednotkach (v tunach) nebo objemovych jednotkach (v
m’) za ¢asovou jednotku (hodina, sména, den, mésic ...).

Otéazka ¢.4.

Ptepravni vykon je:

a. premisténi vozidla jizdou na urCitou vzdalenost v prostoru a ¢ase po pozemnich komunikacich,
popft. po dopravnich plochach. Vyjadiuje se v km ujeté vzdalenosti za Casovou jednotku.

b. souhrn tkond (ru¢nich, mechanizovanych, automatizovanych, strojnich), potiebnych k premisténi
prepravovanych véci z mista jejich ulozeni na dopravni prostfedek-nakladani, z dopravniho
prostfedku na misto uloZeni-vykladani, nebo pfelozeni z jednoho dopravniho prostfedku na jiny-
prekladani.

c. dosazena prepravni prace, ktera je vynalozena na prepravu véci na danou piepravni vzdalenost.
Jednotkou je tunokilometr (tkm) za ¢asovou jednotku (hodina, sména, den, mésic ...).

Otazka ¢.5.
Vozoden (vozohodina) v provozu je:

a. kazdy kalendéaini den (hodina), kdy je vozidlo v fddném provozuschopném stavu, ale neprovadi
prepravni praci z divodi nedostatku této prace, nedostatku fidicl, nebo jinych divodd.

b. kazdy kalendaini den (hodina), ve kterém vozidlo vyjede za ptepravni praci, bez ohledu na délku
trvani této prace.

c. kazdy kalendaini den (hodina), kdy je vozidlo v fadném provozuschopném stavu bez ohledu na to,
zda provadi piepravni praci, nebo ji neprovadi.
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Otézka ¢.6.

Soucinitel vyuziti vozového parku hodnoti:

a. miru vyuziti normy doby provozu (tzv. evidencni) na piepravni praci.
b. miru vyuziti dosazeného jizdniho vykonu urc¢eného k preprave.

c. soucasné pusobeni Girovné vyuziti jizd i uzitecné hmotnosti.

Otazka ¢.7.

Piepravni vzdalenost je:

a. vzdalenost ujeta s pfepravovanymi vécmi, bez ohledu na mnozstvi téchto véci.
b. vzdalenost mezi mistem nakladky a mistem vykladky prepravovanych véci.

c. vzdalenost, na kterou se v priméru piepravi jedna tuna pfepravovanych véci.

Otazka ¢.8.

Lozeni vyjadiuje:

a. mnozstvi pfepravenych véci v hmotnostnich nebo objemovych jednotkach za ¢asovou jednotku
(Casové obdobi).

b. mnoZstvi tun (resp. m’, 1), které je praimémé piepravovano na kazdém kilometru ujeté loZzené
(vyuzité) vzdalenosti.

c. stav lozné plochy, resp. lozného prostoru, vyjadifeny v mnozstvi piepravovanych véci (v tunach,
m’, litrech nebo jinych jednotkach mnozstvi), které jsou naloZeny na vozidle.

Otazka ¢.9.

Doba obratu je:

a. doba od okamziku zacatku nakladky v misté¢ nakladky do okamziku ukonceni vykladky v misté
vykladky ptfepravovanych véci.

b. doba od pfevzeti véci na piepravu od odesilatele po odevzdani pfepravovanych véci piijemci.

c. souctem vSech dob zohlediujicich dobu jizdy slozenym vozidlem, dobu jizdy s prazdnym
vozidlem, dobu nakladky, dobu vykladky, dobu cekani, pfip. jinych prostoji.

Otazka ¢.10.

Technicka rychlost je:

a. rychlost zjisténa v daném profilu komunikace pii jizd¢ vozidla v sledovaném sméru.

b. rychlost, jakou vozidlo v priméru jede mezi dvéma danymi misty, pii nepfekroceni povolené
nejvetsi rychlosti. Pfi této jizdé vozidlo zastavuje, nebo méni okamzitou rychlost jizdy podle
situace na dopravni ceste, na kfizovatkach, nebo pii objizdéni prekazek, nebo zastavuje, pripadné
stoji z davodu technologickych prestavek (bezpecnostnich, na jidlo a oddech, tankovani pohonnych
hmot apod.).

c. rychlost vypocitana jako podil ujetych kilometri celkem a odpovidajici doby provozu, za které je
provadéna ptepravni a dopravni prace (tj. jizda slozenym i s prazdnym vozidlem, nakladka,
vykladka, pfestavky, ¢ekani a jiné prostoje).
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2.3.3. Technologie silni¢ni hromadné osobni dopravy

@ Cas ke studiu: 8 hodin

@ Cil Po prostudovani tohoto odstavce budete umét

e definovat zakladni pojmy v oblasti technologie silni¢ni hromadné osobni dopravy,
e uvést zakladni ukazatele v oblasti technologie silni¢éni hromadné osobni dopravy:
- prepravni charakteristiky,
- dopravni charakteristiky,
- vykony.
popsat jizdni fady silni¢ni hromadné osobni dopravy,

provést zakladni technologické vypocty z oblasti silni¢ni hromadné osobni dopravy.

LLI| Vyklad

Technologie provozu silni¢éni hromadné osobni dopravy je soustava navzajem souvisejicich,
organizovanych a zhlediska prostoru a casu fizenych zplisobli pohybu dopravnich prostredki
umoziujicich premistovani osob a jejich zavazadel mezi jimi zvolenymi misty a v pozadovaném case.

Technologie silniéni hromadné osobni dopravy obsahuje postupy provozu dopravnich prostiedkl na
dopravni siti, ktera je vymezena trasami a zastavkami podle pfedem stanoveného c¢asového
harmonogramu tohoto provozu. Obsahuje zplsoby odbavovani cestujicich, nastupu, vystupu a
prestupu s koordinaci uvnitt dopravniho systému i mimo néj, zplisoby podavani informaci a zptisoby
umisténi a pohybu osob v dopravnich prostiedcich. Technologie provozu mé rozhodujici vyznam pro
kvalitu pfemistovani a pro ekonomiku dopravniho podniku. Proto se voli optimalni varianty provozu,
ktery ma zabezpecit maximum nutnych piepravnich potfeb, minimum nutné vynaloZené prace,
pozadovanou kvalitu a bezpecnost dopravy.

o Pojmy pouzivané v technologii silni¢ni hromadné osobni dopravy

Obéh vozidla je ¢ast dopravniho procesu pozustavajici z jizd nutnych na uskutecnéni piepravy.
Cyklicky obéh vozidla je obéh vozidla po stanovené trase zacinajici a kon¢ici v tomtéz miste.

Linka je souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty urcené vychozi a cilovou zastavkou a
ostatnimi zastdvkami, na niz jsou pravidelné¢ poskytovany ptepravni sluzby podle platné licence a
podle schvaleného jizdniho tadu.

Spoj je jizdnim fadem Casové a mistné urené jednotlivé dopravni spojeni mezi urCitymi misty
v ramci pravidelné dopravni obsluhy téchto mist. Jako spoj se chéape jizda vozidla z mista na lince, kde
je urCen prvni nastup cestujicich do vozidla do jiného mista na lince, kde je uren vystup vSech
cestuyjicich. Tato mista se nazyvaji konefné zastavky. Zastavky mezi koneCnymi zastavkami se
nazyvaji mezilehlé zastavky.

2.3.3.1. Piepravni charakteristiky

o Prepravni Spicka

Zakladnim znakem silni¢ni hromadné osobni dopravy je velky pocet pfepravovanych osob,
velka intenzita pfepravniho proudu a ¢asova nerovnomérnost intenzity pfepravniho proudu.
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Intenzita prepravniho proudu je pocet osob, které jsou prepravovany v dopravnich prostiedcich za
hodinu pies profil komunikace v jednom piepravnim smeéru.

Prepravni Spicka je Casovy Usek, ve kterém je intenzita prepravniho proudu versi nez prumér
sledovaného obdobi.
- ranni $picka je intenzivnéjsi, ale kratsi,

- odpoledni (,,navratova®) Spicka je delsi, ale mén¢ intenzivni.

Piepravni sedlo je Casovy usek, ve kterém je intenzita prepravniho proudu mensi nez prameér
sledovaného obdobi.

ranni odpoledni
prepravni prepravni
12 spicka spicka
10
8
[%] 6| denni
prameér
4--|-1-T--- FEEREER -y m - omm g m b om|w ----:-----’u
T 1 prepravni
pfepravni prepravni sedlo
2 sedlo | sedlo —
0 1] ]

012345678 9101112131415161718192021222324
hodiny dhe ——»

Obr. 2.3.8 Celodenni hodnoty v po¢tu pi‘epravenych osob za hodinu v priuméru pracovniho dne

Nerovnomeérnost intenzity prepravniho proudu hromadné osobni dopravy hodnotime soucinitelem
prepravni nerovnomeérnosti € :

ENE

O h.sed

Oh’gp.... pocet pfepravenych osob v maximalni $§pi¢kové hodiné (nebo max. intenzita pepravniho
proudu ve Spicce) [osoba/h]

E=

Oh,sed--- pocet piepravenych osob v primérné sedlové hodiné (nebo prim. intenzita piepravniho
proudu v dob¢ pfepravniho sedla) [osoba/h]

Nerovnomérnost intenzity dopravniho proudu hromadné osobni dopravy hodnotime

soucinitelem provozni nerovhomérnosti €’

g'= Nig [—] g'zl.s—ed [_]
Nh.sed nebo 1§P
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Nh,gp ....... pocet vozidel v provozu na lince v maximalni §pickové hodiné (nebo max. intenzita
dopravniho proudu v prepravni Spicce) [1/h]

Nh,sed ...... pocet vozidel v provozu na lince v primérné sedlové hodin€ (nebo priim. intenzita
dopravniho proudu v dob¢ ptepravniho sedla) [1/h]

Lsedeernen linkovy interval dopravy v primérné sedlové hodin€ [min]

Kromé
zaznamenat také na konkrétni lince v riznych profilech traté riznou intenzitu prepravniho proudu.
Pribéh intenzity pirepravniho proudu Ize graficky vyjadfit pentlogramem:

smeér pfepravy
D

P 100 osob/h

smeér pfepravy

Obr. 2.3.9 . Pentlogram prubéhu intenzity piepravniho proudu na lince hromadné osobni dopravy, kde:
Ohp,max ... Max. intenzita pfepravniho proudu; K; ... konecna zastivka linky; Z; ... vychozi zastivka linky.

Vlivy prepravni §picky:
1. 'V ekonomice dopravy:
a. na prepravni §picku musime vypravit urcity pocet vozidel, u nichz ¢ast v sedle a o
vikendu nejezdi = ¢im je vyssi €, tim vétsi pocet vozidel v sedle nejezdi
b. pracovni rezim ridicu: ¢ast fidi¢h v sedle nejezdi — jde o tzv. ,,finan¢ni tthradu za
sménu rozdélenou do 2 a vice casti*
c. pretizeni vozidel: mozné poskozeni vozidla, vyssi naklady, vyssi spotfeba pohonnych
hmot, snizena rychlost ve Spicce vyda vyssi spotiebu vozidel
2. 'V oblasti energetiky: spotieba elektiiny ve mésté, kde je elektricka trakce (energeticka
Spicka)
3. Kbvalita dopravy:
a. snizi se rychlost
b. zhorsi se vyhled fidice doprava (vozidlo je ,,pfecpané®)
c. vSeobecné se kvalita spojii zhorsi
4. Do zivotniho prostredi: koncentruji se negativni vlivy (hlu¢nost, exhalace, vibrace vozidel)

o Prepravni vzdalenost

Skute¢na prepravni vzdalenost je vzdalenost urcité konkrétni piepravy kazdé jednotlivé osoby
s pouzitim dopravniho prostfedku.
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Prumérna prepravni vzdalenost ZZ je vzdalenost, na kterou se v priiméru piepravi jedna osoba.
Ur¢i se dle vztahu:
— P
l, == [km]
O

P.... prepravni prdce odpovidajici poctu prepravenych osob O [oskm], (resp. pfepravni vykon
[oskm/den])
O.... pocet piepravenych osob v sledovaném meésté nebo oblasti za sledované ¢asové obdobi

v daném systému dopravy [osoba], (resp. [os/den])

P a O se v ddlkové a priméstské osobni dopravé se zjisti z po¢tu prodanych jizdenek (z elektronickych
strojkli v autobusech), v MHD se zjistuje s urCitou pravdépodobnosti pocet prepravenych osob na
zéklade poctu a druhu prodanych jizdenek. Prepravni prdace (a tim i prepravni vzdalenost) se zjistuje
smérovym dopravnim prizkumem a dopravné- sociologickym prizkumem.
V MHD je priimérna piepravni vzdalenost obvykle mala, u nas 3 az 15 km.

0 Vyména cestujicich

V MHD dochazi k Casté vymeéné cestujicich v prubéhu 1 spoje. Na kazdé zastavce daného spoje
dochazi k zménam v obsazeni vozidla. Pocet piepravenych osob ujistény na jednom spoji miize byt i
nekolika nasobné vétsi nez je hodnota obsaditelnosti vozidla na tomto spoji.

Rozsah vymény cestujicich se hodnoti souinitelem vymény cestujicich 77 podle:

1
V4
nv = P [_]
1Z
1
no=—= [ g
v pticemz =
1. provozni délka linky [km]
Z pramérna piepravni vzdalenost na lince [km]
1Oc ...... celkovy pocet prepravenych osob na 1 spoji [osoba]
K. kapacita vozidla dana norméalni obsaditelnosti vozidla [misto]

) 2R soucinitel vyuziti kapacity [-]

K.y..... primé&m¢ piepravené mnozstvi osob [osoba]

Soucinitel vymeény cestujicich udava, kolikrat se vymeni nastupem a vystupem celé dané obsazeni
vozidla v priibéhu I spoje:

- u zajezdové dopravy: 1y = 1: — v pribéhu jizdy nedochazi k zméné v obsazeni vozidla

: , , , y >1
- v pravidelné hromadné osobni dopravé: My :

- pro ﬂv =1,0 - 2,0; je vyhovuje v provozu vozidla s 1 dvefmi

- pro ”I]V =2, 1_ - 3,0% je nutné v provozu vozidla s 2 dvefmi

0 Doba premisténi
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U preprav na malé vzdalenosti cestujici hodnoti nejen dobu pifepravy ale i dobu celého piemisténi ,,0d
dveii ke dvefim®. Doba pfemisténi je definovana jako soucet doby chilize na zastavku a ze zastavky,
doby ¢ekani na spoj, doby pobytu ve vozidle a doby potiebné na ptipadny ptestup:

t =t +t. +t, +t_  +t min
Doba piemisténi t,: p ! ¢ ' “dp © Tpre T 72 [ ]

| ST doba chiize od zdroje piemisténi k zastadvce hromadné osobni dopravy [min]
| P doba ¢ekani na spoj [min]

tapeeonen-. doba pobytu v dopravnim prostiedku (doba piepravy) [min]

oreervnnn doba piestupu (doba chtize a doba ¢ekani na spoj pii pfestupu [min]

| T doba chiize od zastavky k cili pfemisténi [min]

Doba chize t, t,

Lzz—lce“ .60 [min]

ch

t

Lecs .... prumérna délka chtize cestujiciho k nejblizsi zastavece [km]

Vh...... rychlost chiize (pro vypocet cca 4,0 az 4,4) [km/h]

Doba ¢ekani na spoj tg:

Je to doba méfena od prichodu cestujiciho na zastavku po odjezd dopravniho prostfedku
pozadovaného spoje. Zavisi to na rozdéleni doby pfichodu cestujiciho na zastavku a na pravidelnosti,
spolehlivosti a presnosti dopravy. Jde o stochastickou dobu, zavisejici také na tom, zda cestujici zna
nebo neznd casy odjezdi jednotlivych spoji.

Doba pobytu v dopravnim prostiedku (doba prepravy) tgp:

a) je to podil ujeté drahy a cestovni rychlosti:

t, =\1/Z .60 [min]

p

C
l,...... ptepravni vzdalenost nebo provozni délka linky [km]
V..... cestovni rychlost [km/h]
b) nebo soucet doby jizdy a celkové doby zdrzeni v souvislosti zastavenim na zastavkach:

ty =t +0,.t, [min]

tj...... doba jizdy na ujeté draze [min]
N,..... poCet zastavek na ujeté draze [-]

t,...... doba zastavky (tj. doba zdrZeni v souvislosti se zastavenim na zastavce) [min]
Doba prestupu t,.:

Je souctem doby chilize pii pfestupu mezi vystupni a nastupni zastavkou linek, mezi kterymi se
prestupuje a doby cekani na nasledny spoj. Doba zastavek zavisi na vzdalenosti zastavek prestupu a na
rychlosti chtize.
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2.3.3.2. Dopravni charakteristiky

o Kapacita vozidel

Kapacita v dopravé je schopnost dopravnich prostredki piepravit ur¢ité mnozstvi osob a véci.Kapacita
je nabidka mist, plochy, prostoru nebo uzitecné hmotnosti k pteprave. Ze statického hlediska je
kapacita v hromadné osobni dopravé definovana jako obsaditelnost vozidla. Z dynamického hlediska
je kapacita v hromadné osobni dopravé definovana jako prepravni kapacita.

A. Obsaditelnost vozidla [misto]
Obsaditelnost vozidla udava mnozstvi osob, které mohou byt umistény ve vozidle v konkrétnim
daném okamziku. Uvadi se v poCtu mist, ktery je souc¢tem poctu mist k sezeni a poctu mist k stani.
Normalni (normovand) obsaditelnost — pouziva se pfi planovani, navrhu a ftizeni dopravniho
systému. Je vymezena pozadavky na kvalitu pfepravy a vychazi z té€chto tdaji:

- 0,2 a7 0,25 m” uzitné plochy na 1 misto k stani (tj. 5 aZ 4 osoby na 1 m?)

- 0,315 m® uzitné plochy na 1 misto k sedéni

Maximalni obsaditelnost — je vypoctena z uzitné hmotnosti s pouzitim primeérné hmotnosti jednoho
cestujictho (v MHD je vice déti, naopak v dalkové doprave je navic vice zavazadel):

- vMHD: 70 kg

- v piiméstské a dalkové autobusové doprave: 80 kg

- v zelezniéni dopravé: 90 kg

- v letecké dopravée: 110 kg

- v namoini doprave: 130 kg
Maximalni obsaditelnost vychazi z téchto udajt:

- 0,125 m’ uzitné plochy na 1 misto k stani (tj. 8 osob na 1 m®)

- 0,315 m” uzitné plochy na 1 misto k sedéni
Pomér poctu mist k sedéni k poctu mist k stani je ovlivnény konstrukei vozidla dle ucelu jeho
pouziti:

- Vv MHD: cestujici se pfepravuji na malou piepravni vzdalenost a pomér poc¢tu mist k sedéni

k po¢tu mist k stani je v rozmezi 1:2 az 1:4

- v priméstské doprave je tento pomer veétsi nez 1:2

- vdalkové dopravé se predpokladd minimalni, ptip. Zadny pocet stojicich cestujicich

- v nepravidelné — zdjezdove doprave se neptedpoklada preprava stojicich osob

B. Piepravni kapacita [misto/h]

Prepravni kapacita v hromadné osobni dopravé je schopnost dopravnich prostiedkd prepravit za
jednotku Casu ur¢ité mnozstvi osob v jednom pfepravnim sméru méfeno v profilu komunikace. (Jde
tedy o nabidku mist v urcitém case.).

Piepravni kapacita O je funkci obsaditelnosti vozidel a intervalu dopravy:

K.y.60 ,
O, = y— [misto/h]
1
K. kapacita vozidla dana normalni obsaditelnosti vozidla [misto]
Veereonn soucinitel vyuziti kapacity (ve Spi¢ce = 1,0; v sedle < 0,8) [-]

Lo, linkovy interval dopravy [min]
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ot,max k

PFepravni kapacita [misto/h]

0 Obsaditelnost K [misto] Kmax

Obr. 2.3.10 Zavislost prepravni kapacity na obsaditelnost vozidel: Ot,max ... maximalni pfepravni
kapacita [misto/h]; Kmax ... maximalni obsaditelnost vozidla [misto]; i ... interval dopravy

1

0t,max q1--=---

K = konst.

Pfepravni kapacita [misto/h]

° z Interval dopravy [min]

Obr. 2.3.11 Zavislost pirepravni kapacity na intervalu dopravy: Oy .y ... maximalni pirepravni kapacita
[misto/h]; i, ... minimalni zastavkovy interval dopravy [min]; K ... obsaditelnost vozidla [misto]

MHD se vyznacuje velkou prepravni kapacitou. Pfi minimalnim zastavkovém intervalu:
- uautobusove a trolejbusové dopravy: do 4 500 mist/h
- utramvajové dopravy: do 12 000 mist/h
- urychlodraznich systémii (metro apod.): do 50 000 a vice mist/h

Téchto meznich hodnot je dosahovano za predpokladu segregované dopravni cesty a pii maximalnim
obsazeni dopravnich prostiedk.

a Obézna doba a rychlost v hromadné osobni dopravé

A. Technicka rychlost V,

Technicka rychlost V. je primérna rychlost mezi zastavkami linky. (tj. od 1 zastavky k nasledujici
zastavce). Je ovlivnéna vlastnostmi vozidla, charakterem dopravni cesty, Grovni fizeni a organizace
dopravy a dopravnim proudem.

V, =20+ 30 km/h
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B. Doba jizdy na lince t;

Doba jizdy (obecné) je doba, kterou vozidlo potfebuje na pfemisténi mezi dvéma misty jizdou po
stanovené dopravni cesté odpovidajici technickou rychlosti. Zahrnuje dobu zdrzeni, zastaveni nebo
stani v souvislosti s dopravnim proudem. Jde o tzv. ,Cistou dobu jizdy“. Nezahrnuje zdrZeni
v souvislosti se zastavenim na zastavce.

Doba jizdy na lince t; je podil provozni délky linky a odpovidajici technické rychlosti:

t, =i; .60 [min]
t

l,......... provozni délka linky [km]
Vi, technicka rychlost linky [km/h]

C. Cestovni rychlost V,

Cestovni rychlost V. je podil ujeté vzdalenosti a cestovni doby (tzv. ,,hrubé jizdni doby*) mezi dvéma
misty na lince. Z praktickych divodi je cestovni rychlost vypocitana nasledujicim vyrazem s tim, ze
za ujetou vzdalenost je dosazena provozni délka linky a za cestovni dobu je dosazena doba spoje:

1

V. =—.60 [km/h] =24km/h
t C
l........ ujeta vzdalenost mezi dvéma misty na lince [km]
| PR cestovni doba [min]

Teoreticky je nutné ale uvazovat i s Casti zdrzeni cestujicich na konecné zastavce. Proto je cestovni
rychlost podilem provozni délky linky a doby spoje na lince zvétSené o dobu zastavky. ZvétSeni
cestovni doby o dobu zastavky je dané tim, Ze cestovni doby cestujicich obsahuje tak polovinu doby
zastavky na kazdé z konecnych zastavek z diivodu trvani nastupu a vystupu cestujicich. Pak je
cestovni rychlost:

|
V., =—=2—60 [km/h]
t,+t,
1. provozni délka linky [km]

| PR doba spoje na lince o provozni délce 1, [min]

| P doba zastavky [min]

D. Doba spoje t;
Doba spoje t, je Casovy usek mezi ¢asem odjezdu spoje z jeho vychozi zastavky a ¢asem piijezdu do
jeho kone¢né zastavky. Zahrnuje dobu jizdy a soucet dob zastavky mezilehlych zastavek na trase
linky:

1 .60 t

n_.t . _ nz bz .
t,=t +—=—2 [min] t = + [min]
s 60 \Y 60
= t
| SR doba jizdy na lince [min]
n,........ pocet mezilehlych zastavek na lince [-]

Zereenees doba zastavky /stfedni hodnota na lince) [s]

t
1. provozni délka linky [km]
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Vi, technicka rychlost linky [km/h]

Spoj je jizdnim Fadem casové a mistné urcené jednotlivé dopravni spojeni mezi urcitymi misty v ramci
pravidelné dopravni obsluhy téchto mist. Jako spoj se chape jizda vozidla z mista na lince, kde je
urcen prvni nastup cestujicich do vozidla do jineho mista na lince, kde je urcen vystup vsech
cestujicich . Tato mista se nazyvaji konelné zastavky. Zastavky mezi konecnymi zastavkami se
nazyvaji mezilehlé zastavky.

E. ObéZna rychlost V,
ObéZna rychlost V, je podil ujeté drahy a obézné doby pti jednom cyklickém obé&hu linky:

1 2
v, :%.60 [km/h] 1819 km/h
1 1
llz ........ provozni délka linky v jednom pifepravnim sméru [km]
212 ........ provozni délka linky v druhém (opa¢ném) piepravnim smeru [km]
1‘[1 ........ doba linky v jednom piepravnim sméru [min]
2t1 ........ doba linky v druhém (opa¢ném) pfepravnim sméru [min]

Je-li draha protismernych spojii pri jednom cyklickem obéhu a jejich doba linky je stejnd, je obézna
rychlost dana podilem provozni délky linky a doby linky:

_2:L go-L g [km/h]
t t,

3}

v

0

l,......... provozni délka linky [km]
| P obé&zna doba linky [min]
| TR doba linky [min]

F. Doba linky ¢

Doba linky t, je doba potiebnd na provedeni jednoho spoje na lince v¢. ¢asového zdrazeni na kone¢né
zastavce linky pied jeho provedenim nebo ptfed provedenim nasledujiciho spoje:

t, =t +t,_ [min]

1, .60 n,.t,

t, =2 + + t min
SRR i
1 .60 ,
t, = + t, [mln]
VC
1 .60 .60 | .
t, = t, = [mln]
V" (pti t,=0) VO
| PR doba spoje [min]
| Y doba zdrzeni na konecné zastavce (obratova doba) [min]

1. provozni délka linky [km]
Vi, technicka rychlost na lince [km/h]
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n,........ pocet mezilehlych zastavek jednoho spoje [-]
| PR doba zastavky [s]
Correens cestovni rychlost na lince [km/h]

v
Voo, obézna rychlost na lince [km/h]

G. Pocet spoji jednoho vozidla n,

Pocet spojii jednoho vozidla ng v pribéhu doby provozu na lince je:

t
n =260 [-]
tl
S (celkova) doba provozu (1 vozidla) na lince [h]

| PR doba linky [min]

H. Obézina doba t,
ObéZna doba linky je ¢asovy usek mezi dvéma po sobé nasledujicimi odjezdy stejného vozidla za
stejného profilu traté ve stejném sméru pfi cyklickém obéhu vozidla na lince.

Cyklicky obéh vozidla na jedné radidlni, diagonalni nebo tangencidalni lince znamena opakované
Jizdy vozidla mezi dvéma konecnymi zastavkami po stejné dopravni cesté. Cyklicky obeh na okruZni
lince znamena jeden spoj provedeny pri jednom obehu linky.

ObéZna doba okruZni linky t,” se rovna dobé¢ linky t;:
!

t, =t [mln]

Obézna doba radidlni, diagondlni nebo tangencialni lince
- vozidlo vykonava 2 protismérné spoje nestejné délky:

1 2 .

t,=t,+71 [mm]

| TR doba linky v jednom piepravnim sméru [min]
| ST doba linky v druhém (opacném) pfepravnim sméru [min]
- vozidlo vykonava 2 protismérné spoje nestejné délky:

t,=2.1t [mm]
| TR doba linky [min]

- pak je obézna doba t,:

1,.60 n, .t :
t,=2.-~ + =+t [mln]
V, 60
t.
. -

1. provozni délka linky [km]
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Vi, technicka rychlost na lince [km/h]
n,....... pocet mezilehlych zastavek jednoho spoje [-]
| P doba zastavky [s]

| T doba zdrzeni na 1 kone¢né zastavce (obratova doba) [min]

I. Pocet obéhu n,

Pocet obéhii n, jednoho vozidla za dobu provozu na lince je:

t
n, =260 []
t:O
P doba provozu na lince [h]

| P obé&zna doba linky [min]

a Doba zastavky

Doba zastavky je doba zdrzeni vozidla v souvislosti se zastavenim na zastavce. Je to soucCet doby
potiebné na zastaveni z ur€ité jizdni rychlosti, doby stani na zastavce (béhem ni nastupuji a vystupuji
cestujici) a doby potfebné na opusténi prostoru zastavky az po dosazeni urcité jizdni rychlosti.

Doba zastavky t, se urci takto:

[ ;
doba zastavky t,
60 ¢+
x 40+
- L]
@ 30T V j brzdéni  rozjezd V;
& 201
g 10 + stani
na zastavce |
0 o
t t t tLt cas
1 2 3 4/°5
[s]
Obr. 2.3.12 Doba zastavky v hromadné osobni dopravé.
t,=t,+t,+t, +t; [s]
!
\% V.
z = : + t3 : [S]
36.b 3,6.a
\_V_J \—ﬂf—J
t, ty+ts
| ST doba, ktera odpovida reakci fidi¢e rozhodujiciho se pro vjezd do zastavky [s]
B doba potiebna na zastaveni vozidla béhem zmény rychlosti z V;> 0 na V; =0 [s]
| T doba stani na zastavce [s]
| 7R doba potiebna na opusténi prostoru zastavky [s]
| T doba potiebna na dosaZeni rychlosti Vj’ od okamziku opusténi zastavky [s]
Q... zrychleni [m/ sz] — mezni hodnota ay,, = 1,8 m/s’
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b brzdné zpomaleni [rn/sz] — mezni hodnota by, = 2,5 m/s
Vj ........ rychlost jizdy vozidla v okamziku zacatku brzdéni [km/h]
Vj ....... rychlost jizdy vozidla ve sméru k dalsi zastavce [km/h]

U doby stani na zastdvce t; se rozlisuje:

- doba zavisla na rozsahu vymény cestujicich (na obratu cestujicich na zastavce) — je
proménnou hodnotou zavislou na poctu nastupujicich a vystupujicich na zastavce.

- doba nezavisld na rozsahu vymény cestujicich — souvisi s technickymi podminkami doby
zastavky jako je signalizace, otevieni a zavieni dvefi.

t3 = tnz +1 tC‘Onv [S]

| P ¢ast doby stani na zastavce nezavisla na poctu cestujicich [s]
1 o v . , , o
| PSR prameérna doba nastupu a vystupu 1 cestujiciho [s/osoba]
Onyeeeeens pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich na zastavce [osoba]

Dopravni vykon zastavky je pocet vozidel, které mohou projet zastavkou se zastavenim na ni za
casovou jednotku v jednom prepravnim smeéru. ZvétSeni dopravniho vykonu zastavky je mozné
dosahnout skupinovym odbavovanim vozidel na zastavce (napt. v OV zastavky pro 2 tramvajové
zastavky).

a Interval dopravy

Interval dopravy je ¢asovy usek mezi dvéma po sobé jedoucimi vozidly v jednom sméru méfeny
v profilu komunikace. Pti malém intervalu dopravy je nebezpeéi shlukovani vozidel nejen na
ktizovatkach ale také na zastavkach. Proto je nutné v provozu pravidelnych linek hromadné osobni
dopravy stanovit interval dopravy v hodnoté vétsi nez je jeho minimalni dosazitelnd hodnota tzv.
minimalni zastavkovy interval.

Teoreticky minimalni bezzastavkovy interval i; je funkci délky vozidla a brzdné drahy:

\4

_L +kb+Vb [S]

ij

\A 2.b
L. délka vozidla [m]
Vheereenn rychlost v okamziku brzdéni [m/s]

ky........ bezpecnostni koeficient (cca 2)
b....... bezpetné dosazitelné zpomaleni [m/s’]
\4
b B LB
2
kv
Ly 20
l-‘! - vb

Obr. 2.3.13 Vzdalenost vozidle pii minimalnim bezzastavkovém intervalu.

Linkovy interval dopravy I je Gasovy usek mezi dvéma po sobé& nasledujicimi spoji stejné linky
v jednom pfepravnim sméru meteny v profilu dopravni cesty:
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S .
1=+ [min]
1
| TR doba linky [min]
lNl ...... pocet vozidel (souprav) zafazenych v provozu na lince v 1 sméru [-]
vozidlo &.1
linkovy
interval
dopravy

Obr. 2.3.14 RozloZeni vozidel v obéZné dobé na lince — vytvoreni linkového intervalu dopravy.

V pravidelné hromadné osobni doprave, kde jeden cyklicky obéh vozidla zahrnuje dva protismérné
spoje (po stejné dopravni cesté) na lince, je mozné linkovy interval dopravy vypocitat takto:

ot
1=

[min]|
1
| PSR obézna doba linky [min]

lNl ...... pocet vozidel (souprav) zatfazenych v provozu na lince v obéhu [-]

Linkovy interval je nutné stanovit tak, aby odpovidal maximalni hodnoté intenzity piepravniho
proudu, zjisténé na lince v daném casovém obdobi. Interval dopravy je rovny nebo mensi nez
odpovida pouzité normalni kapacit€¢ a maximalni intenzité prepravniho proudu:

i< —KO Y- 60 [min]
h. max
i=- i [min]
1
K. kapacita vozidla dana normalni obsaditelnosti [misto = osoba]
) /2R soucinitel vyuziti kapacity [-]; ve Spicce y =1, v sedle y < 0,8
Oh.max-eee-- maximalni intenzita pfepravniho proudu zji§téna na lince [osoba/h]

Nasledny (pramérny) interval I je Casovy usek mezi dvéma po sobé nasledujicimi spoji bez ohledu
na prislusnost k lince v jednom piepravnim sméru méteny v profilu dopravni cesty. Jde o prumérny
interval dopravy linek, které jsou v provozu na spole¢ném tzv. ,,soubézném* tseku trate:

— 60 :
1 =— [mln]
h
Np....... intenzita dopravniho proudu [1/h] — tj. pocet vozidel za hodinu
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2.3.3.3.  Vykony silni¢ni hromadné osobni dopravy

Provozovatel hromadné osobni dopravy pravidelné sleduje vyvoj pfepravnich pozadavkd, pfepravnich
a dopravnich vykont. Na zaklad¢ znalosti tohoto vyvoje a jeho prognézy dava do souladu piepravni
kapacitu s ptfepravni poptavkou na jednotlivych linkach. Za tucelem hodnoceni vykonti hromadné
osobni dopravy z hlediska jejiho provozu se zjist'uji nasledujici ukazatele:

e dopravni vykon,

e pfepravni vykon,

e pocet piepravenych osob.

0 Dopravni vykon

Dopravni vykon je vykon dopravni Cinnosti, ktery je nutny k dosazeni piepravniho vykonu. V
hromadné silni¢ni a méstské dopravé se dopravnim vykonem rozumi dopravni prace uskute¢nénd za
danou casovou jednotku. Dopravni praci predstavuje ujeta vzdalenost realizovana piemisténim
dopravnich prostfedkii. V pripadé, ze jsou v prubéhu dopravni prace prepravovany osoby, jde o
vyuzitou dopravni praci. Za vyuzitou dopravni praci je na pravidelnych linkach hromadné osobni
dopravy povazovana kazda jizda urCend k ptepravé cestujicich podle jizdniho fadu. Pokud béhem
jizdy vozidla nejsou pfepravovany osoby, jde o nevyuZzitou dopravni praci realizovanou jako
pristaveni vozidla na linku nebo jeho odstaveni z linky, piejezdy mezi linkami bez cestujicich atd.

Dopravni praci lze hodnotit v nasledujicich jednotkach:
e kilometr [km],
e vozovy kilometr [vozkm],
e mistovy kilometr [mistkm].

Dopravni prace udana v kilometrech se pouziva k hodnoceni vykont jednoho vozidla nebo skupiny
vozidel stejného druhu, typu a obsaditelnosti. Ujeta vzdalenost jednoho vozidla za danou dobu
provozu je sloZzena z vyuzité (zatizené) a nevyuzité (nezatizené, prazdné) casti celkové jizdy, tedy

L="L,+'Ly =ng -1, + > 1y [km]
i=l

]L ...... dopravni prace (celkova ujeta vzdalenost) jednoho vozidla za danou dobu provozu [km]

'tz ... vzdalenost ujetd jednim vozidlem na pravidelné lince podle jizdniho tadu, resp.
vzdalenost ujeta s cestujicimi v nepravidelné dopraveé [km]

ILO ...... vzdalenost ujetd jednim vozidlem bez cestujicich (pfistaveni a odstaveni vozidla) [km]

Hg ............. pocet spoju jednoho vozidla za dobu provozu na lince [-]

Iy . provozni délka linky [km]

loiiieinnn... vzdalenost i-té pristavné, resp. odstavné jizdy jednoho vozidla [km]

m............ pocet pfistavnych a odstavnych jizd [-]

Dopravni prace udana ve vozovych kilometrech se pouziva k hodnoceni vykond souprav vozidel
nebo skupiny vozidel stejného druhu, typu a obsaditelnosti. Udaj je pouzit napf. pii planovani
pravidelné udrzby vozidel nebo pfi hodnoceni ekonomiky dopravy. Dopravni prace se pak urci z
nasledujiciho vztahu

'L, =N-'L, [vozkm]
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Ikam ......... dopravni prace (celkové vozové kilometry) jedné soupravy vozidel nebo skupiny
vozidel [vozkm]

N........... pocet vozidel v soupraveé nebo skuping [-]

L AT dopravni prace (celkova ujeta vzdalenost) jedné soupravy vozidel nebo skupiny vozidel
[km]

Dopravni prace udana v mistovych kilometrech se pouziva pro vozidla a skupiny vozidel riznych
druht, typd a obsaditelnosti. Jeji uplatnéni se nachazi také pii hodnoceni piepravni kapacity a
ekonomiky dopravy. Teoreticky se dopravni prace rovna maximalné dosazitelné piepravni praci pfti
urcité obsaditelnosti vozidla béhem jizdy a vypocita se podle vzorce

L., =2 K, -1, [mistkm]
J=1

Loion covvv. celkova dopravni prace vozidel [mistkm]
Kj ............. kapacita (obsaditelnost) j-tého vozidla nebo soupravy vozidel [misto]
Zj .............. vzdalenost ujeta j-tym vozidlem (soupravou) [km]

Jeden mistovy kilometr dopravni prace predstavuje nabidku jednoho mista obsaditelnosti dopravniho
prostfedku na vzdalenost 1 km jizdy vozidla. Vzhledem k tomu, Ze ¢ast ujeté vzdalenosti neni vyuzita
k prepravé osob, je mozné dopravni praci predstavujici konkrétni pfepravni nabidku na daném spoji
linky vyjadfit s pouzitim nasledujicich vztaht

"l =K, -1, [mistkm]

mﬁm:fz =n, - Kr’ . f.?..'r' [ll]_iﬁﬂﬂn]

m."ﬁ’.'!Lz — Z Kr’ . "FE:' [l]]i"}t]ﬂ-—ﬂ]

i=l1

Mkml VAT dopravni prace jednoho vozidla na jednom spoji linky [mistkm]
K, ............. kapacita (obsaditelnost) i-tého vozidla [misto]

Lyi oo, provozni délka linky, na které vozidlo provedlo i-ty spoj [km]

Ny coveennnnnn. pocet vozidel o kapacité K; v souprave [-]

mkmyz o celkova dopravni prace vozidel, provozovanych na lince [mistkm]
m............. celkovy pocet spoji [-]

o Piepravni vykon

Ptepravni vykon je vyslednym produktem dopravy, kterym je ptfeprava osob na urcitou vzdalenost v
prostoru a Case. V hromadné osobni dopravé se prepravni vykon vyjadiuje dosazenou piepravni praci
v osobovych kilometrech za ¢asovou jednotku.

Ptepravni prace je ndsobkem poctu prepravenych osob a jimi ujeté piepravni vzdalenosti. Pfepravni
prace 1 osobovy kilometr pfedstavuje praci piepravy jedné osoby na vzdalenost 1 km jizdou ve
vozidle. Pfepravni prace, ktera je vysledkem uspokojeni pfepravnich potieb osob v prostoru a Case na
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daném spoji linky, se uri sumarizaci piepravni prace, zjisténé mezi jednotlivymi zastavkami dan¢ho
spoje, tedy

Ui

Py, => (0, —0,). - Tzzm [oskm]
i=1
ijg ........... piepravni prace, dosaZena na j-tém spoji k-té linky g-tym vozidlem [oskm]
(o pocet osob, které nastoupily na i-té zastavce [osoba]
Opicveennnnnnn. pocet osob, které vystoupily na i-té zastavce [osoba]

(On — Ov),- .... rozdil poctu nastupujicich a vystupujicich osob na i-té zastavce [osoba]

lzi,m ........... prepravni vzdalenost, resp. jizda s cestujicimi z i-t€ do m-té zastavky [km]

Vyse uvedeny vzorec je v praxi obtizné pouzitelny, proto se uplatiuje také vypocet prepravni prace
prostiednictvim stfednich hodnot ziskanych dopravnim prizkumem, prognostickymi metodami nebo
kvalifikovanym odhadem. Vypocet piepravni prace pak 1ze provést podle nasledujicich vztahti

P,

Jkg :"E’Jkg‘ LzJ.-,l,;g [oskm]

P, =0, -lzs [oskm]

JEE JEE
ijg ........... piepravni prace, dosaZena na j-tém spoji k-té linky g-tym vozidlem [oskm]
O jkg cevvneennn pramérny pocet prepravenych sob na j-tém spoji k-té linky v g-tém vozidle [osoba]
LZ kg e skutec¢na ptrepravni vzdalenost cestujicich na j-tém spoji k-té linky v g-tém vozidle [km]

Ojkg .... skutecny celkovy pocet piepravenych osob na j-tém spoji k-té linky v g-tém vozidle [osoba]
[ 7 kg e prameérna prepravni vzdalenost cestujicich na j-tém spoji k-té linky v g-tém vozidle [km]

o Pocet prepravenych osob

Za prepravenou osobu je povazovana osoba piepravena na zakladé prepravniho dokladu. Pfepravnim
dokladem mutze byt jizdenka nebo jiny piepravni doklad uznany v hromadné osobni doprave, napf.
obcansky prukaz u osob starSich nez je stanovena mez pro bezplatnou piepravu, prukazy ZTP a ZTP-
P, prikazy pro bezplatnou ptepravu atd.

Primérné prepravované mnoZstvi osob je prumérny pocet osob piipadajicich na 1 km ujeté
vzdalenosti ve vozidle pfi pieprave. Primérny pocet ptepravenych osob je mozné vypocitat z dosazené
prepravni prace a odpovidajici pfepravni vzdalenosti nasledovné
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o =—- [osoba]
‘[’ Z
- 01z
0=— [osoba]
N1y,
- o
0 =——— [osoba]
.J.-I\" -S * ;F'rr
(o I pramérné prepravované mnozstvi osob [osoba]
Py ........... skute¢nd piepravni prace na pravidelné lince [oskm]
Ly........... celkem ujeta vzdalenost vyuzita k pfepravé osob [km]
O......... celkovy pocet prepravenych osob na lince [osoba]
Ly, prumérna piepravni vzdalenost [km]
[ Zj cernneenns ujeta prepravni vzdalenost nebo provozni délka linky pro j-ty spoj [km]
Ng..oooo...... celkovy pocet spojil na lince [-]
L1 {72 souCinitel vymény cestujicich na lince [-]

o Ukazatele ¢asového a vykonového vyuziti vozového parku

Pro ekonomiku dopravy je dilezité, aby byly dopravni prostiedky maximalné vyuzity z hlediska ¢asu
a uskutecnéné prepravni prace. Soucinitele casového a vykonového vyuziti dopravnich prostredkt
maji nejvetsi vyznam v nakladni automobilové doprave, jejich dasledné uplatnéni v HOD je velice

obtizné.

Soucinitel vyuZiti vozového parku

Soucinitel vyuziti vozového parku udava miru vyuziti normy doby provozu na piepravni praci a urci

se dle vzorce

VH
o =—2100 [%]
VH

Eﬂ.:
[0 A soucinitel vyuziti vozového parku [%]
VH,, .......... vozohodiny v provozu (vyuZité na piepravni praci) [h]
VH,, .......... vozohodiny v evidenci (norma doby provozu) [h]

Soucinitel vyuZziti jizd

Soucinitel vyuziti jizd udavd miru vyuziti dosaZzené pifepravni prace nebo dopravniho vykonu,
hodnoceni soucinitele je omezeno na posuzovani vyuzité a nevyuzité ujeté vzdalenosti. V hromadné
osobni dopravé se za vyuzitou povazuje kazda vzdalenost ujeta na lince podle jizdniho fadu, bez
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ohledu na to, zda byli piepravovani cestujici. Za nevyuzitou se v HOD povazuje vzdalenost ujeta ze
stanovisté (garaze, odstavné plochy) na linku a zpét (piistavné a odstavné jizdy) a vzdalenost ujeta pii
jizd€é mezi linkami bez cestujicich. Z toho vyplyva snaha dopravce organizovat dopravu na dopravni
siti tak, aby pfistavné a odstavné jizdy byly co nejkratsi, a aby celkova dopravni prace byla co nejvice
vyuZita na linkach k ptepravé osob.

Soucinitel vyuziti jizd pro jedno vozidlo nebo skupinu vozidel o stejné kapacité se vypocita
jako podil vyuzité dopravni prace k celkové dopravni praci v kilometrech podle vzorce

p- %’-100 %)

[3 ............... souinitel vyuziti jizd jednoho vozidla [%]
Ly............ dopravni prace vyuzita k piepravé osob [km]
L. celkova dopravni prace [km]

Soucinitel vyuziti jizd pro cely vozovy park se nebo skupinu vozidel o riznych kapacitach se vypocita
nasledujicim zptisobem

"

Z 1"{2:' ‘Kr'

f=E 100 [%]

i 'L -K,
i=1

[3 ............... soucinitel vyuziti jizd vozového parku [%]

L i vevenrennen dopravni prace i-tého vozidla vyuzita k pfeprave osob [km]
]Li veeeveen.... celkova dopravni prace i-tého vozidla [km]

K, ............. kapacita i-tého vozidla [misto]

Soucinitel vyuziti jizd se v pravidelné hromadné osobni dopravé pouziva hlavné jako optimalizacni
kritérium, napft. pfi pfifazovani vozidel na linky z rGznych mist garazovani nebo pfi feSeni piesund
vozidel mezi nékolika linkami.

Soucinitel vyuziti obsaditelnosti vozidel

Soucinitel vyuziti obsaditelnosti vozidel je dan pomérem skutecné prepraveného mnozstvi osob k
poctu osob, které lze maximaln€ prepravit, resp. pomérem skutecné

dosazené prepravni prace k maximalni mozné dosazitelné ptepravni praci a vypocita se

podle vztahu
y=—=%.100 [%]
Pma}:
Yoo soucinitel vyuziti obsaditelnosti vozidla [%]
Py skute¢né dosazena prepravni prace [oskm]
P maximalni mozna ptepravni prace = dopravni prace [oskm = mistkm]
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Mezi ukazatele, které¢ vyznamné ovliviuji dopravni a piepravni vykony, produktivitu prace a
investi¢ni, energetickou, materialovou i pracovni naro¢nost patii také provozné-technické parametry
pouzitych dopravnich prostiedkti. Ve svém souhrnu provozné-technické parametry vozidel ptisobi na
vyslednou efektivnost dopravniho procesu. Vybér dopravniho prostfedku je proto tieba provadét tak,
aby co nejlépe odpovidal provoznim podminkam i pozadavkiim bezpecnosti a hospodarnosti.

2.3.3.4. Jizdni Fady silni¢ni hromadné osobni dopravy

o SluZebni jizdni Fad

SluZebni jizdni iad je uréen k vykonu pracovnich ¢innosti provoznich pracovnikli hromadné osobni
dopravy. Zakladnim sluzebnim jizdnim fadem hromadné osobni dopravy je grafikon.

Grafikon dopravy je nakresny nebo jinak zpracovany jizdni fad (napf. vypocetni technikou),
zpracovany ve formé pdsového harmonogramu. Pasovy harmonogram (tzv. chronogram) znazornuje
rozlozeni d&jti a stavll v prostoru a ¢ase. Tzn., ze znazoriiuje polohu vozidel na linkach a na dopravni
siti v zavislosti na Case.

Z hlediska konstrukce a urceni rozlisujeme:

a) linkovy grafikon dopravy (grafikon jedné linky)

b) tratovy grafikon dopravy (grafikon soub&zZnych linek na stejné trati)

c) sitovy grafikon dopravy (komplexni grafikon dopravni sité)

Linkovy grafikon dopravy (grafikon jedné linky)

V grafikonu (obr. 2.3.15) se prub¢h jizdy vozidla (které provadi spoj na lince) zaznamenava graficky
carou v souradnicové soustave ,,xy

- na ¢asové ose ,,x ““ se zaznamenava cas dne

na ose,,y “ se zaznamenava draha, ktera je uvedena v délkovych jednotkach (1, — provozni délka
linky)

je-li doba spoje po sob¢ jdoucich spojil stejnd, kresli se ¢ary znazornujici jizdu vozidel rovnobézné
(obr. 2.3.18)

¢ary predstavujici pribéh spojii v prostoru a ¢ase obvykle sviraji s osou ,,x*“ whel v rozmezi 45° az
60° (z dtivodu Citatelnosti prasec¢iku ¢as piedstavujicich zastavky a ¢ar znazorfujici jizdu vozidel) —
pti kresleni grafikonu je tedy nutno ptizptsobit méfitko na ose ,,x*“ i na ose ,,y*.
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Obr. 2.3.15 Zaznam jizdy vozidla silni¢ni hromadné osobni dopravy v grafikonu.

K obr. 2.3.16:
- plnou carou je znazornén prub¢h jizdy vozidla, které provadi spoj s trasou vedouci po lince s velkou
intenzitou dopravniho proudu, s velkym poctem krizovatek (napf. v centru mésta):

- v centru mesta vozidlo dosahuje mensi technickou a cestovni rychlost nez na dopravni cesté mimo

centrum
OKRAJOVA
CAST
MESTA
= T CENTRUM
5 MESTA
OKRA.JQVA
CAST
MESTA
— respektuje zménu rychosti -—
m— m wm erespektuje zmeénu rychosti cas
Obr. 2.3.16 Konstrukéni prvky grafikonu pri zméné cestovni rychlosti pro spoj
prochazejici centrem mésta.
K obr. 2.3.17:

- z podobnych divodu (jako u predchoziho pfipadu) je i znazornén prubéh jizdy vozidel v dobé
prepravni Spiky a v dobé prepravniho sedla:
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Obr. 2.3.17 Konstrukéni prvky grafikonu pri zméné rychlosti jizdy po skonceni Spicky.

K obr. 2.3.18:
- pro zaznamenani jizdy vozidla z mista gardzovani (garaz, vozovna, depo,parkovisté) na misto
pfistaveni na linku je na grafikonu vyznacena pozice mista gardazovani (pismeno ,“):

vzdadlenost mezi mistem garazovani a mistem pfistaveni na linku neni v grafikonu (z praktickych
dvoda) nutné zakreslovat ve stejném méritku, jako provozni délka linky mezi kone¢nymi
zastavkami K; a K,

je zde zaznamenana jen skute¢na doba jizdy mezi témito misty (tj. doba odjezdu z garaze po

dobu pfijezdu na misto pfistaveni na linku).

= vétSinou je mistem pfistaveni na linku konecna zastavka — pak je po piijezdu vozidla
stanovena urcita doba zdrZeni jako rezerva pro piipad zpozdéni

= po ukonceni posledniho spoje na lince je stanoven okamzity odjezd vozidla z linky (tj. bez
dal§iho zdrZeni na lince)

v tramvajové a trolejbusové dopravé se vozidla mohou pfistavit na linku jen jizdou po jejich

dopravni cesté (po koleji, po komunikaci s trolejovych vedenim):

= zpraktickych divodu je jizda vozidla oznacena jako spoj té linky, po které se vozidlo praveé
pfemistuje smérem na misto svého vlastniho pfistaveni na linku.

= v takovém ptipad¢ vozidlo vjizdi na trat’ bez ¢asové rezervy, tzn. presné dle tratového nebo
linkového grafikonu
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Obr. 2.3.18 Linkovy grafikon dopravy:
G ... oznaceni mista garazZe; K; — K, ... kone¢né zastavky linky;
Z, - Z;... mezilehlé zastavky na lince;
1-5 ... pofadové Cislo vozidla na lince; isq ... interval v sedle; iy, ... interval ve Spicce;
ty ... obratova doba; t, ... doba spoje; to ... obéZna doba; 1, ... provozni délka linky.

Na lince je v provozu urcity pocet vozidel (ten odpovida intervalu a obé€zné dobé€ v pribéhu Spicce
nebo sedla). Pro dispecerské fizeni a pro identifikaci vozidel a spoju je potifebné vozidla oznacit. Je to
nutné také pro pocitacové zpracovani jizdnich fadi. Nejcastéji se pouzivaji 2 zpusoby identifikace
vozidel a spoji:
1. Identifikacnim ¢islem na grafikonu dopravy je pofadové ¢islo pro kazdy provozni den a linku
samostatn¢. Toto pofadové ¢islo je v praxi nazvano také jako sluzebni ¢islo vozidla, turnusové
¢islo, ¢islo kurzu apod. (obr. 2.3.18)

2. Kazdy spoj prislusného dne ma svoje Cislo spoje (obr. 2.3.19)
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spoj¢. 1,3, 7,9 ... 2 4,6 .. provozuje denné

spoj €. 5 - provozuje v dnech skolniho vyucovani

spoj €. 8 - provozuje v pracovni dny

spoj ¢. 10 - provozufe v dnech pracovniho volna a klidu

Obr. 2.3.19: Cast grafikonu pFiméstské autobusové dopravy:
K; - K, ... kone¢né zastavky linky; Z; — Z;, Z,, ... mezilehlé zastavky na lince.

Ke konstrukci linkového grafikonu dopravy je nutné mit tyto udaje:

obchodni jméno dopravce (provozovatele)
nazev a c¢islo linky
druh dopravy na lince (autobus, trolejbus, tramvaj, metro)

doba platnosti grafikonu na lince dopravy (plati od ... do ..., pracovni dny, dny pracovniho volna —

sobota, dny pracovniho klidu — ned¢le, svatek a jiné)
nazvy a umisténi konecnych zastavek (K;, K5)
nazvy a umisténi mezilehlych zastavek (2, Z,, ...)

nazvy a umisténi mist garazi vozidel (G) — depo, vozovna, gardz, odstavné misto, parkoviste, ...

délka linky v kilometrech (1,) a jeji méritko

délka pristavné a odstavné jizdy a odpovidajici doba jizdy mezi mistem garazovani a mistem

pfistaveni na linku

doba odjezdu prvniho a posledniho vozidla ze zvoleného profilu linky dle stanoveného obdobi a

doby provozu

zacatek a konec denni doby provozu

zacatek a konec dopravni $picky, dopravniho sedla nebo jiného obdobi

linkovy interval dopravy v stanoveném obdobi dne

doba spoje na lince v stanoveném obdobi dne pro dany smér piepravy

obratova doba na konecnych zastavkach (doba zdrzeni)
obéznd doba linky

pocet vozidel v provozu na lince odpovidajici obézné dob¢ a linkovému intervalu dopravy

v stanoveném obdobi dne

- poradova cisla vozidel (sluzebni Cisla, turnusova cisla, ¢isla kurzu) jako oznaceni vozidel pro
informaci o pfislusnosti k lince v ptipadé, Ze neni pouzito ¢islo spoje

¢isla spojii v pripadg, ze nejsou pouzivana poradova Cisla vozidel
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- zastavky urené na prestup pokud je zadouci koordinace mezi spoji, napt. v no¢nim provozu, ve
dnech pracovniho volna a klidu, kdy je maly pocet spoji

- prestavky a jejich trvani (bezpe€nostni prestavka, prestavka na jidlo a odpoc€inek, jiné stanovené
cekani mezi spoji)

- doba a misto stridani Fidicit (osadek vozidel) pfi sménném provozu
o Jizdni Fad pro cestujici

Jizdni fad pro cestujici je urCen na informovani cestujicich o spojich na konkrétnich linkach v daném
casovém obdobi. Obsahuje udaje o odjezdech a pfijezdech spojii na zastavkach a dalsi informace
stanoven¢ legislativne.

Jizdni tad autobusové linky v pravidelné autobusové doprave s vyjimkou méstské autobusové dopravy
obsahuje hlavné tyto udaje:

a) zahlavi s cislem autobusové linky a s ndzvy vychozi a cilové zastavky, ptip. s nejdilezitéjSimi
nacestnymi zastavkami a s datem zacatku a konce platnosti jizdniho fadu (v ¢isle linky je prvnim
troj¢islim oznacen dopravni urad, ktery vydal licenci, druhé troj¢isli je pofadovym cislem linky)

b) obchodni jméno dopravce, jeho sidlo, ¢islo telefonu a faxu

¢) seznam vSech zastdvek na autobusové lince s uvedenim tarifniho ¢isla a tarifni vzdalenosti od
vychozi zastavky a s oznaCenim zastavek na znameni nebo jen na nastupovani nebo jen na
vystupovani, s ozna¢enim bezbariérovych spoju a bezbariérove ptistupnych zastavek

d) seznam vsech fadnych spojii s uvedenim Cisla kazdého spoje na autobusové lince

e) dobu odjezdu kazdého spoje ze zastavky; pokud jde o prestupni nebo cilovou zastavku nebo o
zastavku na které spoj stoji nejméné pét minut, i dobu piijezdu na tuto zastavku

f) udaj o tom, kdy spoj provozuje a zda provozuje kazdy den nebo jen nékteré dny v tydnu

g) udaj o tom, zda se spoj provozuje po celou dobu platnosti jizdniho fadu nebo nékteré dny
neprovozuje

h) 1udaj o tom, kde je mozné koupit jizdenku a mistenku na mistenkovy spoj

1) Udaje o smluvnich podminkach a o tarifu, zvlasté ptiplatky a slevy zakladniho jizdného

j) udaj o tom, zda spojem je mozné piepravovat autobusové zdasilky a zavazadla

k) 1udaj o moznosti prestupu na jinou autobusovou linku nebo na jiny druh dopravy s udajem , zda
spoj zabezpecuje ptipoj nebo ¢eka na piipoj

1) 1daje o jinych sluzbach poskytovanych dopraveem v autobusu nebo na zastavkach nebo jinymi
osobami na autobusovych nadrazich nebo na zastavkach na autobusové lince

m) informace o poZadavcich na prechod cestujicich a jejich zavazadel ptes statni hranici
v mezinarodni autobusové doprave.

Cestovni doba mezi odjezdem z jedné zastavky a pfijezdem na druhou zastdvku se v jizdnim fadu
uvadi dle normované a ve skute¢nosti ovéfené doby potfebné na jizdu autobusu mezi zastavkami

s piihlédnutim na provozni podminky, provozni poméry a piepravni situaci.

Cestovni doba je normovana a nasledn€ urcena tak, aby ji bylo mozné dodrzet bez piekroceni
povolené rychlosti i za zhorSenych provoznich podminek, které je mozné predpokladat a aby autobus
nemusel nepfiméfen¢ dlouho stat na nacestnych zastavkach.

Pti urovani doby pfijezdu a odjezdu je nutné brat na dodrzovani povinnych bezpecnostnich piestavek
fidict autobust, piestavek na jidlo a odpocinek, pracovni doby osadek autobusii, respektovat regulaci
silni¢niho provozu, zohlednit pfiméfenou dobu na nastupovani a vystupovani cestujicich, nalozeni a
vyloZeni zavazadel a autobusovych zésilek a umoznéni prestupu na jiné autobusové linky nebo na jiny
druh dopravy.

Na jizdni ¥ad MHD se pouziji vySe uvedené zasady s t€émito odchylkami:

- jizdni tad zahrnuje vSechny autobusové linky téhoz dopravce

- udaje podle pismen a) a b) jsou spole¢né pro vSechny linky téhoz dopravce

- unazvu zastavky se nemusi uvadét tarifni ¢islo ani tarifni vzdalenost od vychozi zastavky
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- udaje podle pismen h), i), j) a k) se nemusi uvadét v jizdnim fadu, pokud jsou uvedeny
v pfepravnim fadu,v tarifu a uverejnéné v kazdém autobusu

- na jizdnich fadech linek MHD s velkou intenzitou dopravniho proudu je mozné uvadet misto
konkrétnich odjezdi ze zastavek linkovy interval dopravy (obvykle pii intervalu mensim nez 10
min).

Znacky, zkratky a symboly uvedené v jizdnim fadu informuji o Casovém omezeni uvedenych spoju

nebo o sluzbach a jinych zalezitostech souvisejicich se spojem. Znacky, zkratky a symboly jsou

v jizdnim tadu vysvétleny.

Dopravce zverejni schvdleny jizdni Fdad a jeho zmény na vlastni naklady vhodnym zptisobem:

-V knizZnim vydani pro jednotlivé linky

- v kniznim vydani pro celou dopravni sit hromadné osobni dopravy

- jako informativni tiskopis, vyvésku apod. na ndadrazich a termindlech pro konkrétni linky a sméry

- jako vyvesny zastavkovy jizdni 7ad pro kazdou zastavku, linku a smér

-k dispozici kromé MHD také v kazdém autobusu, ktery zajistuje dopravu na této lince nebo musi
byt na pozadani cestujiciho k nahlédnuti u idice autobusu

2.3.3.5. Technologické vypocty silni¢ni hromadné osobni dopravy

Piiklad 1.5.

Autobusova linka MHD byla prodlouzena z 8 na 10 km. K jaké zméné v poctu autobusii dojde pri
dodrzeni intervalu na lince 6 minut. Pocet zastavek se zvétsil z 20 na 23, doba zastavky je 18
sekund, doba zdrZeni na konecné zastivce byla 4 minuty a technickd rychlost 24 km.h™.

Reseni
1. Prol,=8 km
tlz lz .60 _'_nz.tz +t. :@ 20'18+4=30minut
V; 60 k 24 60

1022.1‘1 =2 .30 = 60 minut

= 10 autobusu

60
N, =L

"6

2. Prol,=10 km

IZ - 60 +nz'tz +t =M+w+4=36minut
V 60 k 24 60

t

L=

l‘o=2-t, =2 .36 =72 minut

l, 712

NI_YZ?

Pocet vozidel na lince je nutno zvysit o 2 autobusy.

= 12 autobusu
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Priklad 1.6.
Délka linky je | = 12 km. Za den je prepraveno 1800 cestujicich a vykonany prepravni vykon je
P=7200 oskm.

Zjistéte priumérnou prepravni vzdalenost a soucinitel vymeény cestujicich.

Reseni
F_P_T200_
O 1800
' ZZ 4

Primérné ptepravni vzdalenost na lince je 4 km a soucinitel vymény cestujicich 3.

Piiklad 1.7.

Vypocitejte prepravni kapacitu v poctu mist za hodinu pro 10 kloubovych autobusii o normalni
obsaditelnosti 150 mist, na lince o provozni délce 10 km, pri obézné rychlosti 20 km/h.

Reseni
doba linky ¢, = L 60 = 10.60 =30 min
V[) 20

ob&zny ¢as linky ¢ =2.f =2.30=60min
linkovy interval d i= L 60 6 min
inkovy interval doprav = = —=

y pravy N 10
prepravni kapacita (), = % - 60 = % -60=1500 mist/h

Priklad 1.8.
Po vyhodnoceni dopravnich priizkumii se zjistilo, ze je mozné zrusit 4 zastavky z 20 zastavek na
lince.

Provozni délka linky je 10 km, technicka rychlost 24 km/h, doba zastavky je 30 sekund a doba
zdrZeni na konecné zastdavce 4 minuty.

Zjistete jak se zmeni obéznd a cestovni rychlost.

Reseni
Pro 20 zastavek
% l. B 10
fenoi. 10, 20:05
24 60

=1714km/h
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] 10
V. =10 2003 538 km/h
—+—+4
24 60
Pro 16 zastavek
] 10
o= —t = = 18,18 km / h
{+nr. 10 16-05
24 60
] 10
= 2= =16,22
V, . =10 16-05 6,22 km/h
b—4+——4+4
24 60

Cestovni rychlost se zvysi o 1,04 km/h a ob&zna rychlost se zvysi o 0,84 km/h.

2 Shrnuti kapitoly

Technologie provozu silniéni hromadné osobni dopravy je soustava navzajem souvisejicich,
organizovanych a zhlediska prostoru a c¢asu fizenych zplsobli pohybu dopravnich prostiedki
umoznujicich pfemistovani osob a jejich zavazadel mezi jimi zvolenymi misty a v pozadovaném Case.
Technologie silni¢ni hromadné osobni dopravy obsahuje postupy provozu dopravnich prostfedkl na
dopravni siti, ktera je vymezena trasami a zastavkami podle pfedem stanoveného ¢asového
harmonogramu tohoto provozu. Obsahuje zplsoby odbavovani cestujicich, nastupu, vystupu a
prestupu s koordinaci uvnitt dopravniho systému i mimo n¢j, zptisoby podavani informaci a zpisoby
umisténi a pohybu osob v dopravnich prostredcich.

Obéh vozidla je ¢ast dopravniho procesu poziistavajici z jizd nutnych na uskute¢néni prepravy.
Cyklicky obéh vozidla je ob¢h vozidla po stanovené trase zacinajici a koncici v tomtéz miste.

Linka je souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty ur¢ené vychozi a cilovou zastavkou a
ostatnimi zastdvkami, na niz jsou pravideln¢ poskytovany piepravni sluzby podle platné licence a
podle schvaleného jizdniho tadu.

Spoj je jizdnim fadem casové a mistné uréené jednotlivé dopravni spojeni mezi urCitymi misty
v ramci pravidelné dopravni obsluhy téchto mist. Jako spoj se chape jizda vozidla z mista na lince, kde
je urCen prvni nastup cestujicich do vozidla do jiného mista na lince, kde je uren vystup vSech
cestujicich . Tato mista se nazyvaji kone¢né zastavky. Zastavky mezi koneénymi zastdvkami se
nazyvaji mezilehlé zastavky.

Intenzita prepravniho proudu je pocet osob, které jsou prepravovany v dopravnich prostiedcich za
hodinu pies profil komunikace v jednom piepravnim sméru.

Prepravni Spicka je Casovy usek, ve kterém je intenzita pifepravniho proudu vétsi nez pramér
sledovaného obdobi.

Prepravni sedlo je Casovy usek, ve kterém je intenzita prepravniho proudu mensi nez primeér
sledovaného obdobi.

Skute¢na prepravni vzdalenost je vzdalenost urCité konkrétni piepravy kazdé jednotlivé osoby
s pouzitim dopravniho prostfedku.

Primérna piepravni vzdalenost je vzdalenost, na kterou se v priméru piepravi jedna osoba.
Rozsah vymény cestujicich se hodnoti soucinitelem vymeény cestujicich, ktery je dan podilem
provozni délky linky a primérmé prepravni vzdalenosti na lince
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Doba premisténi je definovana jako soucet doby chilize na zastdvku a ze zastavky, doby ¢ekani na
spoj, doby pobytu ve vozidle a doby potfebné na pfipadny piestup.

Doba cekani na spoj je doba méfena od ptichodu cestujiciho na zastavku po odjezd dopravniho
prostiedku pozadovaného spoje.

Doba pobytu v dopravnim prostfedku (doba prepravy) je soucet doby jizdy a celkové doby
zdrzeni v souvislosti zastavenim na zastavkach.

Doba prestupu je souctem doby chlize pii pfestupu mezi vystupni a nastupni zastavkou linek, mezi
kterymi se prestupuje a doby ¢ekani na nasledny spoj.

Kapacita v hromadné osobni dopravé je schopnost dopravnich prosttfedkli pfepravit urcité mnozstvi
osob a veci.

Obsaditelnost vozidla udava mnozstvi osob, které mohou byt umistény ve vozidle v konkrétnim
daném okamziku. Uvadi se v poctu mist, ktery je souctem poctu mist k sezeni a poctu mist k stani.

Normalni (normovand) obsaditelnost — pouziva se pfi planovani, navrhu a fizeni dopravniho
systému.

Maximalni obsaditelnost — je vypoctena z uzitné hmotnosti s pouzitim primérné hmotnosti jednoho
cestujiciho (v MHD je vice déti, naopak v dalkové doprave je navic vice zavazadel).

Prepravni kapacita v hromadné osobni dopravé je schopnost dopravnich prostfedkii prepravit za
jednotku Casu urcité mnozstvi osob v jednom piepravnim sméru méteno v profilu komunikace. (Jde
tedy o nabidku mist v ur¢itém cCase.).

Technicka rychlost je primérna rychlost mezi zastavkami linky. (tj. od 1 zastavky k nasledujici
zastavce). Je ovlivnéna vlastnostmi vozidla, charakterem dopravni cesty, urovni fizeni a organizace
dopravy a dopravnim proudem.

Doba jizdy (obecné) je doba, kterou vozidlo potfebuje na pfemisténi mezi dvéma misty jizdou po
stanovené dopravni cesté odpovidajici technickou rychlosti. Zahrnuje dobu zdrZeni, zastaveni nebo
stani v souvislosti s dopravnim proudem. Jde o tzv. ,Cistou dobu jizdy“. Nezahrnuje zdrZeni
v souvislosti se zastavenim na zastavce.

Cestovni rychlost je podil ujeté vzdalenosti a cestovni doby (tzv. ,,hrubé jizdni doby*) mezi dvéma
misty na lince.

Doba spoje je ¢asovy tsek mezi ¢asem odjezdu spoje z jeho vychozi zastavky a Casem pfijezdu do
jeho konecné zastavky. Zahrnuje dobu jizdy a soucet dob zastavky mezilehlych zastavek na trase
linky.

Obézna rychlost je podil ujeté drahy a obézné doby pfi jednom cyklickém obéhu linky.

Doba linky je doba potiebna na provedeni jednoho spoje na lince v¢. ¢asového zdraZeni na kone¢né
zastavce linky pied jeho provedenim nebo pted provedenim nasledujiciho spoje.

Obézna doba linky je Casovy usek mezi dvéma po sobé nasledujicimi odjezdy stejného vozidla za
stejného profilu trat¢ ve stejném sméru pii cyklickém ob&hu vozidla na lince.

Doba zastavky je doba zdrzeni vozidla v souvislosti se zastavenim na zastavce. Je to soucet doby
potiebné na zastaveni z urcité jizdni rychlosti, doby stani na zastavce (béhem ni nastupuji a vystupuji
cestujici) a doby potfebné na opusténi prostoru zastavky az po dosazeni urcité jizdni rychlosti.
Dopravni vykon zastavky je pocet vozidel, které mohou projet zastavkou se zastavenim na ni za
casovou jednotku v jednom prepravnim smeéru. ZvétSeni dopravniho vykonu zastavky je mozné
doséhnout skupinovym odbavovanim vozidel na zastavce (napt. v OV zastavky pro 2 tramvajové
zastavky).

Interval dopravy je ¢asovy usek mezi dvéma po sobé jedoucimi vozidly v jednom sméru méfeny
v profilu komunikace.

Linkovy interval dopravy je Casovy usek mezi dvéma po sobé nasledujicimi spoji stejné linky
v jednom ptfepravnim sméru méteny v profilu dopravni cesty.

Nasledny (primérny) interval je ¢asovy usek mezi dvéma po sob¢ nasledujicimi spoji bez ohledu na
prislusnost k lince v jednom pfepravnim smeéru méfeny v profilu dopravni cesty. Jde o primérny
interval dopravy linek, které jsou v provozu na spole¢ném tzv. ,,soubézném* useku traté.
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Dopravni vykon je vykon dopravni Cinnosti, ktery je nutny k dosazeni piepravniho vykonu. V
hromadné silni¢ni a méstské dopravé se dopravnim vykonem rozumi dopravni prace uskuteénéna za
danou ¢asovou jednotku.

Dopravni praci predstavuje ujetd vzdalenost realizovana pifemisténim dopravnich prostredk.

Vyuzita dopravni prace je na pravidelnych linkach hromadné osobni dopravy povazovana kazda
jizda urcena k ptrepravé cestujicich podle jizdniho fadu.

Nevyuzitou dopravni praci jsou povazovany jizdy vozidla, kdy nejsou prepravovany osoby. Jde o
pfistaveni vozidla na linku nebo jeho odstaveni z linky, ptejezdy mezi linkami bez cestujicich atd.
Dopravni prace udana v Kilometrech se pouziva k hodnoceni vykonti jednoho vozidla nebo skupiny
vozidel stejného druhu, typu a obsaditelnosti.

Dopravni price udana ve vozovych kilometrech se pouziva k hodnoceni vykoni souprav vozidel
nebo skupiny vozidel stejného druhu, typu a obsaditelnosti.

Dopravni prace udana v mistovych kilometrech se pouZziva pro vozidla a skupiny vozidel rGznych
druhd, typt a obsaditelnosti.

Piepravni vykon je vyslednym produktem dopravy, kterym je pfeprava osob na urcitou vzdalenost v
prostoru a ¢ase. V hromadné osobni dopravé se prepravni vykon vyjadiuje dosazenou piepravni praci
v osobovych kilometrech za ¢asovou jednotku.

Prepravni prace je nasobkem poctu piepravenych osob a jimi ujeté prepravni vzdalenosti. Pfepravni
prace 1 osobovy kilometr pfedstavuje praci piepravy jedné osoby na vzdalenost 1 km jizdou ve
vozidle.

Primérné prepravované mnoZstvi osob je prumérny pocet osob piipadajicich na 1 km ujeté
vzdalenosti ve vozidle pfi pieprave. Primérny pocet ptepravenych osob je mozné vypocitat z dosazené
prepravni prace a odpovidajici pfepravni vzdalenosti.

Soucinitel vyuZiti vozového parku udava miru vyuZiti normy doby provozu na pfepravni praci.
Soucinitel vyuZziti jizd udavd miru vyuZiti dosazené piepravni prace nebo dopravniho vykonu,
hodnoceni soucinitele je omezeno na posuzovani vyuzité a nevyuzité ujeté vzdalenosti.

Soucinitel vyuZiti obsaditelnosti vozidel je dan pomérem skutecné piepraveného mnoZzstvi osob k
poctu osob, které lze maximalné¢ prepravit, resp. pomérem skutecn¢ dosazené piepravni prace k
maximalni mozné dosazitelné prepravni praci.

SluZebni jizdni iad je uréen k vykonu pracovnich ¢innosti provoznich pracovnikii hromadné osobni
dopravy. Zakladnim sluzebnim jizdnim fadem hromadné osobni dopravy je grafikon.

Grafikon dopravy je nakresny nebo jinak zpracovany jizdni fad (napf. vypocetni technikou),
zpracovany ve formé pdsového harmonogramu. Pasovy harmonogram (tzv. chronogram) znazornuje
rozloZeni déju a stavi v prostoru a Case. Tzn., Ze znazoriiuje polohu vozidel na linkach a na dopravni
siti v z&vislosti na Case.

Jizdni iad pro cestujici je urCen na informovani cestujicich o spojich na konkrétnich linkach v daném
casovém obdobi. Obsahuje tdaje o odjezdech a pfijezdech spoji na zastavkach a dal$i informace
stanovené legislativné.
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‘?

& Kontrolni otazka

Otéazka ¢.1.
Spoj je:
a. ob¢h vozidla po stanovené trase zacinajici a koncici v tomtéz miste.

b. souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty urené vychozi a cilovou zastavkou a ostatnimi
zastavkami, na niz jsou pravideln€ poskytovany prepravni sluzby podle platné licence a podle
schvaleného jizdniho fadu.

c. jizdnim tfadem cCasové a mistné urcené jednotlivé dopravni spojeni mezi urcitymi misty v ramci
pravidelné dopravni obsluhy téchto mist.

Otazka ¢.2.

Prepravni $picka je:

a. pocet osob, které jsou piepravovany v dopravnich prostfedcich za hodinu ptes profil komunikace
v jednom pfepravnim sméru.

b. casovy usek, ve kterém je intenzita prepravniho proudu vétsi nez primér sledovaného obdobi.
casovy usek, ve kterém je intenzita pfepravniho proudu mensi nez prumér sledovaného obdobi.

Otazka ¢.3.

Doba premisténi je:

a. soucet doby chiize na zastavku a ze zastavky, doby ¢ekani na spoj, doby pobytu ve vozidle a doby
potiebné na pripadny prestup.

b. soucet doby jizdy a celkové doby zdrzeni v souvislosti zastavenim na zastavkach.

doba, kterou vozidlo potiebuje na premisténi mezi dvéma misty jizdou po stanovené dopravni
cesté odpovidajici technickou rychlosti. Zahrnuje dobu zdrzeni, zastaveni nebo stani v souvislosti
s dopravnim proudem. Nezahrnuje zdrzeni v souvislosti se zastavenim na zastavce.

Otazka ¢.4.
Prepravni kapacita v hromadné osobni dopravé je:
a. schopnost dopravnich prostfedk prepravit urcité mnozstvi osob a véci.

b. mnoZzstvi osob, které mohou byt umistény ve vozidle v konkrétnim daném okamziku. Uvadi se
v poctu mist, ktery je souctem poctu mist k sezeni a poCtu mist k stani.

c. schopnost dopravnich prostredkli prepravit za jednotku casu ur€ité mnozstvi osob v jednom
prepravnim sméru méfeno v profilu komunikace.

Otazka ¢.5.

Obézna doba linky je:

a. Casovy usek mezi dvéma po sob¢ nasledujicimi odjezdy stejného vozidla za stejného profilu traté
ve stejném smeéru pti cyklickém obéhu vozidla na lince.

b. casovy usek mezi ¢asem odjezdu spoje z jeho vychozi zastavky a ¢asem piijezdu do jeho konecné
zastavky. Zahrnuje dobu jizdy a soucet dob zastavky mezilehlych zastavek na trase linky.

c. doba potiebna na provedeni jednoho spoje na lince v¢. ¢asového zdrazeni na kone¢né zastavce
linky pted jeho provedenim nebo pied provedenim nasledujiciho spoje.
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Otazka ¢€.6.
Technicka rychlost je:

a. pramérna rychlost mezi zastavkami linky. (tj. od 1 zastavky k nasledujici zastavce). Je ovlivnéna
vlastnostmi vozidla, charakterem dopravni cesty, tirovni fizeni a organizace dopravy a dopravnim
proudem.

b. podil yjeté drahy a obézné doby pii jednom cyklickém ob&hu linky.
podil ujeté vzdalenosti a cestovni doby (tzv. ,,hrubé jizdni doby*‘) mezi dvéma misty na lince.

Otazka ¢.7.
Nasledny interval je:

a. casovy usek mezi dvéma po sob€ jedoucimi vozidly v jednom sméru méteny v profilu
komunikace.

b. casovy usek mezi dvéma po sobé nasledujicimi spoji bez ohledu na prislusnost k lince v jednom
prepravnim sméru mefeny v profilu dopravni cesty. Jde o prumérny interval dopravy linek, které
jsou v provozu na spolecném tzv. ,,soubézném‘ useku trate.

c. Casovy usek mezi dvéma po sob¢ nasledujicimi spoji stejné linky v jednom pfepravnim sméru
meéfeny v profilu dopravni cesty.

Otézka €.8.

Ptepravni prace je:

a. ujeta vzdalenost realizovana premisténim dopravnich prostiedkd.

b. nasobkem poctu piepravenych osob a jimi ujeté prepravni vzdalenosti.

c. primérny pocet osob pfipadajicich na 1 km ujeté vzdalenosti ve vozidle pfi preprave.

Otazka ¢.9.

Soucinitel vyuziti obsaditelnosti vozidel udava:

a. miru vyuZiti normy doby provozu na pfepravni praci.

b. miru vyuziti dosazené piepravni prace nebo dopravniho vykonu, hodnoceni soucinitele je
omezeno na posuzovani vyuzité a nevyuzité ujeté vzdalenosti.

c. pomér skutecn¢ prepraveného mnozstvi osob k poctu osob, které lze maximalné piepravit, resp.
pomer skuteéné dosazené prepravni prace k maximalni mozné dosazitelné prepravni praci.

Otazka ¢.10.

Grafikon dopravy je:

a. rozpis vykonud pracovnich ¢innosti provoznich pracovnikii hromadné osobni dopravy.

b. nakresny nebo jinak zpracovany jizdni fad (napf. vypocetni technikou), zpracovany ve formé
pasového harmonogramu.

c. rozpis k informovani cestujicich o spojich na konkrétnich linkach v daném casovém obdobi.
Obsahuje udaje o odjezdech a piijezdech spoji na zastavkach a dal§i informace stanovené
legislativné.
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