W
e -
wr Wr
** *n
-
I

Vysoka Skola baniska — Technicka univerzita Ostrava

o

.

1. ZELEZNICNI DOPRAVA

Ucebni text

Petr §kapa

Ostrava 2007



Recenze: Doc. Ing. Jaroslav Muller, CSc.

Nazev: 1. Zevlezniéni doprava
Autor: Petr Skapa
Vydéani: prvni, 2007

Pocet stran: 122
Vydavatel:  VSB—TUO

Studijni materialy pro Fakultu strojni
Jazykova korektura: nebyla provedena.

Urceno pro projekt:

Operacni program Rozvoj lidskych zdroji

Nézev: E-learningové prvky pro podporu vyuky odbornych a technickych predméti
Cislo: CZ.04.01.3/3.2.15.2/0326

Realizace: VSB — Technicka univerzita Ostrava

Projekt je spolufinancovan z prostiedki ESF a statniho rozpo&tu CR

© Petr Skapa
© VSB — Technicka univerzita Ostrava

ISBN 978-80-248-1521-3



Obsah

Seznam zkratek a znacek (pouzivanych v Kapitole 1).......cccoevieiieiieiiiiiieiieeeeete e I
1. ZeleZITENT AOPIAVA ...t 3
VO ottt 3
1.1 Legislativni rAmec ZelezniCni dOPIaVY ......ccveivieiieiiiiniierieseesreereereereesieeseneseresseesseesseesseens 4
Y4 €T TSRS 4
1.1.1 ZAKIAANT POJIMY ..ttt ettt ettt st ettt e b e e bt e sseesntesnteenseenseenseesaeens 4

1.1.2 Drazni SPravind UFad ........c.eeeveerierieiieeieeieesieeseeseeseesreeteete e e e sseesesessseenseenseesaesseens 6

1.1.3 Evropskeé spojeni v ramcei Zelezniéni dOPravy ......cccceecveevvievieerieenienreerenreesseesseeseeens 7

N 115 4101 USRS 9
POJMY K ZapamatOVANT ........ccviiiiiiiiiieiee ettt ettt e et e e ae e et e et e e e beeetbe e ebaeeaaeennaeas 10
KONLTOINT OtAZKY ..o.vteeiteeiieeiie ettt sttt et ettt e b e s et e st eenteebe e beesbeesaeesnneenseenne 10
1.2.  Technicka zakladna ZelezZniCni dOPravy .........cceccverieriiriiieiiereeree e sre et te e e sene e 13
72T TSRS 13
1.2.1 Infrastruktura pro ZelezniCni dOPravil ........ccvieevieiiiieeiieciie e 14
1.2.1.1 ZEIEZIIENE S8 .ovvereieniircirciiecie ittt 14
Pojmy K ZapamatOVANT .........cccuieiiiiiiieiieiece ettt ettt ettt ettt et eabe e 15
| Qe 113 0) Vo 0] 4 SRR 15
1.2.2 Konstrukéni feseni ZelezniCni trati ........ccooeeeeriirieieneeee e 16
VPKIAQ ..ttt ettt et e et et e e st et e bt e n e et e et ent e teeet e te st enseeseeneenneenn 16
POJmMY K ZapamatOVANT ........cccviiiiiieiieeiee ettt ettt e e ae e et e e tb e e ebaeetbeesebaeenrneennaeas 22
KONETOINT OtAZKY ..ottt et ettt et b e st e st e et e et e e st e sbeesaeesnseenseenne 23
UUKOLY K FEE@N ...t s s ee e 24
1.2.3 DOPravny @ StANOVISIE ....cccuveiirieeiieeriieeiieerteerteeeiteesreeseeeessseesseeeseseessseesssseesseeans 25
72T TSRS 25
L.2.3.1 DIOPIAVILY ..ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e st e s bt e sabe e s bt e e eabeesabteesabeesabeeeneeesabeeennee 25
1.2.3.1.1 ZEl@ZNI&ENT STANICE ........vevoeeveeeeeeeeeee e ees e 26
1.2.3.1.2 SEANOVISIE ...ttt ettt ettt ettt b ettt b et bt et et s bt et e be e e e neeeneeneenees 29
Pojmy K ZapamatOVANT ..........ccueeviieiiiiiieiecieetcete ettt stee s aeeveebe et ta e b e s b e e b e e s e e saestaesraeerbeenreenns 29
KONITOINT OtAZKY ....viieiiieciie ettt e et e et a e e s b e e s sbeeesebeeesbaeensbeesssaeensseesssens 30
UKOL K FEEENT 1.1 vvvvveeaie ittt 31
1.2.4 Zelezniéni KOl&JOVA VOZIAIA. ..........o.ovueveiveeeeeeeeeeeeeeeeeee e e 32
VIPKIAQ ..ottt et et b ettt ettt s b et e bt bt et b e et et e be e nees 32
1.2.4.1 Zakladni konstrukéni celky zelezni¢nich kolejovych vozidel..........ccccovevveviveennnenn. 32
POJmMY K ZapamatOVANT .......cccuiiiiiieiiieiee ettt et e e e e et e b e e e beeetae e sbaeeneaeennaeas 36
KONETOINT OtAZKY ..ottt ettt sttt ettt e b e s et e st e enteebe e bt e saeesatesnseenseenne 36
UKOL K FEEENT ..ot sse e 37
1.2.4.2 Rozdéleni zelezni¢nich kolejovych vozidel ..........cccvvvvevienieniiiiiieieeeecee e, 38
72T TSRS 38
POJmMY K ZapamatOVANT ........ccviiiiiiiiiieiee ettt e e e e e e st e e b e e b e e etbeesnbaeeaneennaeas 42
KONLTOINT OtAZKY ..ottt ettt et ettt et be e s et e st e et ebe e beesbeesatesnseenseenne 43

UUKOL K FESEIU v e e e e e e s et et e e e e e e e e s eeeesee e s s s s s s s eseseeeseeeeeens 44



VPKIAQ ..ottt ettt ettt et et e e et e b e s st e b e s e e st e s e eseensebeese e s e seensenseeneensenns 45
Pojmy K ZapamatOVANT .........cccueeriieiiieriieiiecie ettt ete ettt e st e st e et e e s e e e e ssaenneeenreenreenns 47
L Q03115 (0) 11T ] 24 o USSR 48
UIKOL K FEEENT ..o sessens 48

1.2.4.4  HNACH VOZIAIA.....cccuiiiiiiiiiiie ettt et et e eeeb e e e e enes 49
VPKIAQ ..ottt ettt ettt ettt et et e et e b e e st e b e be e st enseeseensebeeseenseeneenseseeneensenns 49
1.2.4.4.1 Oznacovani hnacich VOZIidel...........ccoeoviirierieiiiriiciccccee e 50
Pojmy K ZapamatOVANT ..........ccueeviieiiieiiesieciecre ettt ae e ere et ta e tb e s tb e e b e e b e e saestaesraeerbeenreenns 53
KONITOINT OtAZKY ....viieiiieeiie ettt et e et e et e et a e e s b e e ssbeeesebeeesbaeensseessseeensseensseas 54
UKOL K FEECI 1v.-vvo vttt 54
1.2.4.5 Hnana (pripojna) VOZIAIA......c.ceeeiieiiieiiieiiiecieciece ettt 55
VIPKIAQ ..ttt et b ettt et s b ettt bt et bttt be e nees 55
1.2.2.5.1 NAKIAANT VOZY...cuvieeviiiiieiiesiieciecieeie ettt esttesaesvesevesssaessaessaeseaessnessseesseesseesssesssensns 55
1.2.4.5.1.1 Mezinarodni ozna¢ovani nakladnich VOZil...........ccccoeveiiiiniiiiiiiiieee, 56
1.2.4.5.2  OSODNT VOZY ....eoiuiieiiieieesiiesiee ettt ettt et ettt e st e et esate et e ebeebeesaeesneeenees 58
1.2.4.5.2.1 Mezinarodni 0zna¢ovani 0S0bnich VOZU ..........cceeevvriieniiinieniicie e 58
Pojmy K ZapamatOVANT .........cccuevciiiiiierieiiecie ettt eteebe et e st st e et e ensaesaestaenreesnreenseenns 59
KONEIOINT OtAZKA .....eeeiieiiiiie ettt ettt st st et 60
UIKOL K FEEENT ..o 61
1.2.5 TrakCni ZATIZENT ......ccocviiiiiie ettt et e et e ere e eree e e 62
VIPKIAQ ..ttt et b ettt et s b et b e e bt et bttt be et e 62
1.2.5.1 Elektricka trakeni ZaFiZenT........cccvevveevieeiieiieriesie e e ere et esaee e ennes 63
Pojmy K ZapamatOVANT ..........cceeevieiiiiiieiieciecreete ettt ae e ebe e te e e e st estb e e b e e b e e st e staesraeeraeenreenns 65
KONITOINT OtAZKY ....viieiiiieiie ettt e et e et a e e s tb e e ssbeeesebeeesbaeessbeesssaeensseessseas 65
UKOL K FEECIT 1v.-vvo vttt 66
1.2.6 Z.abeZpeCoVaCT ZATIZEN ....ccveviieiieiieiiesiesie ettt et sre st e e eseessaeseaessneenseenns 67
72T TSRS 67
1.2.6.1 NAVESTIAIA ...ttt ettt sttt et e bt et eseeeneeneeeees 67
POJMY K ZapamatOVANT .......cccviiiiiieiiieciee ettt ettt e tee e e e st e e e tb e e sbaeetaeeesbaeeaneennreas 69
| Q0] 113 0] Vo ] 74 RSP 70
UKOL K FEEENT ..ot see s 70
1.2.6.5  Stani¢ni zabezpeCoVaci ZAFIZENI ........ccvvereeriierieiieireeieeiee e seesreereereeseeseneseresenas 71

72T TSRS 71
POJMY K ZapamatOVANT ........ccviiiiiieiiieiee ettt ettt e et e e be e et e e eab e e e baeetbe e nbaeeraeennaeas 73
KONETOINT OtAZKY ..ottt ettt sttt et ettt e bt e s et e st eenteebe e beesbeesaeesnseenseenne 73

1.2.6.6  Tratové zabezpeCovaci ZaiZeNi .........ccvevueeruieriirieiieeieeieesee st see et seee e 75

72T TSRS 75
Pojmy K ZapamatOVANT ..........ccueeviieiiiiiesiecieet ettt stee st eve ettt e s b e b e e b e e taesaaesraeerbeerreenns 76
KONITOINT OtAZKY ....veieiiieiiie ettt ettt e et e e tae e s tbe e ssbeeeebeeesbaeensseesssaesnsseensseas 76
UKOL K FEECI 1v.vvvoveoeie ettt 77

1.2.6.4 V1aKOVY ZADEZPECOVAC ....eeveeeieriieieieeieeieeitesieestesteeereenseeseestaessaessnessseesseesseesssesssennnes 78

72T TSRS 78



VPKIAQ ..ottt ettt ettt et et e e et e b e s st e b e s e e st e s e eseensebeese e s e seensenseeneensenns 79
1.2.6.6  Spadovistni zabezpeCovaci ZaAFIZENI ..........ccververiirieriieieereesee e ere e 79

L Q03115 (0) 11T ] 24 o USSR 80
1.3.  Zaklady technologie ZelezniCni dOPravy .......c.ccccveiiiieiiiieeiiie et esve e reeeere e ens 81
VPKIAQ 1.ttt ettt ettt et et e et e e s b e e sb e seeneenseeseens e beestenseeseenseseeneensenns 81
1.3.1 Technologie mezilehlych Stanic ...........cccoeoiieiieiieiiieeeee e 82
1.3.2 Technologie sefad’ovaciCh STANIC ........cccuveevierieeriierieiie et ere et seee e snees 82

L Q03115 (o) 11T ] 24 o USSR 83
1.4, ZAaKlady ZelezZniCni PIePIAVY ....c..ceccveeeerieeiiieeieeestteeereesteeesreesseeessaeessseeesseessseesseeessseesssenans 84
VPKIAQ ..ottt ettt ettt et et e e et e b e s st e b e s e e st e s e eseensebeese e s e seensenseeneensenns 84
1.4.1 Zékladni princip ZelezniCni PIEPTAVY ......cccverierierieiieeie ettt esite st e st eteeie e siee e e 85
1.4.1.1 NAKIAANT PTEPTAVA ...ecvvieerieiieriieeieeie et et esieesttesaeseressseesseeseesseessaesssesssessseesseesssesssesnnes 85

| O @ 1100 0 1 0] <) 1 2 TSR 86
1.4.2 Mezinarodni aspekty ZelezniCni PIePIavy ......cccvveercvieerieeeieeeieeeereeeireesreeereeesereeseree e 87

1.4.3 Zékladni prepravné-ekonomickeé ukazatele............ccoevvriieiiiiniiininniiiieeie e, 87
Pojmy K ZapamatOVANT .........cccueeriiiiiieiienierie ettt seesae e te ettt e st e e et e e s e saestaesreeenseenreenns 88
| Qe 113 0) Vo 0] 4 SRR 88
1.5. Informacni systémy v ZelezniCni dOPrave .........ccuvevviiiciiieiiieciee et ens 91
VPKIAQ ..ottt ettt et ettt et e b e et e b e s b e e sb e be e st enseeseens e beese et e eseenseseeneenseens 91
Pojmy K ZapamatOVANT .........cccueeiiieiiieiierierie ettt ete ettt e st e s e et e esa e saessaenneeenseenreenns 92
| Qe 113 0) Vo 0] 4 SRR 92
1.5.1 Obecny informacni systém v zavislosti na jizd€ vIakll..........ccceevverieivreeiieeeeierieeneene, 93
VPKIAQ ..ttt ettt et et et et e e st et e bt e n e et e st et e teeet e teeneentenseeneenaeenn 93
1.5.1.1 Graficko-technologickd nadstavba ............ccceevieriiiiiiiieieeeee e 93
L.5.1.2 ELDODO...cutiieeteeee ettt ettt ettt ettt sttt st be et e e ene et nes 94
1.5.1.3 Snimac polohy JAZYKT VYIMEN ......ccviiviieiiiiieiiesiecie ettt siee e sereeveesveebeesenesenesenas 94
1.5.1.4 POCTEAC NAPTAV .nvveeeiiieeiieeeieeeeiteeetee et esteeetaeeseseesssaeessseesssaeasssaesnsseessseesnseeensseesnseennsns 94
1.5.1.5 Zatizeni pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel ............cccceeviiiiiiiinciieeie e, 94

| Q0] 113 0] Vo ] 74 RSP 95
1.5.2 Informacni systémy zeleznice pro CeStUJIC.....uervrrrrrrrrerieriieriierieseesreereeieeiee e seee e 96
72T TSRS 96
1.5.2.1 Druhy iNfOIMACT .....viiiiiiiiiieiie st cie ettt esb et e tee s tbessveesbeesseesseessnessnensnas 96
1.5.2.1.1 ZaKIadni infOIMACE. ......cccueeitieriieiiieeie ettt ettt st et e b et 96
1.5.2.1.2 Rozsifujici a pfedb€Zné iNfOrmace ...........ceceeriiriiiiieiieieesie st 97
1.5.2.1.3 Zpresnujici INTOIMACE. .......ccverierieeieeieesieesieestesresreeseeseesseessaessaesssessseesseesseesssennnes 97
1.5.2.1.4 DOPINKOVE INTOTMACE ......veeivieriieeiiiiieeieeieeiteste e ereeteesteeseaessveesbeesseesseesenesenensnas 97
1.5.2.2 Hlediska pro poskytovani informaci ...........cccccverveiieiiieiiieniienie e sre e 99
KONITOINT OtAZKY ....vvieiiie ettt ettt e e e e et e e tae e s beeesebeessbeesssaeesssaessseeenens 100
1.5.3 Informadni systémy CD Pro CeStUJICT .......oovrvrurvrrireereeeseeeeeeeeeeeee e 101
VIPKIAQ ..ttt ettt ettt b et e bt e ht et e b e et b et e e bt enee b 101
1.5.3.1 Informaéni systém PRAGOTRON..........ccecoviiiiiiieiesieciecre ettt 101



1.5.3.3 Informacni systém ITA 2000........cccceriiriiriiieiieiierierte ettt et 102

1.5.3.4 Informacni systém DIGIS........cooiiiiiiiiiie et 102
1.5.3.5 Informacéni systém INISS ......c.ooiiiiiiiiecie et re e 103
1.5.3.6 Informaéni systém ELEKTROCAS ........oooviimeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo, 103
1.5.3.7 Informacni SYStEM AVOS .....oouiiiiieeiieceeete ettt e e sv e e s beeeaseesabeeens 104
1.5.3.8 Informadni systém CIS TR ..........ooovivivieeeeeeeeeeeeee e 105
1.5.3.9 Informacni systém ARES ........cooiiiii e e 105
1.5.3.10 Informacni systém IDOS .........ccoooiieiiiiiiieireeee et sereesse e 106
1.5.3.11 Svételna informacni tabule CAMEX .......ccoocoiiiiiiiiiiee e 106
1.5.3.12 HIaSOVY VYStUP Z POCIEACE ...eeuvveeerieeeieeeiiieeiteeeiteeeiteesiveesteeeseveessveeeseseessseeesseessseaans 107
1.5.3.13 DAIST VIVOJ 1.vveveeiieieniieieieeietesieetete st estesseessessesssessesseessassesssessesseessessesssensesseensensens 108
N1V 1 11 3 TSR 108
KONLTOINT OtAZKY ... .veeeieeiieieesiie e sttt ettt ettt e steesteestaesatessseesse e seesseesssesnseenseessaenseessnens 108
1.5.4 Informaéni systémy CD pro nakladni dopravu ............ccoeeeveeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 110
VPKIAQ ..ttt ettt et et es et e e st et e et e ent e beeae et e st et e et enteteeeeenaenens 110
1.5.4.1 Informacni systém CEVIS........cooiiiiiiiiie et 110
1.5.4.2 Mistni informacni SYSTEM........eervieriierierireeieesteesteeieesresreeeseesreeseesseesseeseeesssesnsessseenns 111
KONLTOINT OtAZKY ... veeiveeiieiiesiie et ettt ettt ettt e steesteestaesatessseesse e seesssesssesnseenseessasnseessnens 112
1.5.5 Ostatni informacni SYSTEIMY ........cccvverieriierireerieireesieesteestesresreereeseesseesseesesessnesssessseenns 113
VPKIAQ ..ttt ettt et e e s et e e st et e st e ent e beene et e ene et e st enteseeseenaenens 113
1.5.5.1 Informacni systém operativiiho FiZeni...........cceeveeriiriieiieiieiee e 113
1.5.5.2 Centralni diSpeCersky SYSIEIM .......ccveviirieeiieiieieeieeciie st ere e e e seaesnneesse e 113
1.5.5.3 Informacni systém SENA ........ccoiiiiiiiiiiiie ettt ettt s e e snsesnne e 114

1.6.  Doporucena literatura ke Kapitole 1 .......cccovveviiiiiiiiieiieiieiie et sve e 115



POKYNY KE STUDIU

Pri studiu kazdé kapitoly doporuc¢ujeme nasledujici postup:

@ Cas ke studiu: xx hodin

Na avod kapitoly je uveden &as potiebny k prostudovani latky. Cas je orientaéni a mize vam
slouzit jako hrubé voditko pro rozvrZeni studia celého pfedmétu ¢i kapitoly. Nékomu se Cas
muze zdat ptili§ dlouhy, nékomu naopak. Jsou studenti, ktefi se s touto problematikou jesté
nikdy nesetkali a naopak takovi, ktefi jiZ v tomto oboru maji bohaté¢ zkusenosti.

@ Cil: Po prostudovani tohoto odstavce budete umét

® popsat ...
® definovat ...

® vyyresit ...

Ihned potom jsou uvedeny cile, kterych mate dosahnout po prostudovani této kapitoly —
konkrétni dovednosti, znalosti.

LI___IJ Vyklad

Nasleduje vlastni vyklad studované latky, zavedeni novych pojma, jejich vysvétleni, vse
doprovazeno obrazky, tabulkami, feSenymi ptiklady, odkazy na animace.

2 Shrnuti kapitoly

Na zavér kapitoly jsou zopakovany hlavni pojmy, které si v ni mate osvojit. Pokud n¢kterému
z nich jesté nerozumite, vrat'te se k nim jesté jednou.

?

& Kontrolni otazka

Pro ovéfeni, Ze jste dobfe a Gplné latku kapitoly zvladli, mate k dispozici n€kolik teoretickych
otazek.

|
i,

3@: Ukol k FeSeni

Protoze vétSina teoretickych pojmt tohoto pfedmétu ma bezprostiedni vyznam a vyuziti
v databazové praxi, jsou Vam nakonec piedkladany i praktické ulohy k feSeni. V nich je



hlavni vyznam pfedmétu a schopnost aplikovat Cerstvé nabyté znalosti pti feSeni redlnych
situaci hlavnim cilem pfedmétu.

ﬂgn KIi¢ k fefeni

Vysledky zadanych ptiklad i1 teoretickych otdzek vySe jsou uvedeny v zdvéru ucebnice
v Klic¢i k feSeni. PouZzivejte je az po vlastnim vyfeseni tloh, jen tak si samokontrolou ovéfite,
ze jste obsah kapitoly skute¢né¢ uplné zvladli.




Seznam zKkratek a znacek (pouzivanych v kapitole 1).

ARES
AVOS
AZD
CDS
CDV
CEVIS
CIS
CISJR
COTIF
CP

CT

CZ
CD
CR
CSD
CSN
DB
DIGIS
DSU
EC
ELDODO
EU

EZ

G
GMS
GTN
GVD
HIS
HV
HW
IAD
IC
IDOS
INISS
ISO
ISOR
LCD
LED
MD

MIS
MUV
MV
MVTV

OBB
ORE

PAJ
PC
Pl

Automatizovany Rezervacni Systém
Automatizovana Vydejna Osobni Stanice
Automatizace Zelezni¢ni Dopravy, a.s.

Centralni Dispecersky Systém

Centrum Dopravniho Vyzkumu, v. v. i. Brno
CElositovy Vozovy Informac¢ni Systém

Cargo Information System

Celostatni Informacni Systém o Jizdnich Radech
Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé
Portugalské Zeleznice

Eurotunel

mezinarodni kod pro Ceskou republiku

Ceské drahy a.s.

Ceska republika

Ceskoslovenské statni drahy

Ceska statni norma

Némecké spolkové drahy

DIGitélni Informacni Systém

Drazni spravni Grad

EuroCity, mezistatni vlak vyssi kvality s piiplatkem
ELektronickd DOpravni DOkumentace
Evropska unie (European Union)

Elektrizace Zeleznic a.s.

brzda pro nakladni vlaky

navigacéni systém (Ground Mission Segment)
Graficko-Technologicka Nadstavba zabezpecovaciho zafizeni
Grafikon Vlakové Dopravy

Hlasovy Informacni Systém

hnaci vozidlo

hardware

individualni automobilova doprava

InterCity, vnitrostatni vlak vyssi kvality s pfiplatkem
Informaéni DOpravni Systém

INtegrovany Informacni Systém Stanice
Mezinarodni organizace pro normalizaci
Informaéni Systém Operativniho Rizeni

displej s kapalnymi krystaly (Liquid Crystal Display)
dioda emitujici svétlo (Light Emitting Diode)
Ministerstvo dopravy

elektromagneticka kolejnicova brzda

Mistni Informacni Systém

Motorovy Univerzalni Viiz

Motorovy Viz

Motorovy Viz Trakéniho Vedeni

odjezdova skupina koleji

Rakouské spolkové drahy

Vyzkumné a zkusebni stfedisko Mezinarodni Zelezni¢ni unie
brzda pro osobni vlaky

Prodejni Automat Jizdenek

pocitac

pocet mist k sezeni



POP Pfenosna Osobni Pokladna

R brzda pro rychliky

RENFE Narodni sprava Spanélskych Zeleznic

RIC Mezinarodni umluva o provozu osobnich Zelezni¢nich vozl

RIV Mezinarodni umluva o provozu nakladni Zelezni¢nich voza

ROLA Kombinovana doprovazena pieprava silnice-Zeleznice (Rollende Landstrase)

S smérova skupina koleji

S66 Zékladni piredpis pro prostorovou prichodnost a pirechodnost vozii na tratich
celostatnich drah v Ceské republice

Sb. Sbirka zakond

SC SuperCity, vlak vyssi kvality, specialni zptisob tarifniho odbaveni

SENA Sestava nakresného jizdniho tadu

SR Slovenska republika

SVD silni¢ni vetejna doprava

SwW software

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

TGV Train a Grande Vitesse

TNZ Technicka norma Zelezni¢ni

UIC Mezinarodni zelezni¢ni unie

USA Spojené staty americké

UTZz urcena technicka zatizeni

A" vjezdova skupina koleji

vUZ Vyzkumny Ustav Zeleznic¢ni, a.s.

a lozna délka (m)

a.s. akciova spolecnost

b lozna sitka (m)

c lozna vyska (m)

k délka ptes Celniky (m)

1 délka pres narazniky (m)

o vzdalenost oto¢nych cepi (m)

obr. obrazek

oskm osobové kilometry

r Rozvor (m)

Ip rozvor podvozku (m)

s. 0. statni organizace

tkm tunokilometry

V.V.1. vefejna vyzkumna instituce

z rozchod kol (mm)
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ZAKLADY DOPRAVY

1. Zeleznic¢ni doprava

1. Zelezni¢ni doprava

o

Cas ke studiu celé kapitoly 1. Zelezni¢ni doprava: 44 hodin.

-
(=]
=

spésném a aktivnim absolvovani této kapitoly budete se umét orientovat

v zakladnich legislativnich predpisech, které se vztahuji k zelezniéni
doprave,

v oblastech technické zakladny Zelezni¢ni dopravy,
v zakladech technologie Zzelezni¢ni dopravy,
v zékladech Zelezni¢ni prepravy,

v zékladech informacnich systémi Zelezni¢ni dopravy.

Budete umét

Budete schopni zvladnout zaklady:

infrastruktury Zeleznicni dopravy,

Zeleznicnich kolejovych vozidel,

trakcnich zarizeni,

zabezpecovaciho zarizeni,

technologie mezilehlych Zeleznicnich stanic,

technologie seradovacich stanic,

Zeleznicni prepravy,

mezinarodnich aspektii Zeleznicni prepravy,

obecnych informacnich systémii v zavislosti na jizde viaki,
informacnich systémii zeleznice pro cestujici,

informacnich systémii Ceskych drah pro ndkladni dopravu,

ostatnich informacnich systémt Ceskych drah.

Budete schopni

UvVOD

Moderni doprava umoznuje pohyb obyvatel, pristup k mistim, sluzbam,

surovinam, pracovnim

prilezitostem. Ruzné druhy dopravy se historicky rozvijely nerovnomérng, a to spiSe pod vlivem
ekonomicko-obchodnich aspekti.

Po roce 1989 dochazi ke snizeni celkového objemu Zelezni¢ni pfepravy v ndkladni dopravé a roste
podil silni¢ni dopravy na ukor Zelezni¢ni. U osobni dopravy vzrostl podil individualni automobilové
dopravy na ukor vetejné dopravy.

Vyvoj jednotlivych doprav po roce 1995 v CR je patrny znasledujicich tabulek (obr. 1.318,
obr. 1.319, obr. 1.320 a obr. 1.321). Informace uvedené v tabulkach jsou ptevzaté z CDV, v. v. i.

Brno.




ZAKLADY DOPRAVY 1. Zelezni¢ni doprava

1.1. Legislativni ramec Zelezni¢ni dopravy

@ Cas ke studiu odstavce 1.1 Legislativni ramec Zelezni¢ni dopravy:
2 hodiny.

@ Cil: Po prostudovani této ¢asti budete umét

® definovat zakladni pravni predpisy, které se vztahuji na zelezni¢ni dopravu, zékladni
pojmy v oblasti Zelezni¢ni dopravy,

® popsat strukturu Drazniho spravniho ufadu, zasady Evropského propojeni v ramci
zelezni¢ni dopravy.

LII_I Vyklad

Na zelezni¢ni dopravu se vztahuji zejména nasledujici pravni piedpisy, které se rozumi v platném
znéni:

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach,
vyhlagka MD CR ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky #ad drah,
vyhlaska MD CR &. 173/1995 Sb., kterou se vydavéa dopravni fad drah,

vyhlaska MD CR &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pii provozovani drahy a drazni dopravy,

¢ vyhlaska MD CR ¢&. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu urcenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad
urcenych technickych zatizeni).

*® & o o

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach fesi legislativu provozovani drahy a provozovani drazni dopravy a
upravuje:
¢ podminky pro stavbu drah zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych a
stavby na téchto drahach,
¢ podminky pro provozovani drah, pro provozovani drazni dopravy na téchto
drahach, jakoz i prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim spojené,
¢ vykon statni spravy a statniho dozoru ve vécech drah zelezni¢nich, tramvajovych,
trolejbusovych a lanovych.

Zékon o drahach se nevztahuje na drahy dilni, primyslové a pienosné a na lyzaiské vleky.

1.1.1 Zakladni pojmy

Drahou je cesta urcena k pohybu draznich vozidel vcetné pevnych zafizeni potfebnych pro zajisténi
bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

Drazni vozidlo je definovano jako dopravni prostiedek, zavisly pfi svém pohybu na stanovené soucasti
dréhy s vyjimkou vozidel pro technologickou obsluhu vyroby, provozovanych na zvlast k tomu
vyhrazenych kolejich vle¢ek. Drazni vozidla pro sviij pohyb nutné vyzaduji specialni jizdni drahu
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ZAKLADY DOPRAVY 1. Zelezni¢ni doprava

(dopravni cestu) a dle sklonovych poméri mizeme drazni dopravni prostiedky délit na adhezni,
ozubnicové, vozidla pozemni lanovky a visuté lanovky (ebr. 1.1).
Provozovani drahy jsou Cinnosti, kterymi se zabezpeCuje a obsluhuje drdha a organizuje drazni
doprava.
Provozovanim drazni dopravy je ¢innost, pfi niz mezi provozovatelem této dopravy (dopravcem) a
osobou, jejiz pfepravni potfeba se uspokojuje, vznika pravni vztah, jehoZ pfedmétem je pieprava osob,
véci a zvifat.
Verejnym zdjmem se v oblasti vefejné drdzni osobni dopravy rozumi zdjem na zajisténi zakladnich
prepravnich potfeb obyvatel. O uplatnéni vefejného zajmu pti zabezpecovani dopravni obsluznosti
rozhoduje pfislusny organ statni spravy nebo samospravy.
Zelezni¢ni drihy se z hlediska vyznamu, uéelu a technickych podminek, stanovenych provadécim
predpisem, ¢leni do jednotlivych kategorii. Kategoriemi Zelezni¢nich drah jsou

¢ drdaha celostdtni, je draha, kterd slouzi mezinarodni a celostatni vefejné zelezni¢ni

dopravé,

¢ draha regiondlni, je draha regiondlniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouZzi
vefejné zeleznini doprave a je zausténd do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

¢ vlecka, je draha, ktera slouzi vlastni potiebé provozovatele nebo jiného podnikatele
a je zausténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky,

¢ specialni draha je draha, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti
obce. Zde patii drahy tramvajoveé, trolejbusové a lanove.
O zarazeni Zelezni¢ni drahy do pfislusné kategorie drahy a o zménach tohoto zatazeni rozhoduje
draZni spravni uiad.

S

Drézni doprava miize byt provozovana vefejné nebo nevetejne.

Verejna drazni doprava je doprava provozovand dopravcem k uspokojovani obecnych pfepravnich
potteb podle pfedem vyhlasenych piepravnich podminek, zvetejnéného jizdniho tadu a tarifu.
Neverejna drazni doprava je doprava provozovana dopravcem k uspokojovani individualnich
ptepravnich potfeb podle smluvnich podminek.

Provozovat draZni dopravu na draze muize pravnicka nebo fyzickd osoba, zapsand v obchodnim
rejstiiku, na zakladé platné licence, platného osvédceni dopravce, a uzaviené smlouvy o provozovani
drazni dopravy, neni-li provozovatel drahy a dopravce jedna osoba.

Licenci udéluje na zékladé zadosti drazni spravni ufad. Licence miize byt udélena za podminky, ze
¢ fyzickd osoba a jeji odpovédny zastupce, dosahli véku 18 let, jsou zpusobili
k pravnim tkonlim, bezthonni a odborné zplsobili; Zadatel nemusi spliovat
podminku odborné zptsobilosti, jestlize ji spliiuje jeho odpovédny zastupce,

¢ statutdrni organ nebo clen statutarniho orgénu, dosahli véku 18 let, jsou zpusobili
k pravnim tkonim, jsou bezuhonni a alespoii jeden ¢len statutdrniho organu je
odborné zpusobily,

¢ 7zadatel, ktery hodld provozovat drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regiondlni, prokaze finan¢ni zplisobilost k provozovani drazni dopravy,

¢ pro pozadovanou drazni dopravu je k dispozici volna kapacita dopravni cesty,

¢ technické podminky drahy to umoznuji.

Drazni spravni uiad je povinen udélovat licenci tak, aby pii vyuziti dopravni cesty nedosSlo ke
zvyhodnéni nekterého z zadateld. Pti omezené kapacité dopravni cesty je drazni spravni Gifad opravnén
prednostné udélit licenci zadateli, ktery hodla provozovat
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ZAKLADY DOPRAVY 1. Zelezni¢ni doprava

¢ vefejnou drazni dopravu k zajisténi dopravnich potfeb statu nebo vetejnou drazni
dopravu k zajisténi dopravni obsluznosti uizemniho obvodu ptislusného regionu,

¢ mezinarodni tranzitni drazni dopravu,

¢ nédkladni drazni dopravu pro potieby vyvozu Ceského zbozi nebo pro potiebu
ceskych vyrobct.
Zavazky verejné sluZby se rozumi zavazky dopravce v drazni dopravé, které dopravce pfijal ve
vefejném zajmu, a které by ve svém obchodnim zajmu nepiijal nebo by je pfijal pouze zcasti pro jejich
ekonomickou nevyhodnost. Zavazky vefejné sluzby sjednava s dopravcem ve vefejném zajmu
vybérovym fizenim stat a hradi dopravci prokazatelnou ztratu vzniklou jejich plnénim.

Zavazek provozu je zévazek dopravce zajistit na dopravni cesté, na které je opravnén provozovat
drazni dopravu, provozovani drazni dopravy plynule, pravidelné a v pozadovaném poctu a casovém
vedeni jednotlivych vlaki, véetné€ provozovani doplitkovych prepravnich sluzeb.

Zavazek piepravy je zavazek dopravce piepravit cestujici nebo véci za specialni cenu pii splnéni
zvlastnich podminek.

Zavazek tarifni je zavazek dopravce prepravit cestujici nebo véci za regulovanou cenu podle
cenovych predpist, ktera je nizsi, nez je ekonomické jizdné nebo prepravné.

Zavazek verejné sluzby vznikd na zakladé pisemné smlouvy, kterou jménem statu uzavira

¢ krajsky urad s dopravcem za ucelem zajiSténi zdkladni dopravni obsluZznosti
uzemniho obvodu kraje; ptislusSnym krajskym uradem je krajsky ufad, v jehoz
uzemnim obvodu je dopravni obsluznost na pfislusné draze nebo jeji rozhodujici
¢asti zajistovana,
¢ Ministerstvo dopravy po dohod¢ s Ministerstvem financi, a jedna-li se o zajisténi
potieb obrany statu, i po dohodé s Ministerstvem obrany s dopravcem ve vefejném
zajmu na zajisténi dopravnich potieb statu.
Smlouva o zavazku veiejné sluzby se uzavird nejméné na obdobi platnosti jizdniho fadu. Pfi uzavirani
smlouvy o zavazku vefejné sluzby krajsky Grad dba, aby zakladni dopravni obsluznost byla zajisténa
vzajemnym propojenim vefejné drazni osobni dopravy s linkovou osobni dopravou.
Zakladni dopravni obsluZnosti uzemniho obvodu je zajisténi pfimeéfené dopravy po vSechny dny v
tydnu z divodu vefejného zajmu, predevsim do skol, do uradl, k soudtim, do zdravotnickych zatizeni
poskytujicich zakladni zdravotni péci a do zaméstnani, vCetn€é dopravy zpét, prispivajici k trvale
unosnému rozvoji tohoto uzemniho obvodu.
Je-li zakladni dopravni obsluznost uzemniho obvodu zajisténa vefejnou dopravou, nelze rozpoctové
prostfedky pouzit k financovani pfepravnich potieb zavazky verejné sluzby jinym druhem soubézné
vefejné dopravy.

1.1.2 Drazni spravni urad

Statni spravu ve vécech drah vykonavaji drazni spravni ufady, kterymi jsou Ministerstvo dopravy a
Drazni tfad. Pusobnost draznich spravnich ufadti vykonavaji v rozsahu stanoveném zakonem o
drahach téz obce.

Drazni spravni uiad (DSU) je legislativni organ uréeny zakonem k vykonavani rozhodovacich
pravomoci a dozoru na drahach. Tento orgdn neni tvofen zvlastni instituci, ale jeho pravomoci jsou
rozdéleny na instituce podle nasledujiciho schématu (obr. 1.322).

Drazni _uiad jako drdzni spravni ufad, je specidlni stavebni ufad pro stavby drahy a na draze,
rozhoduje o vydani ufednich povoleni pro provozovani drahy, o udé€leni licenci pro provozovani
drazni dopravy, vydava osvédCeni dopravce k provozovani drazni dopravy na draze celostatni a
drahach regionalnich, vydava prukazy zptsobilosti osob k fizeni draznich vozidel, vydava prukazy
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zpusobilosti urCenych technickych zafizeni tlakovych, plynovych, elektrickych, zdvihacich,
dopravnich, kontejnerd a vyménnych nastaveb a draznich vozidel, vydava osvédceni o odborné
zpusobilosti pro provadéni revizi, prohlidek a zkousek urcenych technickych zatizeni v provozu,
uklada pokuty podle stavebniho zédkona a zédkona o drahach, vykonava statni stavebni dohled a statni
dozor ve vécech drah.

Ministerstvo dopravy.

¢ rozhoduje o zruSeni celostatni nebo regionalni drahy po dohodé s Ministerstvem
obrany,

¢ rozhoduje o zméné kategorie dréhy celostatni na jinou kategorii Zelezni¢ni drahy a o
zmeéné kategorie jiné zeleznicni drahy nez drahy celostatni na drahu celostatni po
dohod¢ s Ministerstvem obrany,

¢ je odvolacim orgdnem ve spravnim fizeni proti rozhodnuti Drazniho Gfadu a obci.

Obce vykonavaji plisobnost drazniho spravniho ufadu ve véci drahy tramvajové, trolejbusové, lanové
a specialni drahy s vyjimkou

¢ schvalovéani typu drazniho vozidla,

¢ schvalovani zptsobilosti drazniho vozidla,

¢ schvalovani zpusobilosti ur¢enych technickych zatizeni,
L4

rozhodovani o osvédCeni o odborné zptisobilosti fyzickych osob k provadéni revizi,
prohlidek a zkousek urcenych technickych zatizeni,

¢ rozhodovani o zastaveni nebo omezeni provozu uréenych technickych zatizeni a o
odnéti prakazl jejich zptisobilosti,
¢ pusobnosti specialniho stavebniho tradu,

¢ vydavani priikkazu zpisobilosti k fizeni lanovych drah.

1.1.3 Evropské spojeni v ramci Zelezni¢ni dopravy

% U této ¢asti (1.1.3) se predpoklada informativni znalost.

Evropskou zelezni¢ni sit” tvofi nasledujici typy drah a jejich strukturalni soucasti
¢ drahy urcené pro osobni dopravu,
drahy ur¢ené pro smiSenou dopravu (osobni a nakladni),
dréhy zvlast’ projektované nebo modernizované pro ndkladni dopravu,
stanice a terminaly osobni dopravy,

terminaly nakladni dopravy vcetné piekladist’ mezi jednotlivymi druhy dopravy,

® & & o o

traté spojujici vySe uvedené typy drah, stanice a termindly.

Soucasti drah evropského zelezni¢niho systému zahrnuji zafizeni pro fizeni dopravy, k nimz patfi
zejména sledovani pohybu draznich vozidel na Zelezni¢ni dopravni cesté a zabezpeCovaci systémy,
technickd zafizeni pro zpracovani dat a telekomunikacni zafizeni ur¢ena pro osobni a ndkladni
dopravu na Zelezni¢ni siti s cilem zarucit bezpecny a plynuly provoz systému a Gc¢inné fizeni dopravy.
Vozidlovy park zahrnuje drazni vozidla, ktera jsou zplsobila k provozu na evropské zelezni¢ni siti
nebo na jejich Castech, zejména

¢ motorove nebo elektrické vozy a jednotky s vlastnim pohonem,
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motorové nebo elektrické lokomotivy,

specialni vozidla, konstruovana pro udrzbu, opravy a rekonstrukce drahy nebo pro
kontrolu stavu drahy, odstranovani nasledktt mimotadnych udalosti,

vozy osobni dopravy,

vozy nékladni dopravy vcetné vozidlového parku ureného pro piepravu

automobilu.

Kazdy z druhti kolejovych vozidel se dale rozdéluje na

¢
¢

kolejova vozidla pro mezindrodni drazni dopravu,

kolejova vozidla pro vnitrostatni drazni dopravu.

Zakladnimi parametry pro dosazeni provozni a technické propojenosti evropského zelezni¢niho
systému (interoperabilita), které musi byt definovany v souladu s technickymi specifikacemi
propojenosti v technické dokumentaci staveb drahy, technickych podminkéach technologickych
zafizeni dopravni cesty drahy nebo technickych podminkach kolejovych vozidel, jsou

¢

® & & 6 6 O O O O O O O O O O O O O o o o

prijezdny prufez,

minimdlni polomér oblouku koleje,

rozchod koleje,

maximalni zatizeni koleje,

minimdlni délka néstupiste,

vyska nastupiste,

napajeci napéti trolejového vedent,

geometrie trolejového vedenti,

vlastnosti evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu,
hmotnost na napravu,

maximalni délka vlaku,

staticky a kinematicky obrys kolejového vozidla,
minimalni brzdné vlastnosti,

mezni elektrické hodnoty pro kolejové vozidlo,

mezni mechanické hodnoty pro kolejové vozidlo,

provozni vlastnosti spojené s bezpecnosti vlakové dopravy,
mezni hodnoty pro vnéjsi hluk,

mezni hodnoty pro vnéjsi vibrace,

mezni hodnoty pro vnéjsi elektromagnetické rusent,

mezni hodnoty pro vnitini hluk,

mezni hodnoty pro klimatizaci,

zajiStovani podminek pro pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a

orientace.

Zakladni parametry prvkt a subsystémil pouzitych v evropském Zzelezni¢nim systému musi zajistit
dokonalou slucitelnost vlastnosti dopravni cesty drahy s vlastnostmi kolejovych vozidel a zabezpecit
na tratich evropského zelezni¢niho systému plynulé a bezpe¢né provozovani drazni dopravy,
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pozadovanou uroven vykonnosti a kvality sluzeb pfi vynalozeni pfimétenych nakladii na provozovani

drahy a drazni dopravy.

Prvky evropského Zelezni¢niho systému musi zajistovat interoperabilitu. Pro evropskou Zelezni¢ni sit’
lze pouzit jen takové soucasti drah, které zajist'uji dokonalou slucitelnost technickych charakteristik
dopravni cesty drahy s technickymi charakteristikami pouzitych kolejovych vozidel vcetn¢ palubnich
soucasti vSech dotcenych subsystémil.

Jednotlivé prvky soucasti drahy a kolejovych vozidel, na kterych pfimo ¢i nepfimo zavisi
interoperabilita evropského zelezni¢niho systému smi byt

¢ pouzivany pouze v piipad¢, jestlize jejich technické charakteristiky umozuji
dosazeni interoperability v evropském zelezni¢nim systému,

¢ instalovany a udrzovany pouze v souladu s ustanovenimi technickych specifikaci
interoperability.

2 Shrnuti

Drahou je cesta uréena k pohybu draznich vozidel véetn€ pevnych zafizeni potiebnych pro zajisténi
bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

Drazni vozidlo je definovano jako dopravni prostredek, zavisly pfi svém pohybu na stanovené soucasti
drdhy s vyjimkou vozidel pro technologickou obsluhu vyroby, provozovanych na zvlast k tomu
vyhrazenych kolejich vlecek.

Provozovani drahy jsou Cinnosti, kterymi se zabezpeCuje a obsluhuje drdha a organizuje drazni
doprava.

Provozovanim drazni dopravy je Cinnost, pfi niZ mezi provozovatelem této dopravy a osobou, jejiz
prepravni potieba se uspokojuje, vznika pravni vztah, jehoz pfedmétem je preprava osob, véci a zvifat.

Verejnym zdajmem se v oblasti vefejné drazni osobni dopravy rozumi zéjem na zajisténi zékladnich
ptepravnich potieb obyvatel.

Zeleznicni drahy se z hlediska vyznamu, ucelu a technickych podminek, stanovenych provadécim
predpisem, ¢leni do kategorii.

O zatazeni zelezni¢ni drahy do pfislusné kategorie drahy a o zménach tohoto zatazeni rozhoduje
draZni spravni urad.

Verejna drazni doprava je doprava provozovand dopravcem k uspokojovani obecnych ptepravnich
potteb podle pfedem vyhlasenych piepravnich podminek, zverejnéného jizdniho tadu a tarifu.
Neverejnd drazni doprava je doprava provozovana dopravcem k uspokojovani individualnich
prepravnich potieb podle smluvnich podminek.

Provozovat drazini dopravu na draze mlze pravnicka nebo fyzickd osoba, zapsana v obchodnim
rejstiiku, na zaklade€ platné licence, platného osvédceni dopravce, a uzaviené smlouvy o provozovani
drazni dopravy, neni-li provozovatel drahy a dopravce jedna osoba.

Licenci udéluje na zaklad¢ zadosti drazni spravni Grad.

Zavazky veiejné sluZby se rozumi zavazky dopravce v drazni dopravé, které dopravce piijal ve
vetejném zajmu, a které by ve svém obchodnim zajmu nepfijal nebo by je pfijal pouze z¢asti pro jejich
ekonomickou nevyhodnost.

Zavazek provozu je zavazek dopravce zajistit na dopravni cesté, na které je opravnén provozovat

drézni dopravu, provozovani drazni dopravy plynule, pravidelné a v pozadovaném poctu a ¢asovém
vedeni jednotlivych vlakt, véetn€ provozovani doplitkovych piepravnich sluzeb.
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Zavazek prepravy je zavazek dopravce prepravit cestujici nebo véci za specidlni cenu pfi splnéni
zvlastnich podminek.

Zavazek tarifni je zavazek dopravce piepravit cestujici nebo véci za regulovanou cenu podle
cenovych ptedpist, ktera je nizsi, nez je ekonomické jizdné nebo prepravné.

Zavazek veiejné sluzby vznikd na zékladé pisemné smlouvy, kterou jménem statu uzavira

¢ krajsky urad s dopravcem za ucCelem zajiSténi zakladni dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje; pfisluSnym krajskym ufadem je krajsky ufad, v jehoz
uzemnim obvodu je dopravni obsluznost na piislusné draze nebo jeji rozhodujici
casti zajiStovana,
¢ Ministerstvo dopravy po dohod¢ s Ministerstvem financi, a jedna-li se o zaji$téni
potieb obrany statu, i po dohod¢ s Ministerstvem obrany s dopravcem ve vetejném
z4jmu na zajisténi dopravnich potieb statu.
Smlouva o zavazku veiejné sluzby se uzavira nejméné na obdobi platnosti jizdniho tadu.
Zikladni dopravni obsluZnosti izemniho obvodu je zajiSténi pfiméfené dopravy po vSechny dny
vtydnu z divodu vefejného zajmu, piedevsim do skol, do ufadl, k soudim, do zdravotnickych
zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a do zaméstnani, vcetné dopravy zpét, prispivajici
k trvale inosnému rozvoji tohoto uzemniho obvodu.

‘ Pojmy k zapamatovani

Drazni vozidlo. Provozovatel drazni dopravy.

Provozovani drahy. Zavazky vefejné sluzby.

Provozovanim draZni dopravy. Zavazek provozu.

Vefejny zajmem. Zavazek prepravy.
Drazni spravni urad. Zavazek tarifni.

Veiejna drazni doprava. Zikladni dopravni obsluZnost.

Neverejna drazni doprava.

? Kontrolni otazky

Otazka ¢.1.

a.zakon o drahach.

b.vyhlaska, kterou se vydava dopravni fad drah.

c.zakon o pasobnosti drazniho spravniho tfadu na drahéch celostatnich, regionalnich a vleckach.
Otazka ¢. 2.

Zakon o drahach se nevztahuje

a.na drahy dulni, primyslové a lyzatské vleky.

b.na drahy tramvajové, trolejbusové, lanové a ozubnicové.

c.na koridorové traté spolufinancované z rozpo¢tu EU.

Otazka ¢. 3.
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Draha je cesta k pohybu

a.draznich vozidel vcetné pevnych zafizeni potfebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni
dopravy.

b.zelezni¢nich vozidel, tramvaji, trolejbusti a lanovek.

c.zelezni¢nich vozidel, tramvaji, trolejbusti, ostatnich silni¢nich vozidel a lanovek.

Otazka ¢. 4.

O uplatnéni vetejného zajmu v oblasti osobni dopravy rozhoduji

a.organy statni spravy a samospravy.

b.Ministerstvo dopravy CR.

¢.Generalni feditelstvi CD, a.s.

Otazka . 5.

Kategoriemi drah jsou

a.dréha celostatni, regionalni, vlecka a draha specialni.

b.hlavni a vedlejsi traté.

c.koridorové, hlavni a vedlejsi traté.

Otéazka €. 6.

O zatazeni zelezniCni traté do prislusné kategorie rozhoduje

a.Drazni spravni urad.

b.Generalni feditelstvi CD, a.s.

c. kraj, ptes ktery Zelezni trat’ vede.

Otazka €. 7.

Statni spravu ve vécech drah vykonavaji drazni tfady, kterymi jsou

a.Ministerstvo dopravy CR, Drazni urad se sidlem v Praze, obce s piisobnosti pro drahy specialni,
tramvajove, trolejbusové a lanové.

b.Generalni feditelstvi CD, a.s. a Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o.
c.Specialni Gtvar pro dopravu Utadu vlady CR.

Otazka €. 8.

Stavby na draze povoluje

a.Drazni spravni urad.

b.obec v lokalité stavby.

c.Generalni feditelstvi CD, a.s. a Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Otazka ¢. 9.

Specialni draha je

a.dréha, ktera slouzi k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce.

b.draha s izkym nebo Sirokym rozchodem.

c. draha s tizkym nebo Sirokym rozchodem, draha lanova nebo ozubnicova.

Otazka ¢. 10.

Interoperabilita je
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a.provozni a technické propojeni evropského Zelezni¢niho systému.
b.moznost provozovani vSech zeleznic¢nich vozidel v ramci Zeleznic stati Evropské unie.

c.moznost provozovani piipojnych zelezni¢nich vozidel na vSech druzich rozchodu.
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1.2. Technicka zakladna Zelezni¢ni dopravy

@ Cas ke studiu celého odstavce 1.2 Technicka zikladna Zelezniéni
dopravy: celkem 30 hodin.

Cas ke studiu ¢asti 1.2.1 Infrastruktura pro Zelezni¢ni dopravu:
1 hodina.

@ Cil: Po prostudovani odstavce 1.2.budete umét

L popsat infrastrukturu Zelezni¢ni dopravy,

L popsat Zeleznicni sit,

° konstrukéni feSeni zeleznicni traté,

L definovat pojmy dopravna a stanoviste,

®  popsat rozdéleni Zeleznicnich stanic,

L popsat zakladni konstrukéni celky Zelezni¢nich kolejovych vozidel,

o definovat zakladni hmotnostni a rozmérové parametry zelezni¢nich
kolejovych vozidel,

° roztiidit hnaci vozidla,

o oznacovat hnaci vozidla,

o roztiidit hnana vozidla,

o oznacovat hnana vozidla

o charakterizovat trakéni zarizeni,

° charakterizovat a rozd¢lit zabezpecovaci zatizeni.

LLIl vyklad

Ukoly, které ma Zelezni¢ni doprava plnit vyZzaduji, aby Zeleznice disponovala potiebnymi zikladnimi
prostredky.

Veskeré zakladni prostfedky a technické vybaveni, umoziujici ¢innost Zeleznice, lze shrnout pod
spoleény nazev technickd zdkladna provozu Zeleznic.

Technickou zakladnu provozu Zeleznic délime na dvé hlavni Casti a to
¢ stabilni (infrastruktura),

¢ mobilni (vozidla)
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ZAKLADY DOPRAVY 1. Zelezni¢ni doprava

1.2.1 Infrastruktura pro Zelezni¢ni dopravu

Pod pojmem infrastruktura pro zelezni¢ni dopravu rozumime vSechny dopravni cesty uréené pro
pohyb Zeleznic¢nich vozidel véetné potiebného vybaveni.

1.2.1.1 Zeleznié¢ni sit’

Souhrn vSech zelezni¢nich dopravnich cest (koleji) na urCitém Uzemi nazyvame Zeleznicni siti
prislusného uzemi. Jde o koleje, které slouzi vefejné zeleznicni dopravé. Pokud se v nékterych statech
vyskytuji riizné Zeleznicni spolecnosti, které vlastni oddélené Zeleznicni dopravni cesty, pak miizeme
hovotit o zelezni¢ni siti téchto jednotlivych spolecnosti.

Zelezni¢ni sit’ nemusi byt stejnoroda. Tato sit’ mize byt vytvofena z ¢asti o stejném nebo rizném
rozchodu koleji, miize byt elektrizovana zcela nebo z&asti, mohou ji tvofit tiseky neelektrizované,
nekteré useky mohou byt jednokolejné, jiné vicekolejné. Z obr. 1.1 je patrné, Ze v zavislosti na sklonu
trat€¢ mohou byt Useky zelezni¢ni sit¢ adhezni a také tiseky ozubnicové (napf. obr. 1.2 nebo napft.
obr. 1.245).

Zeleznicni sit’ délime na dilci Casti, které jsou ohraniené zpravidla vyznamnymi Zelezni¢nimi
stanicemi nebo Zelezni¢nimi uzly. Tyto dil¢i ¢asti oznacujeme jako Zeleznicni traté.

Pojmenovani trati byva zpravidla shodné s ndzvem pocatecni a koncové stanice. Muze byt také
pouzito i nazvu nékteré stanice, lezici mezi nimi, jestlize je spojeni mezi pocatecni a koncovou stanici
mozné vice sméry. Jako priklady nazvi zelezni¢nich trati CD lze uvést

¢ Praha — Ceské Budgjovice,
¢ Pardubice — Havlicktv Brod,
¢ Usti nad Labem — Velky Osek — Kolin.

ZelezniCni traté jsou pro piehlednost, zejména s ohledem na orientaci cestujici vefejnosti, Ciselné
oznacovany.

U CD jsou diilezité traté oznaceny &isly od 10 do 340, piicemz &isla 50 a 150 nejsou obsazena. Pod
gislem 900 je uveden jizdni ¥ad visuté lanové drahy Liberec — Je§téd, provozované CD a dale je zde
uveden jizdni fad muzejni Zzeleznice, jizdni fady nékterych zvlaStnich jizd vlakt, slozenych
z historickych kolejovych vozidel a jizdni fad Aiport expesu.

Traté, které odbocuji z dulezitych trati, jsou oznacovany na posledni pozici Cislicemi 1 az 9. Jako
ptiklad Ize uvést

¢ 280 Hranice na Morave — Strelna.

¢ 281 Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém.
Oznadovany jsou nejen traté, na kterych provoz zajistuji CD, ale i traté jejichz provoz zajist'uji jini
dopravci napt. CONEX Morava a. s. na trati Zeleznice Desna mezi stanicemi Kouty nad Desnou —
Sumperk, Petrov nad Desnou — Sobotin, ktera je v majetku Svazku obci udoli Desné.

Dil¢i casti zeleznicni trat¢ je tratovy usek. Je to Cast Zelezni¢ni traté, ohraniCena stanicemi, které
nazyvame usekové. Tratovy usek je zpravidla téz tou Casti traté pro niz se vyhotovuje list grafikonu
vlakové dopravy. Jako priklad 1ze uvést useky

¢ Praha — Kolin,
¢ Hradec Kralové — Pardubice.

V nékterych piipadech, zejména tehdy, neni-li rozsah vlakové dopravy na trati prili§ velky, se trat’ na
tratové useky necleni. Piiklad ¢lenéni Zeleznicni trati je patrné z nasledujiciho obr. 1.3

~r w7

Tratovy tsek je mezilehlymi stanicemi ¢lenén na mensi ¢asti, které oznacujeme jako mezistani¢ni
useky. Hranici mezistanicniho Useku jsou navazujici Zeleznicni stanice. V nékterych Ccastech

~rowr

zelezni¢ni sité je mezistanicni tsek soucasné i jeji nejmensi Cast. Je to v piipadé, Ze jiz dale neni
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Clenén. V nékterych c¢astech Zeleznicni sit€¢ dochazi z kapacitnich divodi k dal§imu ¢lenéni
mezistani¢niho tseku na dil¢i ¢asti, které oznaCujeme jako prostorové oddily. Prostorové oddily jsou
nejmensi ¢asti zeleznicni sité, nebot’ jejich dalsi ¢lenéni se jiz neprovadi. Hranici mezi prostorovymi
oddily navzajem nebo mezi prostorovym oddilem a stanici je ptislusné hlavni navéstidlo.

‘ Pojmy k zapamatovani

Zelezniéni sit’.
Zelezni¢ni trat’.
Tratovy usek.
Mezistanié¢ni usek.
Prostorovy oddil.

Technicka zakladna Zeleznic.

‘?

& | Kontrolni otazky

Otazka €. 1.

Co rozumime pod pojmem zZeleznicni sit’.

a.vSechny koleje na ur¢itém tzemi pro provozovani verejné dopravy.

b.vSechny koleje na ur¢itém tizemi pro provozovani vetejné dopravy a vlecky.

c.v8echny koleje normalniho rozchodu na ur¢itém izemi pro provozovani vefejné dopravy.
Otazka €. 2.

Co rozumime pod pojmem Zelezni¢ni trat’.

a.Cast Zelezni¢ni sit€ ohranicena vyznamnymi Zelezni¢nimi stanicemi nebo Zelezni¢nimi uzly.
b.Cast zelezni¢ni sité ohrani¢ena Zelezni¢nimi stanicemi v krajskych méstech.

c.cast zeleznicni sité ohrani¢ena krajskymi mésty.

Otazka ¢. 3.

Co je mezistani¢ni usek.

a.tratovy usek ohrani¢eny mezilehlymi zelezni¢nimi stanicemi.

b.tratovy usek ohraniCeny zastavkami osobnich vlaki.

c.tratovy usek ohrani¢eny

Otéazka ¢. 4.

Co je prostorovy oddil.

a.cast mezistani¢niho tiseku mezi hlavnimi navéstidly.

b.prostor mezi mezilehlymi zastavkami na trati.

c.prostor mezi zastavkou a zelezni¢ni stanici.
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1.2.2 Konstrukéni reSeni zeleznicni trati

@ Cas ke studiu &sti 1.2.2 Konstrukéni FeSeni Zeleznicni trati:
4,5 hodiny.

@ Cil: Po prostudovani této ¢asti budete umét

® popsat zékladni konstrukéni feseni zelezni¢ni trati.

LI___IJ Vyklad

Pro Zelezni¢ni trat, stavby, pevnad zafizeni na trati, ale i pro vegetaci plati prostorové omezeni.
Vsechny stavby, pevna zafizeni na trati a vegetace nesmi z vngj$i strany zasahovat do tzv.
prijezdného prifezu.

Prigjezdny pritiez (obr. 1.201) je mysleny pificny profil, vymezujici prostor uvnitf pro bezpecny
zelezni¢ni provoz. Totéz plati i pro vozidlo. VSechny jeho konstrukéni ¢asti nesmi piesahovat tzv.
obrys pro vozidlo. Jednd o mysleny pficny obrys. Mezi obéma obrysy je jeste dostateCna
bezpecnostni rezerva. Oba obrysy jsou geometricky definovany a rozmérové feSeny v pfislusnych
CSN, nebo piedpisech UIC.

Umisténi zelezni¢ni trati do terénu je ovlivnéno celou fadou okolnosti a nelze predpokladat, ze
zelezni¢ni trat’ bude vedena tésné na urovni terénu. Trat’ je vétSinou vedena mimo uroven terénu a
musi prekonavat terénni nerovnosti. Trat’ je slozena ze Zelezni¢niho spodku, umélych staveb a
feleznicniho svrsku.

Zelezniéni spodek mé za kol zajistit spolehlivy styk Zelezni¢niho t&lesa s terénem (obr. 1.4). Musi
byt dostatecné unosny a stabilni, aby mohl sily, vznikajici pfi provozu drahy pfendSet na terén.
Zelezni¢ni spodek je tvofen zemnim télesem z hornin a zemin, v piipadé méné kvalitnich zemin se
doplnuje konstrukéni vrstvou. K zeleznicnimu spodku patii

¢ nasypy,
¢ zafezy.

Nasypy umoziuji vedeni Zeleznicni traté v mistech, kde niveleta (Groveit horni hrany prazcti) probiha
nad trovni terénu (obr. 1.5). Svahy nasypu jsou chranény vegeta¢nim krytem.

Zadrezy umoznuji vedeni Zelezni¢ni traté v mistech kde niveleta probihd pod urovni terénu (obr. 1.6).
Svahy zafezu jsou chranény vegeta¢nim krytem.

Umélé stavby umoziuji vedeni traté v mistech, kde by pouziti samostatnych nasypd a zafezd nebylo
mozné (vodni toky, hornaté oblasti) nebo nevhodné (pfili§ vysoké nasypy, pfiliS hluboké zatezy
apod.). K umélym stavbam patii zejména

¢ tunely,
mosty a viadukty,
propusty a prechody pro zvér,

opérné zdi,

® & o o

zarubni zdi.
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Tunely umoziuji vedeni traté¢ v hornatém terénu, kde by vybudovani zarezi nebylo mozné nebo
nevhodné a to i z hlediska ochrany zivotniho prostfedi. Na za¢atku a na konci tunelu se nachazi
tunelovy portal a spojnice mezi nimi se nazyva tunelova trouba.

Mosty a viadukty umoziuji vedeni trat¢ pfes vodni toky a hluboka udoli (napft. obr. 1.7, obr. 1.263),
kde by pouziti naspi nebylo mozné nebo nevhodné.

Podjezdy, podchody, propusty a piechody pro zvér slouzi k podjezdu silni¢nich vozidel a podchodu
chodcl pod Zelezni¢ni trati (ebr. 1.264), k pteklenuti malych vodnich tokt, k pfevedeni vodnich
srazek z jedné strany trati na druhou a pfechody pro zveéf umoznuji migraci zvéie z jedné strany trati
na druhou (obr. 1.8). Propusty a ptfechody pro zvér jsou konstrukéné podobné kratkym mostim napf.
obr. 1.186

Opérné zdi slouzi ke snizeni objemu naspu v piipadech velkych vyskovych rozdild mezi niveletou
traté a terénem a k zajisténi stability naspu (ebr. 1.9).

Zarubni zdi naopak slouzi ke sniZzeni objemu vykopu v pfipad¢é velkych vyskovych rozdild mezi
niveletou a terénem a k zajisténi stability svaht vykopu (obr. 1.10).

Kromég vyse uvedenych staveb lze mezi umélé stavby pocitat i obkladni zdi, drenaze, galerie apod.
Horni Groven zZelezni¢niho spodku se nazyva plan Zelezni¢niho spodku.

Plan Zelezni¢niho spodku (obr. 1.4, obr. 1.26) tvoii hranici mezi Zelezni¢nim spodkem a Zelezni¢nim
svrskem.

Zeleznicni svrek mé za kol zajistit spolehlivé vedeni Zelezni¢nich vozidel béhem jizdy a prenaset
sily z vozidel na Zelezni¢ni spodek (obr. 1.11). K Zelezni¢nimu svrsku patii

¢ kolejnice,

¢ praZzce,

¢ drobné kolejivo,
¢ kolejové loze,
¢ vyhybky.

Kolejnice slouzi k vedeni vozidel a prenaseni sil z vozidel na prazce. U konéspfeznych trati byly
kolejnice dievéné a na povrchu zpevnéné zeleznymi platy (obr. 1.269). Pozd¢ji dievo nahradila ocel.
Tvar, rozméry a hmotnost kolejnic se v prubehu vyvoje kolejové dopravy meénily, ale zakladni profil,
ktery sestava z paty, stojiny a hlavy kolejnice v podstaté ziistal. Témto kolejnicim fikdme Sirokopatni.
Krom¢ S$irokopatnich kolejnic se pouzivaji i kolejnice zlabkové, uréené pro méstskou dopravu
(obr. 1.12). V Anglii se jesté pouzivaji kolejnice dvouhlavé, které se pti opotiebeni jedné hlavy otoci.

Vyrobni délka kolejnic se pohybuje mezi 20 az 30 metry. V provozu se kolejnice pievazné svatuji a
1ze tak docilit libovolné délky.

Hmotnost kolejnic je u raznych Zelezni¢nich sprav riizna a dosahuje hodnot az 100 kg.m™'. Dovolené
namahani takovych kolejnic svislymi silami, vyjadiené hmotnosti na jednu népravu vozidla, dosahuje
az30t.

Oznadovani typd kolejnic se provadi pismeny a ¢&isly. Cislo v oznadeni kolejnic udava zpravidla
hmotnost bézného metru kolejnice. Ptiklad oznaceni kolejnic, které se vyrabéji v CR a jejich zakladni
parametry jsou uvedeny na nasledujicim obr. 1.216

Hlavni rozméry kolejnic tvaru S 49 a UIC 60 jsou uvedeny na nasledujicim obr. 1.13
PraZce jsou meziclankem mezi kolejemi a kolejovym lozem. Prazce maji za kol zejména
¢ prenaset sily z kolejnice na kolejové loze,
¢ zajistovat stabilitu rozchodu koleje,

¢ zajiStovat smérovou polohu koleje.
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Kolejnice s drobnym kolejivem vytvareji s prazci kolejovy rost, ktery tuhosti a pruznosti musi tvorit
predpoklad pro bezpecnou jizdu vlakii na tratich.
Vyvoj v pouzivani prazcl od pouzivani jednotlivych podpor pfes podélné prazce dospél k dnesnimu
stavu, kdy se pouzivaji prazce pifi¢né. Nevyhodou jednotlivych podpor a podélnych prazcii byla
skutecnost, ze bylo obtizné zajistit rozchod koleje v potiebnych tolerancich. Podélné prazce se
v soucasné dob€ pouzivaji jen v téch piipadech, kdy je nutné zachovat volny prostor mezi kolejemi
jako napt. u prohlizecich jam (obr. 1.14). Ojedin¢lé podpory se pouzivaji v mistech vyzadujici
zvlastniho pfistupu napf. u prohlizecich a servisnich jam (obr. 1.187), fekalnich koleji apod. Tyto
koleje jsou vSak pojizdény malou rychlosti.
Material, ze kterého se prazce vyrabély nebo vyrabé&ji 1ze rozd¢lit na

¢ dfevo a to bukové, dubové, borové a ostatni,

¢ ocel,

¢ beton a to zelezobeton a piepjaty beton.
Dievéné praice (obr. 1.15) se impregnuji a ela se zajistuji proti trhlindm. Zivotnost dfevénych
prazct je 10 az 30 let.
Ocelové prace maji Zzivotnost zavislou na intenzité provozu i koroznich podminkach. Zivotnost t&chto
prazct je okolo 30 let. Pro svou elektrickou vodivost se nepouzivaji v kolejovych obvodech. Ocelovy
prazec ma podobu obracené¢ho pismene U. Ocelové prazce se jiz téméf nepouzivaji.

Betonové praZce s predpjatého betonu (ebr. 1.16) maji zivotnost v rozmezi 40 az padesat let a meéni se
obvykle pti obnov¢ traté.

Zakladni rozméry prazct se pohybuji v téchto hodnotach

¢ délka 2 400 az 2 600 mm,
¢ vyska 150 az 160 mm,
¢ Sitka horni plochy 150 az 180 mm,
¢ sitka dolni plochy 200 az 250 mm.

U CD je stanoveno predpisem S3 $est riiznych rozdéleni prazci
a- 1240 ks na 1 km koleje,
b - 1360 ks na 1 km koleje,
¢ -1520 ks na 1 km koleje,
d - 1640 ks na 1 km koleje,
e - 1 840 ks na 1 km koleje,
u-1667 ks na 1 km koleje.

Drobné kolejivo slouzi jednak ke vzajemnému spojovani kolejnic (pokud nejsou svafovany) a jednak
pro upevnéni kolejnic k prazctim.

Pro spojovani kolejnic slouzi spojky. Spojky jsou nosniky vlozené mezi spodni ¢ast hlavy a horni ¢ast
paty ke stojin¢ tak, aby se opiraly o hlavu i patu kolejnice (obr. 1.17). Nahrazuji ztratu tuhosti ve
spoji. Spojuji se spojkovymi Srouby. Spojky mtiizeme podle pozadované pevnosti délit na

¢ ploché,

¢ uhlové,

¢ dvojuhlové.
a spojkové Srouby.

Pro styky kolejnic (obr. 1.18), pokud nejsou svafovany, se pouzivaji spojky a konstrukéni usporadani
musi umoznit dilataci. Proto je otvor ve stojin¢ vets$i neZ otvor ve spojce a ten je veétsi nez prumér
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driku spojkového Sroubu. Jiny zptsob feSeni dilatace koleji zejména v navaznosti na ocelové mostni
konstrukce je uveden na nasledujicim obr. 1.221.

Pro zajisténi vodivého spojeni kolejnic se pouzivaji kolejnicové propojky (obr. 1.19) (médéné lano).
Toto vodivé spojeni kolejnic se pouziva na elektrizovanych tratich, na tratich s automatickym
zabezpecovacim zafizenim a na neelektrizovanych tratich s elektrickym vytapénim osobnich voza.

U trati s automatickym zabezpeCovacim zafizenim se pouzivd v kolejovych obvodech izolovanych
stykii (obr. 1.20). Pouzivaji se prefabrikované lepené izolované styky, kde se spojka podklada izola¢ni
vrstvou a Sroub je vsazen v polyamidovém krouzku.

K upevnéni kolejnic k prazctim se pouzivaji podkladnice, svérky, svérkové Srouby, vrtule a hieby.

Podkladnice (obr. 1.21) muzeme rozdélit na

¢ Kklinové,
¢ hakové,
¢ r0Zponove,

¢ Zebrové.

Klinova podkladnice slouzi pro pfimé upevnéni kolejnic k prazcim pomoci hfebl nebo vrtuli.
Podkladnice je polozena pod patou kolejnice a kolejnice je spolu s ni pfipevnéna k prazci.

Hdkova podkladnice slouzi pro polopfimé upevnéni kolejnic. Na jedné strané je pata kolejnice
zaklesnuta do haku podkladnice a podkladnice je pfipevnéna k prazci na druhé strané je kolejnice
pfimo pfipevnéna spolu s podkladnici k prazci.

Rozponova podkladnice slouzi k nepfimému upevnéni kolejnic. Podkladnice je pfipevnéna vrtulemi
k prazci a kolejnice svérkami k podkladnici. Vyhodou tohoto upevnéni je pomérn¢ snadna uprava
rozchodu kolejnic. Nevyhodou je vétsi spotfeba materidli a vétsi pracnost pii vyrobe.

Zebrové podkladnice slouzi pro nepiimé upevnéni kolejnic k prazciim (obr. 1.275). Kolejnice je sice
pripevnéna k podkladnici svérkami, ale podkladnice ma zebra, ktera vedou kolejnici i pfi uvolnéné
nebo chybéjici svérce (obr. 1.22, obr. 1.23). V soucasné dobé na koridorovych tratich se pouziva
modernéjSich zptisobu upevnéni kolejnice k prazci. Jeden z novych zplsobu upevnéni je uveden na
nasledujicim obr. 1.24

Kromé uvedenych spojeni se na nékterych nevyznamnych tratim nebo na vleckach pouziva spojeni
kolejnice s podkladnici a prazcem hiebem. Takové to spojeni se pouziva i u nékterych zahrani¢nich
zeleznic (obr. 1.25).

Kolejové loZe slouzi k roznaseni tlaku prazcti na plan Zelezni¢niho spodku, k vyskové a smérové
regulaci koleje a k odvodnéni svrsku. Minimalni tloustka kolejového loZze pod prazcem je 300 mm.
Sklon boku kolejového loze 1:1,25. Kolejové loze musi byt dostatecné pevné a unosné, musi byt i
propustné. Pro kolejové loze se pouzivaji nasledujici materialy

¢ Stérk,

¢ Skvara,

¢ pisek,

¢ struska.
Nejkvalitngjsi kolejové loZe je tvofeno drcenym ostrohrannym §térkem frakce 32-63 mm. Skvéra se

pouziva jen pro docCasné vytvoreni kolejového loze napt. pii rekonstrukcich. Na méné
frekventovanych vleckach se pouziva pisek nebo struska.

Tlak zprazct na plan Zelezni¢niho spodku se rozklddd zhruba v uhlu 45°. Za Gcelem dosaZeni
rovnomérného namahani plané Zelezni¢niho spodku je potiebné pii konstantni vysce kolejového loze a
pti veétsi hmotnosti na napravu ukladat prazce s vetsi hustotou a pii mensi hmotnosti na napravu je
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mozné ukladat prazce s mensi hustotou na jeden kilometr koleje. Pfendseni tlaku v kolejovém lozi je
schématicky znazornéno na nasledujicim obr. 1.27
Kolejova kiiZovatka slouzi pro kiizeni koleji aniz je mozny vzéajemny piejezd z jedné koleje na druhou
(obr. 1.28). Uhel, ktery sviraji osy koleji se oznacuje jako thel kiiZeni.
Vyhybky jsou zatizenim, které umoznuje prechod zelezni¢nich vozidel z jedné koleje na druhou bez
preruSeni jizdy (obr. 1.29). Zvlastnim pfipadem feseni vyhybky je Abtova vyhybka pozemni lanové
drahy (obr. 1.222).
Cast vyhybky s pohyblivymi jazyky spojenymi spojovaci ty&i se nazyva vyména. Vyménou se
rozd¢luje jedna kolej ve dve.
Uhel, ktery sviraji osy pfimé a odbo¢né vétve vyhybky se nazyva iihel odbocleni a vyjadiuje se ve
stupnich nebo nové jeho tangentou, tj. pomérem vzdalenosti os obou vétvi, méfené v kolmém sméru
v urcité vzdalenosti od matematického bodu odboceni k této vzdalenosti. V tomto pfipadé pak
hovotime o vyhybkach pomérovych. V provozu se pouzivaji a v riiznych Zelezni¢nich pomtickach se
uvadéji vyhybky s dhlem odbocdeni udavanych ve stupnich. Prisecik os hlavniho sméru a odboéné
vétve oznaCujeme bodem odbocleni. Matematickym bodem kiiZzeni je teoreticky hrot srdcovky, tj.
prasecik pojizdéné hrany kolejnice vngjsiho kolejového pasu.
Polohu vymény ukazuje navést na vyménovém navéstidle. Ty vyhybky, jejichz poloha je zavisla pii
vlakovych a posunovacich cestach na navéstidle, vyménové navéstidlo mit nemusi.
Podle stavby a zptsobu odboceni vedlejsi vétve vymeény rozeznavame vyhybky

¢ jednoduché pravostranné nebo levostranné,

¢ oboustranné symetrické nebo nesymetrickeé,

¢ kiizovatkové.
Pro rozvétveni dopravnich koleji se musi pouzit takové vyhybky, které umoznuji jizdu minimalné
rychlosti 40 km.h™. Tyto vyhybky maji matematicky uhel odbogeni 6°. Na vle¢kach najdeme i

vyhybky s matematickym tthlem odboceni 7°. Takové vyhybky lze pojizdét rychlosti maximélng 30
km.h.

V soucasné dob¢ se stale vice pouzivaji vyhybky $tihlé, jejichz tihel odboceni je mensi nez 6°. Tyto
vyhybky umoziiuji pfi jizdé do odbocky s uhlem odboceni

5° rychlost 60 km.h™,

4° rychlost 80 km.h™,

3° 06' rychlost 100 km.h™,

2° 30" rychlost 120 km.h™.
Podobnych vysledki jako u §tihlych vyhybek se dosahuje i u vyhybek obloukovych.

Obloukové vyhybky vznikaji zpravidla transformaci zjednoduchych vyhybek (obr. 1.30), které
umoznuji odboceni jen na jednu stranu. Transformace predstavuje vlastné ohnuti jednoduché vyhybky
tak, ze pavodni piima vétev lezi v oblouku a sni se ohyba i vétev vedlejii. Uhel odbogeni ziistava
zachovan. Pfinos zde nespociva v mensim thlu odboceni nybrz v tom, Ze vyhybka je vkladana cela do
oblouku, takze v ni nedochazi ke zmén¢ kiivosti a tim i k nevyrovnanym dostfedivym silam.
Oboustranné vyhybky neumoziuji jizdu pfimym smeérem, vzdy jsou pojizdény odbocnym smeérem.
Mohou byt nesymetrické se dvéma body odboceni nebo symetrické s jednim bodem odboceni. Tyto
vyhybky mohou byt feseny jako jednoduché nebo obloukové (obr. 1.31).

Parametry nekterych pomérovych vyhybek:

tangenta polomér oblouku rychlost pii jizdé odbockou
1:9 300 m 50 km.h™!
1:12 500 m 60 km.h"!
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1:14 760 m 80 km.h™!
1:18,5 1200 m 100 km.h™!

Pomérové kiizovatkové vyhybky maji tangentul:11, polomér oblouku 300 m a pohyblivé hroty
dvojitych srdcovek. V odboéné vétvi mohou byt pojizdény rychlosti 60 km.h™.

KriZovatkové vyhybky umoziuji kiizeni dvou koleji v trovni a kromé toho jizdu nejenom po kazdé
z téchto koleji, ale i pfechod z jedné koleje na druhou v jednom misté (ebr. 1.32, obr. 1.188) Jsou
slozité konstruk¢éné, naro¢né na obsluhu a navésténi.

Vyhybkové sestavy slouzi ke kolejovym spojenim a rozvétvenim. Nejjednodussim typem této kolejové
sestavy je jednoducha kolejovd spojka, ktera je tvotena ze dvou jednoduchych vyhybek a kratké
pfimé koleje (obr. 1.33). Ve stisnénych pomeérech se pak pouziva dvojitd kolejova spojka, ktera je
tvofena ¢tyfmi vyhybkami a kolejovou kfizovatkou (ebr. 1.34). Konstrukce je slozitd a naro¢na na
udrzbu.

Prestavovani vymeén vyhybek se provadi ru¢né nebo pomoci pestavnikii. Pti prestavovani vymeény se
jazyk vymény pohybuje po kluznych stolickach nebo také po valeccich.

Elektromotoricky prestavnik se zpravidla umistuje do zlabového prazce (obr. 1.35). Vymeéna je
opatfena vyménovym zavérem a jazyky vymeény se pii pfestavovani pohybuji zpravidla po stolickach
(obr. 1.36).

Snahou zelezniénich sprav je provozovat vyhybky v ekologicky Setrném rezimu pii ¢asové nenarocné
technologii na provoz a udrzbu. Jednim ze zplsobil feSeni je zavadéni valeckovych stolicek vymeén
(obr. 1.37), které svou funkci nahrazuji kluzné teni tfenim valivym. Cilem je snizeni naro¢nosti
udrzby vyménovych kluznych stoli¢ek nebo jeji odstranéni viibec.

Valeckové stolicky vymén (obr. 1.200) zajistuji v prubéhu pfestavovani vymeény postupné
nadzvedavani kazdého jazyku nad kluzné stolicky a jejich pfesun po valeccich. V obou zakladnich
polohach (prilehlé i odlehlé) zlstavaji jazyky s kluznymi stolickami ve vzajemném pfimém styku
(pIn€ na stolicky doléhaji). Umisténi valeckovych stoli¢ek vymén je voleno do meziprazcového pole,
¢imz je umoznéna snadna dodate¢na montaz ¢i vymeéna a usnadnéno Cisténi a udrzba.

Pro zjednoduseni provozu na vedlejSich tratich a na vleckach se pouzivaji samovratné vymény
(obr. 1.38), které¢ jsou bézné v kolejistich meéstské kolejové (tramvajové) doprave. Mechanismus
samovratné vymény je zafizeni, které umoznuje samocinny navrat Zelezni¢ni vymény do zakladni
polohy po piestaveni kolejovym vozidlem p7i jizde po hrotu. Je-li pozadovana jizda proti hrotu do
opacného sméru, nez je prednostni poloha (napf. pfi posunu), je mozné mechanismus samovratné
vymény odemknutim zamku a pteklopenim zavory vyloudit se samovratného rezimu a vyhybku
mistné obsluhovat obvyklym zptisobem.

Vyhybky na ozubnicovych drahach mohou, ale nemusi byt opatieny ozubnici. Zalezi to na sklonu, v
jakém se vyhybka nachazi, a na vozidlech, zda maji pohon pouze ozubnicovy, nebo i adhezni. Pokud
je vyhybka opatifena ozubnici, je tieba vytesit plynuly zabér ozubeného kola v celé délce vyhybky.
Konstrukce vyhybky opatfené ozubnici bude zaviset zejména na konstrukci ozubnice. Jednoducha
ozubnicova vyhybka (obr. 1.39) fesi kiizeni s kolejnici druhého sméru odsunutim casti kolejnice a
nasunutim ozubnice pro pfislusny smér. V piipad¢ jednoduché ozubnice se pocet pohyblivych ¢asti
omezuje pouze na pohyblivy hieben v misté kiizeni s kolejnici ve stiedni ¢asti vyhybky.

Vyhybky se Cisluji arabskymi cislicemi postupné od zacatku traté a to zvlast’ v kazdé dopravné nebo
stanovisti pocinaje vzdy cislem 1. Pfi stejné kilometrické poloze se niz$§im cislem oznacuje ta
vyhybka, ktera lezi v koleji s niz§im &islem. Casti kiizovatkové vyhybky se oznaGuji indexem ,,a“ a
0 smérem od zacatku traté ke konci.

V nékterych obvodech stanic nebo obvodech jinych vykonnych jednotek se mohou vyhybky rozliSovat
stovkovou sérii. Pro kazdou vyménu je stanovena zakladni poloha, do které musi byt pfestavena ihned
po ukonceni jizdy nebo jiné dovolené manipulace. To nemusi byt dodrzeno ve stanicich s reléovym
zabezpecovacim zafizenim, kde se stavi cela vlakova cesta jednim tikonem.
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Zakladni polohu vymeén, pojaté do zabezpecovaciho zafizeni urCuje zavérova tabulka (obr. 1.40). U
mistné stavénych vymén uréuje zakladni polohu vymén stani¢ni fad a kromé toho je vyznacena na
vyménovém zavazi Cernobilym natérem tak, aby cerny natér zavazi v zakladni poloze vymény
sméefoval k zemi. Vymény obsluhuji na rozkaz vypravcéiho, nebo povéteného zaméstnance, vyhybkari.
Ti také odpovidaji za jejich spravné postaveni. Vymény se piestavuji mistné nebo ustfedné ze
stavédla.

Vymeény, jejichz nespravnou polohou by mohla byt ohroZzena bezpecnost vlakové dopravy, se musi
zajistit zabezpeCovacim zafizenim. Stupen zabezpeceni, tj. zpusob zavislosti vymén na hlavnim
navéstidle, zavisi na nejvyssi dovolené rychlosti pro jizdu vyhybkou proti hrotu pfimym smérem a u
stihlych a obloukovych vyhybek i vedlejsim smérem. Z hlediska zabezpeceni rozliSujeme vyhybky

¢ zabezpecené,
¢ spolehlivé zabezpecené,
¢ upln¢ zabezpecené,
¢ Uplné zabezpecené s dohlédacim zatizenim.
Neni-li vymena zavisla na hlavnim navéstidle viibec, je nebezpecna a smi se pojizdet rychlosti nejvyse
¢ proti hrotu v pfimém sméru 40 km.h™,
¢ po hrotu v pfimém sméru 60 km.h™.

Vykolejka slouzi k zastaveni nezadouciho pohybu vozidel, pokud selzou standardni prosttedky. Jedna
se o ocelovou Sikmou patku s nalitkem po stran¢ (obr. 1.236). Pokud vozidlo najede na vykolejku,
jeho kolo po patce vyjede a nalitkem na boku vykolejky je odsunuto stranou. Tak dojde k vykolejeni a
tim zastaveni vozidla. Pfedpoklada se, Ze vykolejenim vozidla vznikne mensi $koda, nez pfipadnou
kolizi s jinymi vozidly.

‘ Pojmy k zapamatovani

Priijezdny priifez Zelezni¢ni svrsek.

Obrys pro vozidla. Kolejnice.
Zelezniéni spodek. Prazce.

Nasyp. Drobné kolejivo.
Zarez. Podkladnice.

Umglé stavby. Kolejové loZe.

Kolejova kriZzovatka.

Tunely.

Mosty a viadukty. Vyhybka.

Podjezdy, podchody, propusty pfechody pro zvér. Elektromotoricky prestavnik.
Vykolejka.

Opérné zdi.
Zarubni zdi.
Plan Zelezni¢niho spodku.
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?

& | Kontrolni otazky

Otézka €. 1.

Jaky je rozdil mezi prijezdnym obrysem a obrysem pro vozidlo.

a) prujezdny prafez je mysleny pficny profil, ktery vymezuje prostor uvniti pro bezpecny zelezni¢ni
provoz a obrys vozidla je pticny profil, ktery je mensi prijezdny prurez.
b) vyznam obou pojmu je stejny.

vvvvv

Otazka ¢. 2.

Co je zelezni¢ni spodek.

a) zemni téleso, které ma za ukol zajistit spolehlivy styk Zelezni¢niho télesa s terénem.
b) spodni ¢ast zelezni¢nich zafizeni pohybujici se po draze.

¢) zafizenti trati (koleje, vyhybky apod.), po které se pohybuji Zelezni¢ni vozidla.

Otéazka ¢. 3.

Jaky je vyznam Zelezni¢niho svrsku.

a) zeleznicni svrsek zajistuje zabezpecuje spolehlivé vedeni zelezni¢nich vozidel béhem jizdy a
prenasi sily z vozidel na zeleznicni spodek.

b) Zelezni¢ni svrsek umoziuje vedeni traté v mistech, kde niveleta trati probiha nad trovni terénu.

¢) zelezni¢ni svrSek umoziuje vedeni traté pres vodni toky a hluboka idoli.

Otazka ¢. 4.

K ¢emu slouzi podkladnice.

a) k upevneéni kolejnic k prazciim.

b) k podlozeni kolejnic pro dosazeni stanovené nivelety koleje.
¢) k izolaci mezi kolejnici a prazcem.

Otazka ¢. 5.

Tlak z prazct na plan zelezni¢niho spodku se rozklada

a) zhruba v thlu 45°.
b) zhruba v uhlu 60°.
¢) zhruba v thlu 90 °.

Otazka €. 6.

Co je vymeéna.

a) vymena je pohybliva ¢ast vyhybky, kterou se rozdéluje jedna kolej ve dvé.

b) vymeéna je pohybliva ¢ast vyhybky, kterd se po opotiebeni vymeéni.

¢) vymeéna je pohybliva ¢ast vyhybky, ktera je pouzivana u kolejové kiizovatky.
Otéazka €. 7.

U samovratné vyhybky

a) mechanismus samovratné vyhybky umoziuje samocinny navrat do zakladni polohy po prestaveni
kolejovym vozidlem pfi jizdé po hrotu.

b) mechanismus samovratné vyhybky umoznuje samocinny navrat do zakladni polohy po pfestaveni
kolejovym vozidlem pfi jizdé€ proti hrotu.
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¢) mechanismus samovratné vyhybky umoziuje samocinny navrat do zakladni polohy po ptestaveni
kolejovym vozidlem pfi jizdé libovolnym smérem.

Otazka €. 8.

Vyhybky se ¢isluji

a) arabskymi Cislicemi postupné od zacatku traté a to zvlast' v kazdé dopravné nebo stanovisti pocinaje
vzdy Cislem 1.

b) fimskymi ¢islicemi postupné od zacatku traté a to zvlast’ v kazdé dopravné nebo stanovisti poc¢inaje
vzdy ¢islem I.

¢) arabskymi ¢islicemi postupné od vjezdového po odjezdové navéstidlo a to zvlast v kazdé dopravné
nebo stanovisti po¢inaje vzdy ¢islem 1.

! Ukoly k FeSeni

Naskicujte a popiste:

1. Nasep.
Zétez.
Opérnou zed'.
Zarubni zed'.
Plan Zelezni¢niho spodku.
Jednoduchou vyhybku.
Obloukovou vyhybku.
Ki#izovatkovou vyhybku.

A AP BNl ol

Schéma kolejové kiizovatky.
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1.2.3 Dopravny a stanovisté

@ Cas ke studiu ¢asti 1.2.3 Dopravny a stanovi§té: 3 hodiny.

@ Cil: Po prostudovani této ¢asti budete umét

® popsat a stanovit vyznam pojmi dopraven a stanovist’ na Zeleznic¢nich tratich,

® charakterizovat zelezni¢ni stanice a stanovisté zelezni¢ni sité.

LLI| Vyklad

Koleje zelezni¢nich trati slouzi k pohybu Zelezni¢nich vozidel, ale samy o sobé nemohou zabezpecit
zeleznicni provoz. Ten musi byt organizovan a fizen. K tomu slouzi dalsi vybaveni trati. Podle rozsahu
¢innosti v sou¢innosti s Zelezni¢nim provozem je délime na

¢ dopravny,

¢ stanoviste.

1.2.3.1 Dopravny

Dopravny jsou mista na Zeleznicni siti, ktera slouzi pro fizeni sledt vlakti. Dopravny délime na
¢ dopravny s kolejovym rozvétvenim,
¢ dopravny bez kolejového rozvétveni.
Dopravny s kolejovym rozvétvenim jsou
¢ ZelezniCni stanice,
¢ vyhybny,
¢ odbocky.

Zeleznicni stanice a vyhybny mohou slouzit k fizeni sledu vlakd v obou smérech a lze na nich
uskutecnit

¢ zménu poradi protismérnych vlaki (kfizovani vlaki),
¢ zménu poradi stejnosmernych vlakt (piedjizdéni vlaka).

Odbocka je dopravna s kolejovym rozveétvenim na §iré trati, kterd umoznuje prechod vlakl z jedné
trati na druhou. Odbockou mohou byt i kolejové spojky, které umoziuji prechod vlakl z jedné tratové
koleje na druhou na dvou a vicekolejnych tratich. Odbocky mohou byt stalé nebo i docasné.

Zatimco vyhybny a odbocky slouzi vyluéné dopravnim ucelim, funkce Zelezni¢nich stanic je
rozsahlej$i. Kromé dopravnich tUkonl se zde vykonavaji tkoly souvisejici s pfepravou zasilek,
odbavenim cestujicich apod.

Dopravnami bez kolejového rozvétveni jsou
¢ hlasky,
¢ hradla,

¢ oddilova navéstidla automatického zabezpecovaciho zatizeni.
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V téchto dopravnach nemiize byt uskutecnéno kiizovani ani predjizdéni vlakt. SlouZzi pouze k zajisténi
potfebné vzdalenosti vlaki, jedoucich stejnym smérem a tim k zajisténi bezpecnosti jizdy vlakd.

Hldska je dopravna, kde oddilové navéstidlo slouzici k fizeni sledu vlakti je obsluhovano zelezni¢nim
zaméstnancem bez vzajemné technické vazby na jizdu vlaku.

Hradlo je dopravna, kde oddilové navéstidlo je obsluhovano zZelezni¢nim zaméstnancem v zavislosti
na jizd¢ vlakd. Tato zavislost je uskute¢hovana prostiednictvim tratového poloautomatického
zabezpecovaciho zafizeni.

Oddilové navéstidlo automatického trat’ového zabezpecovaciho zafizeni je neobsazena dopravna,
ktera je obsluhovana automaticky v zavislosti na jizdé vlakt (obsazeni a uvolnéni tratového oddilu).

1.2.3.1.1 Zelezni¢ni stanice

Zelezniéni stanice maji za tikol uskute¢hiovat styk s piepravci a cestujici vefejnosti a organizovat
zelezni¢ni dopravu. K tomu, aby mohly plnit tyto tkoly musi byt pfiméfené vybaveny potiebnymi
technickymi prostfedky. Nékteré stanice zajist'uji jen nékteré ukoly (napf. jen v piepravé cestujicich —
ptikladem muiZze byt napf. Zelezni¢ni stanice Praha M. n.). Zelezni¢ni stanice miizeme délit podle
ruznych hledisek. Podle umisténi na Zelezni¢ni siti je délime na

¢ Usekové,

¢ mezilehlé.

Usekové_stanice ohraniGuji tratovy Gsek a byvaji zpravidla stanicemi vlakotvornymi (roziad’uji a
sestavuji se v nich nékteré nebo vSechny druhy vlaki).

Mezilehlé stanice jsou ostatni stanice na tratovych usecich mezi tsekovymi stanicemi. Jsou
charakterizovany mensim rozsahem prace a tim i technickym vybavenim.

Podle povahy prace délime Zeleznicni stanice na

4 osobni,

*

nakladni,

L 2

smiSené,

<

sefad’ovaci,

*

pohrani¢ni prechodové.

Osobni stanice slouzi vyhradn€ pro prepravu osob a cestovnich zavazadel. Tyto stanice jsou kromé
pottebného poctu koleji vybaveny pro potieby cestujicich

¢ Cekarnami,

vydejnami jizdenek,

uschovnami zavazadel,

informacnim systémem pro cestujici,
nastupistnimi hranami (néstupisti),
hygienickym zafizenim,

restaura¢nim zarizenim,

® & & & o oo o

prodejnami novin, ¢asopisu apod.

K tomu, aby bylo mozno zvladnout vétsi pocet ptijizdéjicich a odjizd€jicich vlaki, mohou mit tyto
stanice specialni skupiny koleji napf. odstavnou skupinu, kde se kromé hygienické udrzby osobnich
vozl vykondvaji i mens$i opravy a fazeni vlakii osobni piepravy. Ptikladem takové osobni stanice je
napft. zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadrazi.
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Nakladové stanice slouzi vyhradné pteprave zbozi. Tyto stanice jsou zpravidla vybaveny
¢ rampami,
¢ skladisti,

¢ mechaniza¢nimi prostfedky.

Krom¢ toho tyto stanice musi mit dostate¢nou kapacitu kolejisté pro piijezd vlakt (vjezdova skupina),
tak i pro pfistavbu vozil k nakladce a vykladce. Mohou byt vybaveny zatfizenim pro roziad’ovani a
sestavu mensiho mnozstvi vlak.

Zvlastnim pripadem nakladové stanice jsou stanice, ve kterych se uskuteciiuje styk zeleznic rizného
rozchodu, nebo se uskuteciiuje ndvaznost Zelezni¢ni a vodni dopravy. V tomto piipad¢ hovotime o
piekladkovych stanicich. V soucasné dob¢ piekladka zasilek pfi styku dvou rozchodi je bezvyznamna
(v minulosti v tomto sméru vyznamnou roli méla na CSD Zelezni¢ni stanice Cierna nad Tisou). Daleko
dalezitejsi jsou prekladkové stanice pro prechod zasilek z a na vodni dopravu.

Zelezni¢ni stanice, ktera slouzi k piepravé Zeleznice — voda a obracené se nazyva piekladkova.
V ptistavnich ptrekladkovych stanicich mtzeme rozeznavat tyto stanice v fi¢nich a ndmoinich
pristavech (obr. 1.300). Stejn¢ tak lze oznadit i stanice, které slouzi k pteprave silnice — Zeleznice a
obracené. V soucasné dobé¢ tento typ stanic nabyva na vyznamu z hlediska systému kombinované
prepravy (ebr. 1.301), napt. Zeleznicni stanice Praha Uhfinéves.

Prekladkova stanice musi byt vybavena zejména
¢ mechaniza¢nimi prostredky,

rampami,

skladisti a slozisti,

kolejistém pro prekladku,

silni¢nimi komunikacemi,

kolejistém pro sestavu a roziad’ovani vlak,

® & & o o o

zafizenim pro opravy vozu.

Obvykle jsou mista pro piekladku specializovana podle jednotlivych druhti zbozi a stim souvisi
zaroven 1 naroky na pfistavbu ur¢itého druhu a fad vozu.

SmiSené stanice slouzi obéma druhtim pfepravy a jejich vybaveni bude pfiméfené rozsahu kazdého
druhu pfepravy, ktery v nich pfipada v ivahu. SmiSené stanice pfevladaji na siti CD.

Serad’ovaci stanice slouzi k roztadovani a sestavé vSech nebo jen nékterych druhd vlakt. K tomu
ucelu jsou kromé mobilnich prostiedki obvykle vybaveny

¢ vjezdovou skupinou koleji (slouzi pro vjezd vlaki a vykonani potiebnych
technologickych ukont pfed rozfazenim vlaku),

¢ smérovou skupinou koleji (slouzi k hromadéni rozfazenych vozi a tim plni tlohu
zéasobniku (obr. 1.270),

¢ odjezdovou skupinou koleji (slouzi k vykondni technologickych ukond pted
odjezdem vlaku a pro odjezd vlaki),

¢ vytaznou koleji (slouzi pro vykonani posunu pfi roziazovani vozi piimo nebo pies
svazny pahrbek),

¢ svaznym pahrbkem (slouzi pro vykonani rozfad’ovéani vlaku s vyuzitim gravitace pfi
spousténi podvést),

¢ kolejovymi brzdami (obr. 1.251) (slouZi k brzdéni odvésti smétujicich na smérovou
skupinu koleji).
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Serad’ovaci stanice mohou mit podle rozsahu prace jesté dalsi kolejové skupiny a zafizeni.
Uspotadani zakladnich kolejovych skupin (vjezdové, smérové a odjezdové) mize byt

¢ sériové (za sebou) — (obr. 1.41),

¢ paralelni (vedle sebe) — (obr. 1.42),

¢ kombinované — (obr. 1.43).
Kromé vyse uvedeného uspotradani mohou existovat dalsi specialni usporadani téchto stanic.
Pohrani¢ni piechodové stanice slouzi ke styku zeleznic dvou sousednich statl a k vykonavani
pottebnych ukont z toho vyplyvajicich. Musi byt vybaveny zejména

¢ kolejistém pro pfijem a odevzdavku vozu,

¢ prostorem pro celni odbavovani,

¢ opravnou zelezni¢nich vozi,

¢ prostorem, umoznujicim kontrolu organii pohrani¢ni policie,

¢ sluzbami pro cestujici vefejnost.

Tyto stanice mohou byt vybaveny dal§im zafizenim jako stanice smiSené nebo sefad’ovaci, pokud plni
ukoly i v tomto sméru. Dale mizeme tyto stanice délit na

¢ spole¢né na uzemi jednoho statu (spole¢ny tarifni bod, kazda zeleznice si ukony
vykonava sama),

¢ vyménné (pfechodovy styk zajistuje jedna Zeleznice za obé¢ strany),

¢ dvojice vyménnych (kazda Zeleznice zajistuje tikony pro jeden smér),

¢ vyménna stanice se spoleCnymi sluzbami (pfechodovy styk v jedné stanici, kazda
zeleznice si ukony zajist'uje sama, tarifni bod je na statni hranici).

Dalsi déleni Zelezni¢nich stanic mizeme provést podle zapojeni tratovych nebo mezistanicnich Gsekt
do stanic na

¢ prijezdné,

¢ Uvratoveé,

¢ piipojné,

¢ kiiZzovatkové,

¢ Zelezni¢ni uzly.
Prijezdné stanice jsou charakterizovany tim, ze vlaky z jednoho mezistani¢niho useku do druhého
pokracuji (prejizdé€ji) v jednom a témze sméru (obr. 1.44).
Uvtat'ové stanice charakterizuje skute¢nost, e alespoit mezi nékterymi ptilehlymi mezistaniénimi
useky se prechod vlakti musi uskute¢nit zménou sméru jizdy (obr. 1.45). Zvlastnim pfipadem téchto
stanic jsou hlavové stanice, ve kterych musi dojit ke zméné sméru jizdy vzdy (obr. 1.46).

Odbocné stanice se nachazeji v téch mistech Zelezni¢ni sité, kde dochazi k jejimu rozvétveni do dvou
nebo vice sméru (obr. 1.47).

Piipojné stanice jsou charakterizovany tim, Ze v nich zpravidla na trat’ vétSiho vyznamu navazuje trat
s menSim vyznamem (obr. 1.48.). V pfipojné stanici mize dochazet i ke styku trati o rlizném
rozchodu, nebo ke styku elektrizované a neelektrizované traté.

KriZovatkové stanice se nachazeji v mistech stejn¢ dualezitych trati. Je v nich umoznén nejenom
prechod vlakli mezi mezistanicnimi useky téze traté, ale i pfechod do mezistanicnich usekt kiizované
traté (obr. 1.49).
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Zelezni¢nim uzlem nazyvame seskupeni nékolika Zelezniénich stanic na tzemi sidelnich a
pramyslovych aglomeraci. Vzajemné propojeni stanic v uzlu je uskutecovano Useky trati nebo
samostatnymi tratovymi spojkami a objezdy. Toto spojeni se miize uskutecnovat bud’ radialné (ptes
aglomeraci), tangencialn€ (po obvodu aglomerace) nebo kombinované (obr. 1.50).

Priipojova stanice vlecky je Zeleznicni stanice, ve které dochazi ke styku vefejné Zeleznicni sité
s nevetejnou (obr. 1.51).

1.2.3.1.2 Stanovisté

Kromé dopraven jsou na Zelezni¢nich tratich rozmisténa i stanovisté. Jsou to mista, kterd slouzi
k obsluze

zastavek,
nakladist’,
vlecek,
Zavor,

kolejovych splitek,

® & & o o o

kolejovych kiizovatek,
¢ odbocek pokud nejsou dopravnami.

Zastdvky jsou mista na trati urCena pro nastup a vystup cestujicich. Zastavky jsou bud obsazené
zelezniénim zaméstnancem nebo neobsazené.

Nadkladisté jsou mista na trati, ktera slouzi pro nakladku a vykladku Zelezni¢nich vozi. Mohou mit
jednu nebo vice manipulacnich koleji. Mohou byt obsazena zelezni¢nimi zaméstnanci nebo nemusi.
Mohou byt obsluhovana za soucasného uvolnéni tratové koleje nebo bez jejiho uvolnéni.

Viecky jsou zeleznice ve vlastnictvi podnikil a slouzi v zasadé jen pro jejich potiebu. Nové se jejich
odboCovani ztrat¢ zfizuje jen vyjimecné. Pokud odbocuji ztrat€ mohou byt obsluhovany za
soucasného uvolnéni tratové koleje nebo bez jejiho uvolnéni.

Zavory se ziizuji v mistech troviového kiizeni zelezni¢ni trat€ s pozemni komunikaci a maji zabranit
ohrozeni Zelezni¢ni dopravy silni¢nimi vozidly nebo chodci. V soucasné dobé pievladaji zavory nebo
pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni automaticky ovlddané jizdou vlaku nebo stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim (napt. obr. 1.52 a obr. 1.53).

Kolejova splitka je misto, kde do sebe vzajemné zasahuji prujezdné prutrezy dvou trati stejného
rozchodu (obr. 1.54) nebo koleji rizného rozchodu (ebr. 1.55).

‘ Pojmy k zapamatovani

Dopravny. Mezilehlé stanice.
Dopravny s Kolejovym rozvétvenim. Zeleznicni stanice.

Zelezni¢ni stanice a vyhybny. Osobni stanice.

OdbogKky. Nakladové stanice.

Dopravny bez kolejového rozvétveni. Prekladkove stanice.

Hlaska SmiSené stanice.

Hradlo Seirad’ovaci stanice.
Oddilové navéstidlo automatického ~ Tohracni prechodove stanice.
tratového zabezpecovaciho zatizeni. Priijezdné stanice.

Usekové stanice. Uvtat’ové stanice.
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Hlavové stanice. Zastavky.
Odboc¢né stanice. Nakladisté.
Piipojné stanice. Vlecky.
KiiZovatkové stanice. Zavory.
Zelezni¢ni uzel. Kolejova splitka.

Piipojova stanice vlecky.

‘?

& | Kontrolni otazky

Otazka ¢. 1.

Co jsou dopravny.

a) dopravny jsou mista na zeleznicni siti, ktera slouzi pro fizeni sledd vlaku.

b) dopravny jsou mista na zelezni¢ni siti, ktera slouzi k odbavovani zbozi a cestujicich.

¢) dopravny jsou mista na Zelezni¢ni siti, kterd slouzi pro kfizovani a piedjizdéni vlakti v obou
smérech.

Otéazka €. 2.

Co je hradlo.

a) hradlo je dopravna, kde oddilové navéstidlo je obsluhovano Zelezni¢nim zaméstnancem v zavislosti
na jizde vlaku.

b) hradlo je dopravna, kde oddilové navestidlo je obsluhovano Zeleznicnim zaméstnancem nezavisle
na jizdée vlaku.

¢) hradlo je dopravna, kde oddilové navéstidlo je obsluhovano automaticky v zavislosti na jizdé vlaku.
Otazka €. 3.

Ukol Zelezni¢nich stanic.
a) uskutecnovat styk s pfepravci a cestujici vefejnosti a organizovat zelezni¢ni dopravu.
b) zabezpecovat ptepravu osob, cestovnich zavazadel a zbozi.

¢) uskute¢novat styk s dopravci a cestujici vefejnosti a organizovat zelezni¢ni piepravu.
Otazka ¢. 4.

K ¢emu slouzi prechodova stanice.
a) ke styku zeleznic dvou sousednich statd a k vykonani pottebnych ukont z toho vyplyvajicich.
b) ke styku zeleznic dvou sousednich krajti a k vykonani potfebnych tikoni z toho vyplyvajicich.

¢) ke styku zeleznic dvou rozdilnych rozchodt a k vykonani potfebnych ukont z toho vyplyvajicich.

Otazka €. 5.

Co jsou prujezdné stanice.

a) prijezdné stanice jsou charakterizovany tim, Ze vlaky z jednoho mezistani¢niho useku do druhého
pokracuji v jednom a témze sméru.

b) prjezdné stanice jsou charakterizovany tim, Ze vlaky z jednoho mezistani¢niho useku do druhého

''''''

¢) prijjezdné stanice jsou charakterizovany tim, Ze osobni vlaky touto stanici projizdéji.”
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Ukol k FeSeni

Naskicujte a popiste:

L.

© Nk W

9.

10.
11.
12.

Sériové usporadani sefad’ovaci stanice.
Paralelni uspotadani sefad’ovaci stanice.

Kombinované usporadani setad’ovaci stanice.

Schéma prijezdné stanice.
Schéma uvratové stanice.
Schéma hlavové stanice.

Schéma odboc¢né stanice.
Schéma pfipojné stanice.
Schéma kiizovatkové stanice.
Schéma zelezni¢niho uzlu.
Schéma ptipojové stanice vlecky.
Schéma kolejové splitky.
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1.2.4 Zelezni¢ni kolejova vozidla

r o wr

Cas ke studiu celé &asti 1.2.4 Zelezniéni kolejova vozidla: 12,5 hodiny.

@ Cas ke studiu ¢4sti 1.2.4.1 Zakladni konstrukéni celky Zelezni¢nich
kolejovych vozidel: 3 hodiny.

@ Cil: Po prostudovani této ¢asti budete umét

® popsat zékladni konstrukéni celky zelezni¢nich kolejovych vozidel.

LI___IJ Vyklad

Zelezni¢ni kolejova vozidla jsou mobilni Gasti technické zakladny Zeleznic. Zelezniéni kolejové
vozidlo je definovéno jako drdzni vozidlo nesené a vedené pifi svém pohybu Zelezni¢ni koleji.
Dulezitou vlastnosti Zelezni¢nich kolejovych vozidel je maly odpor valeni kol po kolejnicich. Je 3 az 5
krat mensi nez u silnicnich vozidel, coz pifinasi velké energetické uspory ve srovnani se silni¢ni
dopravou.

1.2.4.1 Zakladni konstrukéni celky Zelezni¢nich kolejovych vozidel

K zabezpeceni smérového vedeni Zelezni¢niho kolejového vozidla se pouzivaji dvojkoli.

Dvojkoli je velmi dulezitou soucasti pojezdu zelezni¢nich kolejovych vozidel, nebot’ na jeho stavu je
zavisla bezpeCnost provozu a klidny chod vozidla. Dvojkoli se skladd z napravy a dvou kol
(obr. 1.56). Kola se pouZivaji rtiznych konstrukci. Radu let prevladala kola obrucova (obr. 1.57),
ktera se skladaji z kotouce, na ktery je za tepla natazena obru¢. Obru¢ po vychladnuti svira kotouc
velkou silou a takto vzniklé radidlni napéti zabraiuje vzajemnému pootoceni obruce po kotouci. Proti
posunuti obru¢e v axialnim sméru pasobi vzpérny krouzek, ktery je vlozen do drazky obruce na vnitini
stran¢ kola.

Pouzivani obrucovych kol mé tu vyhodu, ze pii opotiebeni obruc¢e na minimalni rozmér (na minimalni
tloustku obruce, ktera je stanovena ptedpisem), je mozno obru¢ stahnout a nasadit novou. Tim se Setfi
material kol a naklady na udrzbu dvojkoli jsou nizké.

Velkou nevyhodou obrucovych kol je uvoliiovani obru¢i na kolech v dusledku jejich ohrati pfi
dlouhém intenzivnim brzdéni nebo u hnacich vozidel i pfi rychlych rozjezdech. To postupné nariista se
zvetsSujicimi se jizdnimi rychlostmi (zejména u osobnich vlakl) a se zvySujici se hmotnosti na napravu
u nakladnich vozl. Tyto problémy jsou feSeny zavadénim celistvych kol.

Na vozidle mohou byt pouze kola jednoho provedeni, tj. bud’ obru¢ova nebo kotoucova.

Oznaceni hlavnich ¢asti dvojkoli a méfenych rozméri je uvedeno na nasledujicim obr. 1.202 Na
obr. 1.204 je ez kolem s obruci a na obr. 1.205 je fez celistvym kolem.

Jizdni profil se postupem doby ménil. Od klasického profilu s kuzelovitou jizdni plochou se sklonem
1:20 a 1:10 se pteslo na tzv. opotfebeny jednotny profil UIC-ORE (obr. 1.58).

Na napravach mohou byt u hnacich vozidel nalisovana ozubena kola (ebr. 1.203) pro pfenos
kroutictho momentu z trakéniho elektromotoru na napravu. U vozli mohou byt na napravach
nalisovany brzdové kotouce (obr. 1.206) kotoucové brzdy.

Cepy naprav jsou opatieny dnes jiZ jen valivymi loZisky (obr. 1.59) v loZiskovych domcich, které
v zavislosti na konstrukci pojezdu vozidla jsou vedeny v podvozku nebo ramu vozidla. Napravova
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loziska v loziskovych domcich zprostiedkovavaji pienos sil mezi dvojkolim a ostatnimi castmi
pojezdu a to pfi soucasném valeni.

Jsou to sily

¢ svislé,

9%

¢ piicné,

¢ podélné z brzdéni,

¢ podélné tazné sily.
Dulezitou ¢asti zeleznicnich vozidel je ram vozidla, k némuz jsou pfipojeny dalsi casti vozidla. Ramy
u vétSiny zelezni¢nich vozidel jsou dnes svafovany z ocelovych nosnik (obr. 1.60). U vozidel
uréenych pro provoz vysokymi rychlostmi jsou na konstrukci ramt vozidel pouzity lehké slitiny za
ucelem snizeni jejich hmotnosti.
Vozidla jsou dvounapravova nebo pro dosazeni vétsi nosnosti maji vozidla Ctyfi a vice naprav, které
jsou zabudovany do podvozkl. V tomto piipadé¢ pak vozidla stimto pojezdem oznaCujeme jako
dvoundpravovd (napt. obr. 1.61) nebo podvozkovd (napt. obr. 1.77). Na obr. 1.62 je 32 napravovy
hlubinovy viiz s délenym mostem pro nosnost 260 t firmy Skoda. Na dal§im obrazku (ebr. 1.63) je
znazornén podvozek pro osobni vozy s kotou¢ovou brzdou. Dvounapravovy podvozek Siemens SGP
300 R/3S (obr. 1.64.) je uréen pro osobni vozy. Konstrukéni rychlost podvozku je 300 km.h™', nejvyssi
provozni rychlost této varianty, dana pouzitim brzdovych systémd, je viak jen 200 km.h™. Podvozek
je opatien kotou¢ovou brzdou a dale kolejnicovou a elektromagnetickou brzdou.

Dulezitym prvkem ve stavbé Zelezni¢nich vozidel je vypruZeni. Vypruzeni snizuje ptenos svislych
zrychleni vznikajicich mezi koly a kolejnicemi pfi jizdé ptes svislé nerovnosti a zabranuje vlivu
nevypruzenych hmot na vozovou skfin. Vypruzeni dale zvySuje bezpecnost vozu proti vykolejeni,
nebot’ reaguje na svislé a do znacné miry i na pficné nerovnosti koleje a umoziuje pii dostatecné
velkych kolovych silach vSech kol vozu, aby se okolek vozu nevySplhal az na temeno kolejnice a viiz
nevykolejil. K pfenosu svislého zatizeni ze skiiné vozu na dvojkoli (napravové lozisko) se uziva bud’
jednoho nebo vice pruzicich prvkd. Tyto mohou byt fazeny bud’ za sebou (v sérii) nebo vedle sebe
(paralelné) a to jako vypruzeni jednoduché, kdy mezi loziskovou skfini nédpravového loziska a skiini
vozl je jeden nebo vice pruzicich prvkd, avsak bez vlozené hmoty mezi nimi nebo jako vypruzeni
dvojité, skladajici se z vice pruzicich prvkl oddélenych vlozenou hmotou, kterou nejcastéji byva ram
podvozku.

Jednoduché vypruzeni se téméf vyhradné pouziva u ndkladnich vozii a to dvounapravovych i
podvozkovych. Vypruzeni dvojité je charakteristickym vypruzenim hnacich vozidel, osobnich
podvozkovych vozi, ale uplatituje se i u osobnich vozi dvounapravovych.

Svislé vypruzeni je realizovano pomoci ocelovych pruzin (listovych nebo Sroubovych), méné casto
pryzovych nebo pneumatickych (obr. 1.271) (napf. motorové vozy fady 843 a piipojné vozy fady 043
k témto motorovym voziim pouzivaji sekundarni pneumatické vypruzeni (obr. 1.265). Primarni a
sekundarni vypruzeni osobniho vozu je patrné z obr. 1.64 a obr. 1.271. Na obr. 1.65 je znidzornéno
primarni a sekundarni vypruzeni listovymi pruznicemi lokomotivy fady 181. K dosazeni klidnéjsiho
chodu vozidel vypruzenych Sroubovymi pruzinami, které jsou bez vnitiniho tfeni, jsou paralelné
k pruzindm pfipojeny tlumice. U hnacich vozidel a osobnich vozli se pouzivaji hydraulické
a u nakladnich vozii (ebr. 1.295) tfeci tlumice. Umisténi hydraulického tlumice na pojezdu
dvounapravového osobniho pfipojného vozu fady 010 je patrno znasledujiciho obr. 1.61
a u podvozku osobniho vozu pak z obr. 1.64

Ke spojovani vozl do vlakt a k pfenosu podélnych sil ve vlacich a pii manipulacich s vozidly slouzi
tazné (spfahovaci) a narazeci ustroji. Toto zafizeni je tvofeno

¢ taznym hakem,

¢ Sroubovkou,
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¢ narazniky.

Aby bylo mozné vozidla zapojovat do souprav jezdicich v mezinarodnim provozu, musi byt tazné
a narazeci ustroji normalizované a vzajemné kompatibilni.

TaZny hak a sroubovka tvori tazné zarizeni (obr. 1.66). Jako tazné zafizeni osobnich, zavazadlovych,
postovnich a nékladnich vozi mize byt pozito tahadla, jehoz minimalni pevnost v tahu je 850 kN pro
Sroubovku a 1 000 kN pro tdhlovy hak a tyce tahadlového ustroji. Pro ne€které motorové a piipojné
vozy (vozidla lehké stavby napt. obr. 1.229 a obr. 1.233) se pouziva lehkého tazného zafizeni se
sroubovkou o pevnosti 380 kN. Hmotnost Sroubovky nesmi piekrocit 36 kg, nema vsak, pokud je to
mozné, prekrocCit hmotnost 30 kg. Tazné zafizeni je umisténo na kazdém konci ramu (na Celnicich) a je
vypruzeno. Ptiklady vypruzeni nepribéznych taznych hakt je znazornéno na obr. 1.67 a obr. 1.189.

NardZeci ustroji na Celech vozidel tvofi vzdy dva narazniky, které slouzi k ptenosu tlac¢nych sil
ve vlaku a pfi manipulaci s vozidlem. Vyvoj naraznikti prosel od konstrukce ty¢ovych naraznikii az po
v soucasné dob¢ pouzivané trubkové narazniky (obr. 1.68) s riznymi typy pruzin.

Neékdy byva tazné a narazeci zatizeni slouc¢eno do jednoho celku, ktery nazyvame ustiedni spidahlo
(obr. 1.69). Spirahlem jsou také vybavené motorové a elektrické jednotky (napf. obr. 1.230,
obr. 1.234). Sptahlo mize byt ovladano ruc¢né (timto spidhlem jsou vybaveny napfi. tramvaje), nebo
automaticky a pak ho nazyvame samocinnym spiahlem. SamocCinnym spiahlem jsou vybavena
vozidla napt. v Rusku, USA a Japonsku.

Nezbytnou a velmi dulezitou soucasti zelezni¢nich vozidel je brzdové zarizeni. Brzdové zafizeni
vozidel umoznuje

¢ zajisténi stojiciho vozidla (soupravy vozidel) proti samovolnému pohybu,
¢ zastaveni vlaku,

¢ udrZovani konstantni rychlosti vlaku na spadu.

Brzdové zatizeni mizeme délit na
¢ rucni,
¢ pneumatické,
¢ clektromagnetické,
¢ clektromagnetické kolejnicové,
¢ dynamické.

Pokud je vozidlo vybaveno vice brzdovymi systémy pak ovladani jednoho systému brzdy nesmi byt
vazano na ovladani ostatnich systému brzdy, zejména pak samocinné pneumatické brzdy.

Ruéni brzda sestava z brzdovych zdrzi, pakového mechanizmu a ovladaciho kola nebo paky. Brzdové
zdrze tim, ze jsou pfitlacovany ke kolim Zelezni¢nich vozidel (obr. 1.70) vyvozuji tfeci silu a tudiz
mari pohybovou energii vozidel a tim dochazi ke snizovani jejich rychlosti. Pakovy mechanismus
brzdy ptfevadi a nasobi silu, vyvozenou ¢lovékem na ovladacim kole nebo pace. Pakovy mechanizmus
je zpravidla spole¢ny pro ruéni i pneumatickou brzdu. Ru¢ni brzda vozu, ktera je ovladana ze zem¢ a
z boku vozu je oznaCovana jako brzda poradaci (obr. 1.207).

Pneumaticka brzda sestava z brzdového potrubi, vzduchojemti, vzduchového rozvadéce, brzdového
valce, pakovi a tahlovi a dale pak zbrzdovych zdrzi (jsou spole¢né i pro ruéni brzdu) nebo
z brzdovych celisti (pouziti kotou¢ovych brzd s brzdovymi celistmi je patrno z obr. 1.63), které pii
brzdéni mari pohybovou energii vozidel. Pfi brzdéni plisobi brzdové zdrze na jizdni plochu kol, Celisti
kotoucové brzdy plsobi na brzdny kotou¢ umistény na napravé vozidla. Tlak vzduchu v hlavnim
potrubi brzdového zafizeni je 5 bar. Pfi brzdéni dochdzi ke snizeni tlaku vzduchu v hlavnim
vzduchovém potrubi. Na toto sniZeni tlaku vzduchu reaguje ovladaci zafizeni pneumatické brzdy
vozidla tak, Ze dojde k brzdéni vozidla (vlaku). Pti odbrzd’ovani se zvysi tlak v hlavnim brzdovém
potrubi a ovladaci zatizeni pneumatické brzdy umozni odbrzdéni vozidla (vlaku).
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Pneumatickou brzdu mizeme dale d€lit na pfimoc¢innou a samocinnou. Pfimoc¢inna pneumaticka brzda
se pouziva jen jako ptidavna brzda u hnacich vozidel. U pfipojnych vozidel se pouziva zasadné
samocinna brzda. Jednoduché schéma usporadani samocinné a piimocinné pneumatické brzdy je na
nasledujicim obr. 1.208 a schéma usporadani tlakové brzdy u osobniho vozu je na nasledujicim
obr. 1.211

Samocinna brzda se musi ovladat ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo a uvést v Cinnost i jako
zachranna brzda

¢ pii preruSeni jejiho vedeni (tlakova pfi ztraté tlaku v potrubi, elektricka pii ztraté
napéti),

¢ vlakovym zabezpecovacem, je-li jim hnaci vozidlo vybaveno,
¢ zjednotlivych oddilt nebo z chodby vozidel uréenych pro piepravu cestujicich,

¢ z postovnich vozil, ze sluzebnich vozu, ze sluzebniho oddilu doprovodu vlaku.

Elektromagneticka kolejnicova brzda se pouziva predevSim u vozi a je to brzda neadhezni. Brzdici
sila se vyvozuje tfenim brzdovych tramcii o kolejnice, pfitom jsou brzdové tramce pfitahovany ke
kolejnicim magnetickym polem vyvolanym prichodem proudu z vozové baterie do elektromagnett
uvnité brzdovych tramcid. V klidové poloze je brzdovy tramec drzen oddaleny od kolejnice silou
zvedacich pruzin. Pro pracovni polohu tramce (dosednuti na kolejnici) je sila zvedacich pruzin
ptekonana stlaenym vzduchem, kterym jsou plnény pracovni valce za zasobniho vzduchojemu
(zasobovaného vzduchem pouze z napajeciho potrubi).

Dynamické brzdy se uzivaji u hnacich vozidel. Tyto brzdy pak délime na elektrodynamické a
hydromechanické.

Elektrodynamicka brzda je brzda, ktera slouzi zejména k regulaci rychlosti pfi jizd€ po spadu, ale téz
jako vypomoc pii brzdéni prubéznou brzdou vlaku. V nekterych ptipadech lze s ni brzdit soucasné
s prubéznou brzdou vlaku. Pti nabéhu elektrodynamické brzdy dojde k piepojeni trakénich motoru,
které pak pracuji jako generatory. Vznikla elektricka energie se u vozidel CD mati v odpornicich,
pfipadné se vyuziva k dobijeni trakcnich baterii.

Hydrodynamicka brzda (hydrodynamicky retardér) je brzda, ktera slouzi zejména k regulaci rychlosti
pti jizd€ po spadu, ale téz jako vypomoc pii brzdéni pribéznou brzdou vlaku. Pii zapnuti retardéru se
vyfadi inverznim ventilem pribézna brzda hnaciho vozidla. Pfi ndhlém intenzivnim brzdéni pfi
poklesu tlaku v hlavnim potrubi na 4,2 bar a méné se retardér vypne pii prekroceni tlaku 1,5 bar
v brzdovych valcich. Zkousku brzdy retardéru nelze provadét, protoze retardér vypina pii poklesu
rychlosti pod 11 km.h™".

Mechanicka ¢dast brzd a brzdovy valec nebo brzdova jednotka (obr. 1.209 a obr. 1.210) jsou umistény
u podvozkovych vozidel v podvozku, u bezpodvozkovych vozidel na ramu vozidla.

vvvvvv

vEtsi pozornost v dalSich predmétech bakalarského a magisterského studia.

Na ramu Zelezni¢nich vozidel je umisténa ndstavba, jejichz konstrukce odpovida ucelu, kterému
vozidlo slouzi.

U nékladnich vozl je tvar a vybavena nastavby dano druhem pifepravovaného materialu (kusovy,
sypky, tekuty apod.).

Nastavba osobnich vozi mé skiinovy tvar, ktery tvofi nejen prostor pro prepravu cestujicich, ale tvofi
soucasn¢ i nosnou ¢ast vozidla.

U hnacich vozidel je v nastavbé ulozeno trakéni a pomocné zafizeni a stanovist¢ obsluhy hnaciho
vozidla (obr. 1.246). Tvar nastavby zavisi na pouzitém zdroji energie a ucelu pouziti hnaciho vozidla.
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‘ Pojmy k zapamatovani

Zeleznic¢ni kolejové vozidlo.

Dvojkoli (obr. 1.56, obr. 1.57, obr. 1.202, obr. 1.204, obr. 1.205, obr. 1.58, obr. 1.203, obr. 1.206,
obr. 1.59).

Ram vozidla (obr. 1.60).

Vozidla dvounapravova (napf. obr. 1.61) nebo podvozkova (napt. obr. 1.77, obr. 1.62, obr. 1.63,
obr. 1.64)

Vypruzeni (obr. 1.271, obr. 1.265).

Primarni a sekundarni vypruZeni (obr. 1.64, obr. 1.271, obr. 1.65).

Tlumice (obr. 1.295, obr. 1.61, obr. 1.64).

Tazné (spiahovaci) a narazeci ustroji.

Tazny hak a Sroubovka (obr. 1.66, obr. 1.229, obr. 1.233, obr. 1.67, obr. 1.189).
Narazeci ustroji (obr. 1.68).

Ustiedni spiahlo (obr. 1.69, obr. 1.230, obr. 1.234).

Samoc¢inné spiahlo.

Brzdové zafizeni.

Ruéni brzda (ebr. 1.70, obr. 1.207).
Pneumaticka brzda (obr. 1.63).

Primoc¢inna pneumaticka brzda (obr. 1.208)
Samocinna brzda (obr. 1.211).

Elektromagneticka kolejnicova brzda.

Dynamické brzdy.

Elektrodynamicka brzda..
Hydrodynamicka brzda.

Mechanicka ¢ast (obr. 1.209 a obr. 1.210)

Nastavba kolejovych vozidel.

?

& | Kontrolni otazky

Otazka €. 1.

Na zelezni¢nim kolejovém vozidle mohou byt

a) kola jen obruc¢ova nebo jen kotoucova.

b) kola obruc¢ova i kotoucova.

¢) jen kola kotoucova.

Otazka ¢. 2.

Zelezniéni dvojkoli prenasi sily

a) svislé, pri¢né, podélné z brzdeéni, podélné z tazné sily.

b) svislé, pticné, tlakové ze styku kola s kolejnici a podélné,

36



ZAKLADY DOPRAVY 1. Zelezni¢ni doprava

c) svislé, pficné, podélné a sily z valeni.
Otéazka ¢. 3.

VypruZeni Zelezni¢nich vozidel mize byt

a) listovymi nebo Sroubovymi pruzinami, pryZovymi pruzicimi prvky, pneumatickymi pruzicimi
prvky.

b) listovymi nebo Sroubovymi pruzinami, pryzovymi pruzicimi prvky, pneumatickymi nebo
hydraulickymi pruzicimi prvky.

¢) jen jednim z prkii uvedenych pod bodem a) nebo b)

! Ukol k FeSeni

Naskicujte a popiste:

1. Rez obrudovym Zelezni¢nim kolem.

2. Schéma Zelezni¢niho kola s brzdovymi zdrzemi.
3. Schéma ru¢ni poradaci brzdy.
4

Schéma uspotadani tlakové brzdy osobniho vozu.
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1.2.4.2 Rozdéleni Zelezni¢nich kolejovych vozidel

@ Cas ke studiu &asti 1.2.4.2 Rozdéleni Zelezni¢nich kolejovych
vozidel: 3 hodiny.

@ Cil: Po prostudovani této ¢asti budete umét

® rozdélit zelezni¢ni kolejova vozidla podle riznych provoznich hledisek.

LI___IJ Vyklad

Zelezni¢ni kolejové vozidla miizeme délit podle riiznych hledisek.

Rozdéleni Zelezni¢nich kolejovych vozidel podle moZnosti vlastniho pohybu je znazornéno na
obr. 1.71

Hnacimi vozidly jsou vozidla schopné vyvijet taznou silu na obvodu kol, jsou urcené k vozbé vlak,
pro piepravu osob nebo néakladu nebo pro pohyb s jinymi kolejovymi vozidly mimo piipady, kdy
takovy pohyb provadi specialni hnaci vozidlo, pfipadné hnaci vozidlo slouZi pro zasobovani jinych
zelezni¢nich kolejovych vozidel energii.

Hnanymi (taZenymi) vozidly jsou zelezni¢ni kolejova vozidla, kterda nejsou konstrukéné uzpiisobena
vyvijet taznou silu.

Specidlnimi vozidly jsou zelezni¢ni kolejova vozidla konstruované pro udrzbu, opravy nebo
rekonstrukce drahy (obr. 1.304) pro kontrolu stavu drahy (obr. 1.249), méfeni (napf. obr. 1.212,
obr. 1.247), odstranovani nasledkti nehod nebo mimotadnych udalosti (napt. obr. 1.302).

Hnaci vozidla mtizeme dale dé€lit podle trakce (obr. 1.72). Dale miizeme k hnacim vozidlim pfifadit
jesté vozidla dvoucestnd, coz jsou hnaci vozidla, ktera jsou vybavena zafizenim pro pohyb na
zelezni¢ni draze a také na dal$i dopravni cesté. Prikladem mize byt dvoucestné vozidlo Unimog
(obr. 1.292, obr. 1.294) Jde v podstaté o specialni automobil, ktery se pohybuje po Zelezni¢nich
kolejich stejné jako po silnici. Po Zelezni¢nich kolejich se mlize pohybovat pomoci specialnim,
hydraulicky ovladanym podvozkim, které jsou umistény v pfedni a zadni ¢asti vozidla. Do skupiny
dvoucestnych hnacich vozidel mizeme zahrnout i dvoucestna hnaci vozidla pro rekonstrukei a udrzbu
dopravni cesty (obr. 1.244).

Pod pojmem trakce rozumime soubor zafizeni a ¢innosti souvisejicich s pohdnénim hnaciho vozidla,
formou pohonu, vyvijenim tazné sily nebo dynamickym brzdénim.

Hnaci vozidla elektrickd trakce charakterizuje pohon hnaciho vozidla, ktery vyuziva pfemény
elektrické energie z vnéjsitho zdroje (napf. obr. 1.266) nebo ztrakéni akumulatorové baterie
(obr. 1.268) na energii kinetickou nebo naopak. K hnacim vozidlim elektrické trakce budou patfit
taka hybridni hnaci vozidla (napt. obr. 1.182), ktera ke svému pohonu budou vyuzivat elektrické
energie z trak¢nich akumuldtorovych baterii, které jsou dobijeny alternatorem susmériovacem,
pohanénym spalovacim motorem. Je mozny provoz v reZzimu piimé premény, kdy trakéni vykon je
plné kryt z trakéniho alternatoru, dale pak dotovani vykonu z trakéni baterie nebo jizda jen elektrickou
energii z trakéni baterie. Obecné hybridni lokomotivou je takovd lokomotiva, kterd je schopna
soucasného provozu z kvalitativn¢ riiznych zdrojt trak¢ni energie.

Hnaci vozidla motorova trakce piedstavuje pohon hnaciho vozidla, ktery vyuziva hlavni spalovaci
motor pro pfeménu tepelné energie na energii kinetickou.

Dalsi ¢lenéni miize byt podle vozby (obr. 1.73).
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Pod pojmem vozba budeme rozumét fizeny pohyb drdzniho vozidla po Zelezni¢ni draze. Tato
charakteristika rozd¢luje zptisob pohybu vozidel podle pfivodu energie.

Zavisld vozba je vozba s trvalym pfivodem elektrické energie z vnéjsiho zdroje.

Polozavisla vozba je vozba s alternativnim pfivodem energie do hnaciho vozidla z vngjsiho zdroje
nebo ze zdroje ptimo na hnaci vozidlo nebo ze specialniho vozidla.

Nezavisla vozba je vozba pomoci pfemény energie ze zdroje pfimo na hnaci vozidlo nebo ve
specialnim vozidle.

Dale hnaci vozidla lze rozdélit dle obr. 1.74

Lokomotivy pak mtizeme d¢lit na

Elektrické lokomotivy jsou lokomotivy elektrické trakce zavislé vozby a délime je na
¢ clektrické lokomotivy na stejnosmérny proud pro stejnosmérnou napét'ovou soustavou,
¢ clektrické lokomotivy na stfidany proud pro sttidavou napétovou soustavu,
¢ dvousystémové elektrické lokomotivy pro dvé rizné napétové soustavy,
¢ vicesystémove elektrické lokomotivy pro vice nez dvé napétové soustavy. V praxi se
pouziva oznaceni tfi-, Ctyf—systémova lokomotiva.

Z historického hlediska je zvlastni feSeni elektrickych lokomotiv na stfidavé trifazové napajeni
(obr. 1.289).

Akumuldatorové lokomotivy (obr. 1.268) jsou lokomotivy pohanéna energii ztrakcni baterie.
K akumulatorovym lokomotivam patii i parni akumulatorové lokomotivy (obr. 1.276) které se
pouzivaly na vleckach a zejména v provozech s nebezpe¢im pozaru nebo vybuchu od otevieného
ohn¢. Tyto parni akumulatorové lokomotivy byly také oznacovany jako bezohniové parni lokomotivy.

Motorové lokomotivy jsou lokomotivy motorové trakce, nezavislé vozby. Z historického hlediska je
zajimavé fteSeni motorové lokomotivy s pneumatickym pfenosem vykonu na hnaci dvojkoli
(obr. 1.293).

Z historického hlediska l1ze do skupiny lokomotiv zatadit i parni lokomotivy a turbinové lokomotivy.

Parni lokomotivy (obr. 1.94, obr. 1.95, obr. 1.257) se v soucasné dobé pouzivaji jiz jen pro
nostalgické jizdy. Turbinové lokomotivy byly v omezeném poctu provozovany v padesatych letech
minulého stoleti.

V naSich podminkach byly vyrobeny a kratce zkuSebné provozovany v nakladni dopravé dvé
turbinové lokomotivy fady TL 659.0 (obr. 1.231) o vykonu plynové turbiny 2350 kW. Tato
lokomotiva méla mechanicky pfenos vykonu. Palivem pro tato hnaci vozidla byly topna nafta a topné
oleje, nevhodné pro spalovaci motory. Spotieba paliva u téchto lokomotiv byla vyssi nez spotfeba
paliva pistového spalovaciho motoru. Jako zasobnik paliva vozily proto tyto lokomotivy s sebou
cisternu s palivem. Pro vysoké provozni ndklady a vysokou hlucnost bylo provozovani téchto
lokomotiv na nasich tratich jen kratkodobé.

Hlavova hnaci vozidla jsou hnaci vozidla s jednou ¢elni kabinou strojvedouciho, které je uréeno pro
vozbu vlozenych nebo ptipojnych vozil a je vybaveno pouze pro trakéni ucely.

Hnaci viz je hnaci vozidlo, které je vnitin€ uspotfadané pro ptepravu osob nebo nakladu, poptipade
obou soucasn¢. Hnaci vozy dale ¢lenime na

¢ motorové vozy, coz jsou hnaci vozy motorové trakce (napi. obr. 1.225, obr. 1.229,
obr. 1.303) nezavislé vozby.

¢ elektrické vozy, coz jsou hnaci vozy elektrické trakce, zavislé vozby (napf.
obr. 1.284).

¢ akumulatorové vozy, coz jsou hnaci vozy, které jsou pohdnény energii z trakcni
baterie.
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Z historického hlediska lze do skupiny hnacich vozli zafadit i parni vozy (napi. obr. 1.232,
obr. 1.296), které byly provozovany na n¢kterych vedlejsich tratich.

Daéle Ize z historického hlediska do skupiny elektrickych vozii zaradit i elektrické vozy napajené
tiifazovym napétim (napf. ebr. 1.290). Elektricky motorovy viz na uvedeném obrazku dosahl na trati
Marienfelde-Zossen dne 27.10.1903 rychlost 210,2 km.h™".

Jednotka je v provozu ned¢litelna souprava sestavena z lokomotiv nebo hnacich vozli nebo hlavovych
hnacich vozidel a vlozenych a fidicich vozl, schopna vyvijet taznou silu na obvodu hnacich dvojkoli.

Motorova jednotka je jednotka s motorovymi vozy (napi. obr. 1.230) nebo hlavovymi hnacimi
vozidly s hlavnim spalovacim motorem.

Elektrickd jednotka je jednotka s elektrickymi vozy nebo hlavovymi hnacimi vozidly elektrické trakce
(napft. obr. 1.223, obr. 1.228).

Z hlediska historického vyvoje jednotek, lze do této skupiny zatfadit i turbinové jednotky
(obr. 1.291) Napf. ve Francii bylo v padesatych a Sedesatych letech minulého stoleti provozovano osm
turbinovych jednotek TGV (obr. 1.311)o jmenovitém vykonu 3 400 az 4 400 kW.

Hnanymi vozidly jsou Zelezni¢ni vozy. Jejich zakladni rozdéleni je uvedeno na nasledujicim obr. 1.75

Viiz osobni dopravy je zelezni¢ni viiz pro pfepravu osob, spé$nin, posty nebo pro poskytovani jinych
sluzeb (stravovaci napt. obr. 1.224, ubytovaci, salonni (obr. 1.273) aj.). Tyto vozy se dale déli na

¢ osobni vozy, které jsou vybaveny sedadly a jsou uréené pro prepravu osob. Tyto vozy
se podle vnitiniho uspofadani déli na

¢ vozy velkoprostorové, coz jsou vozy se sttedni chodbou (ebr. 1.76),

¢ vozy oddilové, coz jsou vozy s vnitinim uspofadanim jako oddily se spole¢nou
boc¢ni chodbou (obr. 1.77),

¢ vozy kombinované, coz jsou vozy vnitin¢ usporadané ¢astecné jako vozy
velkoprostorové a castecné jako vozy oddilové (ebr. 1.78),

¢ vloZené vozy jsou umisténé mezi krajnimi vozy jednotky nebo mezi dvé hlavova hnaci
vozidla,

¢ pripojné vozy jsou vozy uréené pro vozbu hnacim vozem nebo hlavovym hnacim
vozidlem.

¢ Fidici vozy jsou zelezni¢ni kolejova vozidla bez vlastniho pohonu, ktera jsou vybavené
technickym zatizenim k dalkovému ovladani urCenych typt hnacich vozidel (napf.
obr. 1.233 a obr. 1.234).

Nadkladni viiz je zelezni¢ni vz pro pfepravu zbozi a surovin. Podle provedeni a uspotadani nakladni
vozy délime do dalSich skupin na vozy

¢ oteviené (napft. obr. 1.79),

kryté (napf. obr. 1.80),

chladici (izotermické) (napft. obr. 1.81),
plosinové (napft. obr. 1.82),

plosinové zvlastni stavby (napi.obr. 1.83),
s oteviraci stfechou (napft. obr. 1.84),
kotlové (napft. obr. 1.85),

specialni (napft. obr. 1.86).

® & & & o o o
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Specidlni vozy jsou vozy, které slouzi pro plnéni pfevazné vnitinich tkoll Zeleznice. Patii sem vozy
pro pracovni vlaky (napf. obr. 1.304, obr. 1.305) nafad’ové apod.

Dalsi mozné dé€leni kolejovych vozidel je podle poctu naprav, kdy rozeznavame vozidla dvou, tfi, Ctyt
a vicenapravova.

Dale délime kolejova vozidla podle druhu dopravy, pro kterou jsou pouzivana na

¢ osobni, ktera slouzi vyhradné¢ pro dopravu osobnich vlaki, patti zde motorové
vozy, motorové jednotky a ostatni vozy osobni dopravy,

¢ nakladni, slouZici pro dopravu ndkladnich vlakl, patii zde ndkladni vozy,
motorové lokomotivy bez moznosti vytapét a napajet osobni vozy elektrickou
energii,

¢ univerzalni, kterd jsou pouzitelnd pro oba druhy dopravy, patfi zde vétSina
lokomotiv.

Dalsi déleni je podle druhii viakii, pro které mohou byt vozidla pouzitd zejména s ohledem na jejich
konstrukci. Z tohoto pohledu délime kolejova vozidla pro vlaky

vyssi kvality (SC, EC, ICE apod.),

expresni,

<

rychliky,

osobni,

predméstské,

mistni (zejména na regiondlnich tratich),

nakladni,

® & & & o o o

pomocné a pracovni.

Dilezité je také déleni ZelezniCnich vozidel podle rozchodu. Rozchod vyrazné ovliviiuje stavbu
kolejovych vozidel. Rozchodem budeme rozumét vzdalenost rovin dotykovych kruznic kol dvojkoli
nebo vzdalenost pojizdénych hran kolejnic métenych 14 mm, u zlabkovych kolejnic 10 mm, pod jejich
temeny (pro normalni rozchod viz obr. 1.87). Podle rozchodu koleji délime traté na traté

¢ normalniho rozchodu, které maji rozchod 1 435 mm. Normalni rozchod je
pfevladajicim rozchodem v Evropé, Severni Americe, Australii a i v jinych ¢astech
svéta.

¢ uzkého rozchodu, které maji rozchod mensi nez traté normalniho rozchodu. U
uzkého rozchodu neni takova jednotnost jako u normélniho rozchodu. Velmi znamy
je tzv. kapsky rozchod (podle Kapského Mésta) 1 067 mm, ktery je zavedeny
v Jihoafrické republice, Japonsku, na Javé, v Sudanu. Uzké rozchody se pouZivaji
600, 750, 760, 800, 914, 1 000 mm. V CR se pouziva na jediné trati SZDC rozchod
760 mm (Ttemesna ve Slezsku — Osoblaha v délce 20 km) a dale na dvou
soukromych drahach Jindfichohradecké mistni drahy (Jindfichiv Hradec — Nova
Bystiice v délce 33 km a Jindfichuv Hradec — Obratan v délce 46 km).

¢ Sirokého rozchodu, které maji rozchod vétsi nez traté normalniho rozchodu. Ze
Sirokych rozchodii ma vyznam rozchod 1 524 resp. 1 520 mm, ktery byl zaveden
zejména v byvalém Sovétském svazu a tento rozchod je zaveden i na Césti trati na
Slovensku a to do blizkosti KoSic pro pfimé spojeni s byvalym Sovétskym svazem.
Dalsi Siroké rozchody jsou 1 600 mm pouzivany v Irsku, Brazilii a Australii, 1 670
mm pouzivany ve Spanélsku.
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Ptechod vozl z jednoho rozchodu na druhy se déje

d

¢ vyménou kompletnich dvojkoli u dvounapravovych vozi,

¢ vyménou podvozkli u vozli podvozkovych (pracovisté vymény podvozki u

nakladnich vozi je uvedeno na nésledujicim obr. 1.88).

pomoci podvalnikii, coz jsou dvounapravové voziky uzkorozchodné drahy
(obr. 1.89). Pro kazdy normaln¢ rozchodny viiz slouzi dva podvalniky. Na trati
Tremesna ve Slezsku-Osoblaha je umoznéna pieprava jen dvounapravovych
normalné rozchodnych vozl na podvalnicich, kdezto na tratich Jindfichohradecké
mistni drahy je umoznéna pieprava i Ctyindpravovych normalné rozchodnych
nakladnich vozil. Znazornéni ndkladniho vlaku na trati Gzkého rozchodu
Jindtichohradecké mistni drahy, ktery pfepravuje Ctyti ¢tyfnapravové nakladni vozy
normalniho rozchodu na podvalnicich, se tfemi Uzkorozchodnymi motorovymi
lokomotivami a se ¢tyfmi brzdicimi vozy je uvedeno na nasledujicim obr. 1.90

¢ pomoci dvojrozchodnych dvojkoli (obr. 1.91).

Pojmy k zapamatovani

Hnaci vozidla.

Hnané vozidla.
Specialni vozidla (obr. 1.304, obr. 1.249, obr. 1.212, obr. 1.247, obr. 1.302.).
Vozidla dvoucestna. (obr. 1.292, obr. 1.294, obr. 1.244).

Takce.

Hnaci vozidla elektricka trakce (obr. 1.266, obr. 1.268, obr. 1.182).
Hnaci vozidla motorova trakce.
Vozba (obr. 1.73).

Zavisla vozba.

Polozavisla vozba.

Nezavisla vozba.

Elektrické lokomotivy.

Akumulatorové lokomotivy.

Motorové lokomotivy.
Parni lokomotivy a turbinové lokomotivy (obr. 1.94, obr. 1.95, obr. 1.257, obr. 1.231).

Hlavova hnaci vozidla.

Hnaci viz.
Motorovy viz (obr.225, obr. 1.229, obr. 1.303).
Elektricky viz ( obr. 1.284).

Akumulatorovy viiz.

Jednotka.

Motorova jednotka ( obr. 1.230).
Elektricka jednotka ( obr. 1.223, obr. 1.228).
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Hnana vozidla ( obr. 1.75).
Viiz osobni dopravy (napft. obr. 1.224, obr. 1.273).

Osobni viiz..

Velkoprostorovy osobni vz (ebr. 1.76).

Oddilovy osobni viiz (obr. 1.77),

Kombinovany osobni viiz (obr. 1.78).

VloZeny osobni viiz.

Piipojny osobni viiz.

Ridici viiz (napf. obr. 1.233 a obr. 1.234).

Nakladni viz.

Specialni nakladni viiz (napft. obr. 1.304, obr. 1.305).

Déleni kolejovych vozidel podle poétu naprav.

Déleni kolejovych vozidel podle druhu dopravy.
Déleni kolejovych vozidel podle druhi vlaki.

Déleni Zelezni¢nich vozidel podle rozchodu.

?

& | Kontrolni otazky

Otazka €. 1.

Dvoucestna hnaci vozidla jsou

a) hnaci vozidla vybavena zafizenim pro pohyb na Zeleznic¢ni draze a také na dalsi dopravni ceste.
b) hnaci vozidla vybavena zafizenim pro pohyb na Zelezni¢ni draze pro nejméné dva rozchody.

¢) hnaci vozidla pro stavbu a udrzbu dopravni cesty.
Otazka €. 2.

Hnaci vozidla elektrické trakce jsou

a) hnaci vozidla charakterizovany pohonem, ktery vyuziva premény elektrické energie z vné&jsiho
zdroje na energii kinetickou.

b) hnaci vozidla, ktera jsou charakterizovana elektrickym pfenosem vykonu na hnaci dvojkoli.

¢) hnaci vozidla, kterd pro pohon pouzivaji zdroj elektrické energie z mobilniho zdroje.

Otéazka ¢. 3.

Hnaci vz je

a) hnaci vozidlo, které je vnitiné uspofddano pro prepravu osob nebo ndkladu, popfipadé obou
soucasn¢.

b) hnaci vozidlo, které umozinuje jen prepravu osob a zavazadel.

¢) hnaci vozidlo nezavislé vozby, které umoznuje piepravu osob a zavazadel.
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Otazka ¢. 4.
Jednotka je

a) v provozu nedé¢litelnd souprava sestavena z lokomotiv nebo hnacich vozi a vlozenych a fidicich
vozl, schopna vyvijet taznou silu na obvodu hnacich dvojkoli.

b) souprava sestavena z lokomotivy a jednotné (stejné) fady osobnich nebo nékladnich vozi.

¢) v provozu nedé¢litelna souprava sestavena z vlozenych a fidicich vozu.

Otazka €. S.

Normalni rozchod dvojkoli je
a) 1 435 mm.
b) 1 524 mm.
c) 1 067 mm.

Otazka €. 6.

Ptechod zelezni¢nich kolejovych vozidel z jednoho rozchodu na druhy se déje

a) vyménou kompletnich dvojkoli dvounapravovych vozii, vyiménou podvozki u podvozkovych vozi,
pomoci podvalnikli nebo pomoci dvojrozchodnych dvojkoli.

b.vyménou dvojkoli, tazného a narazeciho ustroji, pomoci jednonapravovych podvalnikti nebo pomoci
dvojrozchodnych podvozki.

¢) vyménou lokomotivy jiného rozchodu nebo piekladkou nakladu v piekladkovych Zelezni¢nich
stanicich.

Ukol k FeSeni

Nakreslete schéma

1. a popiste rozdéleni Zelezni¢nich kolejovych vozidel podle mozZnosti vlastniho
pohybu.

a popiste obecné rozdéleni hnacich vozidel.
a popiste rozdéleni hnacich vozidel podle trakce.
a popiste rozdéleni Zelezni¢ni vozby.

a popiste rozdéleni Zelezni¢nich vozu.

S

dvojkoli a vysvétlete pojem rozchod dvojkoli.
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1.2.4.3 Hmotnostni a rozmérové parametry Zelezni¢nich kolejovych vozidel

@ Cas ke studiu &asti 1.2.4.3 Hmotnostni a rozmérové parametry
Zeleznicnich kolejovych vozidel: 1,5 hodiny.

@ Cil: Po prostudovani této ¢asti budete umét

® definovat zakladni hmotnostni a rozmérové parametry Zzelezni¢nich kolejovych
vozidel.

LLI| Vyklad

Hmotnost na ndpravu je ¢ast hmotnosti vozidla pfipadajici na jednu napravu. Neni-li stanoveno
schvalenymi technickymi podminkami Zelezni¢nich kolejovych vozidel jinak, pak hmotnost vozidla
musi byt rovhomérné rozlozena na vSechna dvojkoli vozidla. Pfipustné tolerance jsou stanoveny
v zakonné normé a jejich provadécich vyhlaskach. V ndkladni dopravé je to jeden z dulezitych
parametrii. V soucasné dob€ v evropskych podminkdch snormalnim rozchodem je hmotnost na
napravu v pfevazné mife 20 t. Znamena to, ze celkova hmotnost dvoundpravového ndkladniho vozu
mize byt 40 t a Ctyfnapravového vozu 80 t. Zakladni udaje o hmotnosti na napravu na jednotlivych
tratich SZDC stanovuje sluzebni predpis CD S66.

Hmotnost na kolo je ¢ast hmotnosti Zelezni¢niho kolejového vozidla pfipadajici na jedno kolo
dvojkoli. Tato hmotnost pfedstavuje polovinu odpovidajici hmotnosti na napravu Zzelezni¢niho
kolejového vozidla. Pfipustné tolerance jsou stanoveny v zdkonné normé a jejich provadécich
vyhlaskach.

Hmotnost na jednotku délky vozu je pomér hmotnosti prazdného vozu a ptipustné hmotnosti nakladu
k délce vozu pies narazniky (nestlaéené) nebo sprahla. Tento parametr ma zasadni vyznam z hlediska
inosnosti Zelezni¢niho svriku a mosti. Hmotnosti na bézny metr vozu jsou pro jednotlivé traté SZDC
uvedeny ve sluzebnim piedpise CD S66.

LoZna hmotnost je nejvyssi hmotnost nakladu, se kterou zelezni¢ni viiz nepfekroci pfipustnou
hmotnost na napravu. Pfi nakladani nesmi hmotnost nakladu ptekrocit nejvyssi loznou hmotnost, ktera
je stanovena pro kazdy konkrétni viiz a je uvedena v tabulce umisténé na levé poloviné boc¢ni stény
(podélniku) vozu. Dale je tfeba respektovat omezeni, dana loznou délkou, loznou §itkou, pfip. loznou
vyskou ptislusného vozu.

Pripustnd hmotnost nakladu je omezena pevnosti konstrukce Zelezni¢niho kolejového vozidla a dale
zavisi na tratové tfide, tj. rozdéleni trati podle nejvyse piipustné hmotnosti na napravu a hmotnosti na
bézny metr vozu. Trat€¢ SZDC jsou zatazeny do tfid, uvedenych v tabulce na obr. 1.217

Tvvr

v

Na ndakladnich vozech je umisténo oznaceni (obr. 1.214) pro lozné hmotnosti ve vazb¢ na rezim ,,S*
a,,SS«.

Hmotnost _prdazdného hnaciho vozidla je hmotnost hnaciho vozidla bez hmotnosti personalu,
provoznich hmot, naradi a povinnych nahradnich dilt.

Hmotnost hnaciho vozidla ve sluzbé je hmotnost prazdného hnaciho vozidla s polovi¢nim ojetim kol,
vystrojeného nafadim, povinnymi nahradnimi dily a mazivy, v€etné hmotnosti dvou tfetin zasob pisku.
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U hnacich vozidel motorové trakce se do hmotnosti hnaciho vozidla ve sluzbé zapocitava hmotnost
chladici vody a dv¢ tfetiny zasoby paliva.

Hmotnost obsazeného hnaciho vozu je hmotnost hnaciho vozu ve sluzbé, zvétSena o pocet mist na
sezeni krat 80 kg, ptipadné o dalsich 1 000 kg, pokud ma vtz oddil pro zavazadla.

Hmotnost plné obsazeného hnaciho vozu je hmotnost hnaciho vozu ve sluzbég, zvétSena o pocet mist
na sezeni i stani krat 80 kg, ptipadné o dalSich 1 000 kg, pokud mé viiz oddil pro zavazadla.

Adhezni hmotnost je ¢ast hmotnosti hnaciho vozidla ve sluzbé, ktera pfipada na vSechna jeho hnaci
dvojkoli.

Celkova hmotnost hnaciho vozidla je hmotnost hnaciho vozidla ve sluzbé, véetné personalu nebo
osob nebo nakladu.

Jmenovitda hmotnost hnaciho vozidla je hmotnost hnaciho vozidla, ktera je stanovena ve schvalenych
technickych podminkach, zpravidla s pfihlédnutim k tolerancim hmotnosti pouzitého materialu.

Hmotnost prazdného vozu je hmotnost Zelezni¢niho vozu bez hmotnosti osob, nakladu a provoznich
hmot.

Hmotnost neobsazeného vozu je hmotnost prazdného vozu osobni dopravy, zvétSena o hmotnost
provoznich hmot.

Hmotnost obsazeného vozu je hmotnost neobsazeného vozu, zvétSena o pocet mist na sezeni krat 80
kg, ptipadné o dalsich 1 000 kg. pokud ma viiz oddil pro zavazadla.

Hmotnost plné obsazeného vozu je hmotnost obsazeného vozu, zvétSena o pocet mist na stani krat 80
kg, ptipadné o dalsich 1 000 kg pokud ma viiz oddil pro zavazadla.

Hmotnost loZeného vozu je soucet hmotnosti prazdného vozu a hmotnosti nakladu.

Dopravni_hmotnost je okamzitd hmotnost vSech Zeleznicnich kolejovych vozidel ve vlaku vcetné
hmotnosti osob nebo nékladu.

Koeficient tary je pomér hmotnosti prazdného vozu a jeho tinosnosti.
Zakladni rozmérové parametry zelezni¢nich kolejovych vozidel jsou patrny z obr. 1.92 a obr. 1.93

Rozvor (r) je vzdalenost os krajnich dvojkoli bezpodvozkového vozidla.

Rozvor podvozku (r,) je vzdalenost os krajnich dvojkoli v podvozku.

Celkovy rozvor (r.) je vzdalenost os krajnich dvojkoli podvozkového vozidla nebo jednotky.

Vzddlenost otocnych cepii podvozkii (0) je vzdalenost svislych os nataeni podvozkll vzhledem ke
spodku nebo hlavnimu ramu vozidla.

Pomérny rozvor je pomér rozvoru nepodvozkového vozu k jeho celkové délce pres narazniky.
Obdobné¢ je pomérnd vzddlenost otocnych cepii pomérem vzdalenosti otoénych cepli podvozkovych
vozl k jeho celkové délce pres narazniky.

Rozchod kol (z) je vzajemna vzdalenost okolk méfena na poloméru o 10 mm vét§im, nez je polomér
sty¢né kruznice kola.

Délka pres ndrazniky (1) je vzdalenost mezi svislymi rovinami, které se dotykaji talifti nestlacenych
naraznikli na opacnych koncich vozidla;

Délka pies celniky (k) je vzdalenost mezi svislymi rovinami, které se dotykaji ¢elnich nosnikt kostry
spodku nebo hlavniho ramu na opaénych koncich vozidla.

Loznd délka (a) je podélny rozmér podlahy vozu, na kterou lze umistit naklad.
LoZna Sitka (b) je pticny rozmér podlahy vozu, na kterou lze umistit naklad.
LoZnd plocha je plocha podlahy nakladniho vozu, na kterou lze umistit naklad.

Loznd vyska (c) je ptipustny vyskovy rozmér nakladu, ktery je mozné ulozit na podlahu nakladniho
vozu. U zavienych nakladnich vozi je lozna vyska omezena vnitini vyskou stfechy nad podlahou. U
otevienych nékladnich vozii je rovna vySce bocnic méfené od podlahy. U vozli plosinovych,
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oplenovych, nizkosténnych, pfipadné vysokosténnych pokud se lozi substratem, ktery mutZze
prevySovat vysSku boc¢nic, je lozna vyska (ale i §itka) omezena obrysem pro vozidlo (obr. 1.201)
respektive loZznou mirou pro danou piepravu.

LoZny objem je prostor pro naklad, ktery je omezeny loznou plochou a loznou vyskou nebo objemem
tlakové nadoby nebo zasobniku.

Koeficient objemu je pomér lozné hmotnosti a lozného objemu.

Lozny prostor u uzavienych vozl a nadobovych vozl je lozny prostor dan vnitinim objemem. U vozi
otevienych je dan soucinem lozné plochy a lozné vysky.

U osobnich vozii a jednotek je pouzivan pojem pocet mist k sedéni. Tento pojem charakterizuje
obsaditelnost osobnich vozi sedicimi cestujicimi. PocCet mist ksedéni je dan plidorysnym
uspofadanim vozl. Pro vozy normalné rozchodné se sjednotilo uspotadani ¢tyt sedadel a pozdé&ji tii
sedadel na sitku vozii ve druhé vozové tiid¢ a tii sedadel v prvni vozové tfid¢.

‘ Pojmy k zapamatovani

Hmotnost na ndapravu. Koeficient tary.

Hmotnost na kolo. Rozvor (r).

Hmotnost na jednotku délky. Rozvor podvozku (r).

Lo¥nd hmotnost. Celkovy rozvor (r

Piipustnd hmotnost nakladu. (obr. 1.217, Vzdalenost otocnych cepii podvozkii (0).
obr. 1.214). Pomérny rozvor.

Hmotnost prazdného hnaciho vozidla. Pomérna vzdalenost otoénych Cepii.
Hmotnost hnaciho vozidla ve sluzbé. Rozchod kol (z).

Hmotnost obsazeného hnaciho vozu. Délka pres narazniky (1).

Hmotnost plné obsazeného hnaciho vozu. Délka pies celniky (k).

Adhezni hmotnost. LozZna délka (a)

Celkova hmotnost hnaciho vozidla. LoZna Siika (b)

Jmenovita hmotnost hnaciho vozidla. LozZna plocha.

Hmotnost prazdného vozu. LoZna vyska (c)

Hmotnost neobsazeného vozu. LoZny objem.

Hmotnost obsazeného vozu. Koeficient objemu.

Hmotnost plné obsazeného vozu. Lozny prostor.

Hmotnost loZeného vozu. Obsaditelnost osobnich vozi.
Dopravni hmotnost.
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?

& | Kontrolni otazky

Otazka ¢. 1.

Jaka miize byt nejvyssi celkova hmotnost Zelezniéniho kolejového vozidla na tratich SZDC se dvéma
tiinapravovymi podvozky.

a) 120 t.

b) 100 t

c) 140 t.

! Ukol k FeSeni

1. Nakreslete schéma dvounapravového nakladniho vozu a na schématu vyznacte
e rozvor, délku pres narazniky, délku ptes Celniky, loznou délku, loznou §itku, loznou vysku.
2. Nakreslete schéma ¢tyfnapravového nakladniho vozu a na schématu vyznacte

e rozvor podvozku, celkovy rozvor, vzdalenost oto¢nych ¢epti podvozkd.
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1.2.4.4 Hnaci vozidla

@ Cas ke studiu &asti 1.2.4.4 Hnaci vozidla: 2,5 hodiny.

@ Cil: Po prostudovani této ¢asti budete umét

® rozdélit hnaci vozidla podle riznych provoznich a konstrukénich kritérii, oznacit hnaci
vozidla podle soucasnych mezinarodnich a internich kritérii, porozumét star$imu
oznacovani hnacich vozidel.

LIl Vyklad

Hnaci vozidla jsou urcena k tomu, aby vyvijela hnaci silu. Prvotni hnaci silu vyviji motor vozidla
(elektricky, spalovaci, parni). Tato prvotni sila se prostiednictvim systému pfenosu vykonu pfenese na
hnaci kola vozidla a diky tfeni mezi kolem a kolejnici se miize vozidlo pohybovat.

Krom¢ déleni uvedeného v predchazejici ¢asti, délime hnaci vozidla podle dalSich hledisek. Podle
styku vozidla s dopravni cestou rozeznavame vozidla

¢ konvenc¢ni (adhezni), tj. vozidla, u kterych pohyb nastava diky dostate¢né velkému
tieni mezi hnacim kolem hnaciho vozidla a kolejnici,

¢ ozubnicova, kde tazné nebo brzdné sily miize pfendset ozubené kolo na ozubnicovy
pas (obr. 1.2) umistény uprostied kolejnicovych pasti a smérové vedeni a neseni
zabezpecuje u téchto vozidel kolejnice (obr. 1.245),

¢ nekonvencni, kde se pohyb dé&je neobvyklym zplsobem napt. systém drahy
s magnetickym polStafem apod. Jako ptiklad lze uvést vozidlo zndzornéné na
nasledujicim obr. 1.312, které pii piedvad&ci jizdé dosahlo rychlosti 581 km.™,
K nekonvencnim draznim systémim patfi magnetickd drahy, ktera je perspektivnim systémem
vlakové dopravy rychlosti 400 — 500 km.h™ s aerodynamickymi soupravami s aZ s deseti ¢lanky na
magnetickych podvozcich a na samostatné, vétSinou mostové trati. V provozu jsou ovéfovany tii
varianty

¢ vozidla nadndSené vzajemnym odpuzovanim permanentnich magnetl na spodku
vozidla a trati,

¢ clektrodynamicky zplisob nadnéaseni, kdy supravodivé magnety na vozidle indikuji
za jizdy nad 80 km.h' ve vodivych civkach drahy elektricky proud a jeho
elektromagnetické pole se odpuzuje s polem magnetd,

¢ clektromagneticky zavés, ktery uzivaji némecké jednotky — Transrapid (obr. 1.237
a obr. 1.238). Podvozkové magnety se pritahuji k ocelovym kolejnicim betonové
mostovky a soucasné slouzi jako sekundarni ¢asti linedrniho elektromotoru.
Némecky systém nekonvencni magnetické drahy je schopen pomoci linearniho
elektromotoru vyvinout rychlost az 450 km.h™".
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Podle provozniho vyuziti délime vozidla na

¢ tratova, tj. vozidla, ktera svou stavbou a parametry mohou pojizdét zeleznicni traté
ve vlacich (osobni, ndkladni vlaky, napf. obr. 1.313, obr. 1.316) nebo jako
samostatna vozidla,

¢ posunovaci, tj. vozidla, ktera slouzi k provadéni posunu v Zelezni¢nich stanicich a
na vleckach (napt. obr. 1.314) ,

¢ specialni, tj. vozidla, ktera jsou urcena pro plnéni urcitych tkold pii provozu a
udrzbé dopravni cesty (obr. 1.278) (sn¢hova fréza obr. 1.308, snéhovy pluh
obr. 1.315, Zelezni¢ni kolejovy jefab napi. obr. 1.215, strojni podbijecka
obr. 1.235, motorové vozy pro udrzbu trat¢ jako napi. obr. 1.306, obr. 1.307,
obr. 1.309, obr. 1.310 apod.).

Podle ptivodu energie do hnaciho vozidla je mizeme d€lit na

¢ nezavisla, to jsou hnaci vozidla parni, motorova a turbinova,

¢ polozavisla, to jsou hnaci vozidla elektricka akumulatorova,

¢ zavisla, to jsou vozidla elektricka s ptivodem z trakéniho vedeni.
Podle druhu pojezdu mizeme hnaci vozidla délit na

¢ ramova (napfi. obr. 1.314),

¢ podvozkova (dvou napravové, tiindpravové podvozky),

¢ ¢lankova, coz jsou hnaci vozidla s délenym hlavnim rdamem a skiini, které tvofi
jeden funkéni celek.

1.2.4.4.1 Oznacovani hnacich vozidel

Potfeba identifikace a evidence hnacich vozidel, jakoz i vyjadrit konstrukéni a technické vlastnosti
téchto vozidel, vyvolaly nutnost ozna¢ovani vozidel. Oznac¢ovani hnacich vozidel mizeme rozd¢lit na
dva druhy a to

¢ mezinarodni,

¢ evidencni.

Mezindarodni _oznacovdni hnacich vozidel je sjednoceno vyhlaskou UIC 612 a vychazi
z konstruk¢niho feseni pojezdu hnacich vozidel. Schéma pohonu hnacich dvojkoli trakénimi motory je
na nasledujicim obr. 1.282 Vyhlaska UIC 612 piedepisuje pro vozidla s dvojkolim usporadanym v
jednom ramu (bud’ rdm podvozku u podvozkovych vozidel, nebo hlavni ram vozidla v pfipadé ramovych
hnacich vozidel) toto oznaceni:

¢ dvojkoli nehnand (béznd) jsou oznacovana arabskymi ¢islicemi (1, 2, . .) a vyjadiuji
jejich pocet,

¢ dvojkoli hnaci jsou oznacovana velkymi pismeny (A, B, C, . .), jejichz abecedni
potadi rovnéz udava jejich pocet,

¢ pokud jsou tato dvojkoli vzajemné¢ vazana v otacivém pohybu (skupinovy nebo
ustfedni pohon) je oznaceni uvedeno bez indexu,

¢ pfi individualnim pohonu (samostatny pohon kazdého dvojkoli) je pfipojen index o
nebo také ,

¢ jsou-li dvojkoli vedena v samostatném ramu, nezavislém na hlavnim rdmu vozidla
(podvozek), ptipojuje se k oznaceni za pismenem nebo ¢islici apostrof ,,”«,
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¢ pro vozidla vicedilna, kterd jsou trvale spfazend jsou jednotlivd oznaeni spojena
znaménkem +.
Pii oznacovani hnacich vozidel se poradi naprav udava ve sméru od cela hnaciho vozidla nebo pro
jeho hlavni smér jizdy (pfipadné od stanovisté 1). Priklady oznacovani uspotfadani hnacich vozidel jsou
uvedeny na obr. 1.94, obr. 1.95, obr. 1.283, obr. 1.96 a obr. 1.97

V soucasné dobé¢ je nejpouzivanéjsi u hnacich vozidel uspofadani B,'B,".

Toto oznacovani hnacich vozidel ma vSak nevyhodu v tom, Ze jednoznaén€ neurcuje typ hnaciho
vozidla, kdy pro né€kolik typli hnacich vozidel mtze byt stejné usporadani hnacich i béznych naprav
(napft. lokomotivy fady 150, 151, 152,162, 163, 362, 363, 371 maji stejné oznaceni B,'B,").
Evidencni_oznacovani hnacich vozidel je na rozdil od mezinarodniho u riznych Zelezni¢nich sprav
rozdilné a proslo slozitym vyvojem.

Ptivodni oznacovani hnacich vozidel (v té dob¢ parnich lokomotiv) bylo pouze jmény (obr. 1.272). Kazda
lokomotiva nosila své jedinetné jména po strandch kotle. Tato jména vychéazela z mytologie,
mistopisu (napt. Olmiitz, Prag, B6hmen apod.) a historie, nékdy od jmen vyznamnych osobnosti.

V dobé¢ zacatku Zeleznice téchto hnacich vozidel nebylo mnoho a navic byla tato vozidla provozovana
na jedné trati nebo na vymezeném uzemi. Pozdéji se k tomuto oznacovani ptidavalo chronologické
Ciselné oznaceni. K nim jesté pozdéji se pfidavalo i pismeno, takze lokomotiva Vulkan s usporadanim
naprav 1A1 zroku 1873, méla piivodni oznaceni Vulkan, pozdéji oznaceni Vulkan III a konecn¢ pak
IVa.88 Vulkan.

S ptibyvajicim poctem takto oznacenych lokomotiv se ukazalo, ze tento zplsob znaCeni neni nejlepsi,
nijak nevypovidal o vlastnostech lokomotivy.

Pozdéji se oznacovani zménilo do formy zlomku. Toto oznacovani lokomotiv Ize ukazat na piikladu

111450
parni lokomotivy (pozdéji fady) 333.1, ktera byla oznacena T , kde

¢ Vv Citateli fimska Cislice vyjadfovala pocet sprazenych hnacich dvojkoli, arabska
Cislice zaté€z (450 t), kterou lokomotiva miize dopravovat na trvalém stoupéni 15 %o,

¢ ve jmenovateli pismeno vyjadiovalo druh pfechodnosti podle napravové hmotnosti
sptazenych hnacich ndprav a Cislice za pismenem pak udévala hmotnost na hnaci
napravu zvétSenou o deset (13 t).

Tomuto oznaceni se také fikalo oznacCeni vojenské, nebot jednoduchym zplsobem umoziiovalo
informaci o dopravni hmotnosti vlaku.

Po roce 1918 se projevily snahy o zjednoduseni systému eviden¢niho oznacovani hnacich vozidel.
K rozliSovani vozidel v tomto systému se pouzivalo pismen a Cislic. Pismena oznacovala druh trakce,
Cislice informace o poctu hnacich naprav, dovolené rychlosti a hmotnosti na jednu napravu a dale
konstrukéné-vyrobni informaci. Hnaci vozidla parni trakce se pismenem neoznacovala.

Pismena oznaCovala napf.
A — vozidla akumulatorova,
E — vozidla elektrické stejnosmérné trakéni soustavy,
EM - elektrické motorové jednotky stejnosmérné trakéni soustavy
S — vozidla elektrické stiidavé trakéni soustavy,
SM — elektrické motorové jednotky stfidavé trakéni soustavy,
T — vozidla motorové trakce,
TA — vozidla hybridni (spalovaci motor, elektricky akumulator),
TL — vozidla turbinova,

M — motorové vozy nebo motorové jednotky,
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N — vlozeny viiz,
R - tidici vz,
U — tizkorozchodné vozidlo.
Ciselné oznadeni bylo slozeno ze tfi velkych a tfi (nebo &tyf) malych &islic, jejichz vyznam byl
nasledujici:
prvni Cislice udavala pocet hnacich naprav,
druhd Eislice zvétsena o 3 a nasobena deseti vyjadfovala dovolenou rychlost vozidla v km.h™,
tireti Cislice zvétSena o deset udavala hmotnost na hnaci napravu v tunach.
Tecka za tieti Cislici odd€luje trakéni informace od informaci konstrukéné vyrobnich.
évrta Cislice vyjadiovala konstrukéni skupinu vozidla,
patd aZ sedmd nebo osmad Cislice udavala vyrobni (poradové) ¢islo vozidla.
U tendrd parnich lokomotiv
proni Eislice zvétsena o tii vyjadfovala objem prostoru tendru na uhli nebo mazut v m’,
druhd a tieti &islice spolu vyjadfovaly objem vodni nadrze v m’,
évrta Cislice vyjadiovala konstrukéni skupinu tendru,
posledni tii Cislice vyjadiovaly inventarni Cislo tendru.

Dale se provadélo u parnich lokomotiv jesté dalsi dopliiovaci oznaceni a to pomoci malych pismen,
které mély nasledujici vyznam

m — parni stroj na mokrou paru,

p — parni stroj na piehfatou paru,

s — parni stroj sdruZeny,

t — tendrovéa lokomotiva,

z — jedno ozubené kolo ozubnicového parniho stroje,

zz — dve¢ ozubena kola ozubnicového parniho stroje.
Takze parni lokomotiva na obr. 1.94 ma oznaceni 2'D1’ p2 a parni lokomotiva na obr. 1.95 ma
oznaceni 1'E1" p2t (Cislo za pismenem p oznacuje, Ze lokomotiva ma dva parni valce).
U uzkorozchodnych vozidel byl v prvni ¢asti ¢iselného oznaceni vynechan 0idaj o rychlosti a proto se
pred teckou nachazely jen dvé Cislice.
Piiklady oznaGovéni hnacich vozidel CSD:
434.2136, T478.1065, M262.0190, E499.092, ES499.3040, EMU 89.15.

Uvedené oznacovani hnacich vozidel mélo v poslednim obdobi nedostatek v tom, zZe neumoziiovalo
rozligit vozidla s dovolenou rychlosti vy3§i nez 120 km.h™ a hmotnosti na napravu vy$si nez 19 t. Dale
nevyhodou uvedeného oznaéeni byly komplikace pfi sbéru informaci pro zpracovani provoznich dat
vypocetni technikou.

Vramci UIC bylo piistoupeno knovému c¢iselnému oznaCovani hnacich vozidel evropskych
zelezniénich sprav. Toto Ciselné oznaCovani sestava z 12 ¢islic. Vyznam téchto ¢islic je uveden na
obr. 1.98

Interni Sestimistné oznaceni hnacich vozidel CD v rdmci mezinarodniho dvanactimistného oznacovani
je uvedeno na obr. 1.99

Piiklady interniho Sestimistného ozna¢eni pro nékteré pivodni fady hnacich vozidel CD:

E499.3044 163 044
S499.0030 230 030
ES499.1037 363 037
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EM488.0010 460 010
T478.4048 754 048
M152.0425 810 425

Kontrolni dislice slouzi ke kontrole spravnosti oznaCeni a vypocita se zinterniho Sestimistného
oznaceni. Cislice na lichych pozicich v zapise oznaeni se vynasobi jednickou, na sudych dvojkou.
Pokud je nékteré z takto vynasobenych ¢isel dvojciferné, provede se jeho ciferny soucet a poté se tento
seCte s ostatnimi Cislicemi. Zbytek, ktery chybi do nésledujici vyssi desitky, je kontrolni ¢islo. Vyjde-li
po secteni pfimo desitkové ¢islo, kontrolni Cislice je 0.
Priklad vypoctu kontrolni ¢islice pro interni oznaceni hnaciho vozidla 363 037:

36 3037

1 2 1 2 1 2
3 12 3 0 3 14

3+14+2+3+0+3+1+4 =17

20-17=3; kontrolni cislice je 3 a celé interni oznaceni hnaciho vozidla i s kontrolni ¢islici bude 363
037-3. PIné mezinarodni oznaceni této lokomotivy bude 96 54 0 363 037-3.

Hnaci (specialni) vozidla pro udrzbu dopravni cesty jsou oznacovana odlisné od oznacovani hnacich
vozidel ur¢enych pro vedeni osobnich a nakladnich vlakii. Oznaceni sestdva z pismenného oznaceni a
¢iselného doplnku, ktery predstavuje fadu (typ) specidlniho vozidla a dale pak potfadové ¢islo vozidla
uvedené fady (MUV obr. 1.307, MV obr. 1.279, MVTYV obr. 1.309 apod.).

‘ Pojmy k zapamatovani

Hnaci vozidla konven¢ni.

Hnaci vozidla ozubnicova.

Hnaci vozidla nekonvenéni.

Dvoucestna vozidla.

Hnaci vozidla trat’ova (napf. obr. 1.313, obr. 1.316).
Hnaci vozidla posunovaci (napi. obr. 1.314).

Hnaci vozidla specidlni (napt. obr. 1.278, obr. 1.308, obr. 1.315, obr. 1.215, obr. 1.235, obr. 1.306,
obr. 1.307, obr. 1.309, obr. 1.310).

Mezinarodni oznacovani (obr. 1.282, obr. 1.94, obr. 1.95, obr. 1.283, obr. 1.96, obr. 1.97).

Eviden¢ni oznacovani.

Oznacovani hnacich vozidel v ramci UIC (obr. 1.98)
Interni oznaéeni hnacich vozidel CD (obr. 1.99).

Oznacovani hnacich vozidel pro udrzbu dopravni cesty (napt. obr. 1.307, obr. 1.279, obr. 1.309
apod.).
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& | Kontrolni otazky

Otazka ¢. 1.

Konven¢ni hnaci vozidla jsou
a) adhezni hnaci vozidla.
b) adhezni a ozubnicova hnaci vozidla.

¢) hnaci vozidla parni trakce.
Otazka €. 2.

Co jsou posunovaci hnaci vozidla.
a) hnaci vozidla, ktera slouzi k provadéni posunu v zelezni¢nich stanicich a na vleckach.

b) hnaci vozidla, ktera slouzi k provadéni posunu v Zelezni¢nich stanicich a na vleckach a konstrukéné
nejsou uzpusobena pro vozbu vlaki na tratich.

c¢) hnaci vozidla, ktera slouzi k provadéni posunu v Zelezni¢nich stanicich a na vleckach a jejich
konstrukéni rychlost je omezena na 30 km.™.
Otazka €. 3.

Mezinarodni oznacovani hnacich vozidel
a) je sjednoceno vyhlaskou UIC a vychazi z konstruk¢éniho feSeni pojezdu hnacich vozidel.
b) je sjednoceno vyhlaskou EU a vychazi z konstrukéniho feSeni pojezdu hnacich vozidel.

c) je pfevzato ze systému oznacovani hnacich vozidel evropskych Zeleznic.
Otazka ¢. 4.

Interni oznacovani hnacich vozidel vychazi z mezinarodniho oznacovani a je
a) Ciselné Sestimistné s kontrolni ¢islici.
b) ¢iselné Sestimistné bez kontrolni ¢islice.

¢) ¢iselné Sestimistné s kodem CD.

Ukol k FeSeni

1. Na podklad¢ konstrukéniho feSeni pojezdu lokomotivy, ktera je na obr. 1.324 proved'te jeji
oznaceni a vysvétlete vyznam c¢iselného oznaceni lokomotivy a tendru.

2. Na podklad¢ konstrukéniho feSeni pojezdu lokomotivy, ktera je na obr. 1.325 proved’te jeji
oznaceni, vysvétlete vyznam ciselného oznaceni lokomotivy a stru¢né charakterizujte tuto
lokomotivu.

3. Vypoctem stanovte kontrolni ¢islici lokomotivy s ozna¢enim 750 123
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1.2.4.5 Hnana (pripojna) vozidla

Cas ke studiu &asti 1.2.4.5 Hnana (p¥ipojna) vozidla: 2.5 hodiny.

Cil: Po prostudovani této ¢asti budete umét

® rozdélit hnand (pfipojnd) vozidla podle provozniho pouziti a porozumite
mezinarodnimu ¢islicovému a pismennému oznacovani téchto vozidel.

Vyklad

Tato vozidla nejsou konstrukéné uzpiisobena vyvijet taznou silu a slouzi k prepravé zbozi, surovin a

osob.

1.2.2.5.1

Nakladni vozy

Nakladni vozy jsou uzplisobeny pro piepravu nakladi. Tyto vozy mizeme d€lit na

¢
¢

zakryté,

otevrene.

Toto rozdéleni je velmi hrubé a nevyjadiuje jejich blizsi vlastnosti. Proto je vhodné toto déleni rozsifit.
Zakladni rozdéleni ndkladnich vozii:

¢

® & & o o

L 4

oteviené vozy beézné stavby celné 1 bocné vyklopné (napft. obr. 1.79),
oteviené vozy zvlastni stavby (napi. obr. 1.100),

kryté vozy bézné stavby (napt. obr. 1.80),

kryté vozy zvlastni stavby (napft. obr. 1.101),

izotermické (chladici) vozy (napft. obr. 1.81),

plosinové vozy dvoundpravové bézné stavby se sklopnymi nizkymi sténami a
s kratkymi klanicemi (napf. obr. 1.102),

ploSinové vozy zvlastni stavby (napt. obr. 1.82),

¢ podvozkové plosinové vozy bézné stavby s nizkymi sklopnymi ¢elnimi sténami a

* & o

¢

klanicemi (napf. obr. 1.103),

podvozkové ploSinové vozy zvlastni stavby (napt. obr. 1.83),
vozy s oteviratelnou stfechou (napft. obr. 1.84),

kotlové (cisternové) vozy (napft. obr. 1.85),

specidlni vozy (napf. obr. 1.104).

Z predchoziho rozdéleni nakladnich vozl je patrné, Zze nékteré kategorie nakladnich vozii mohou
pozadavky na pfepravu uspokojit stejn€ nebo jen piili§ malo rozdilng. Z toho plyne, Ze by bylo vhodné
rozdélovat nakladni vozy podle jejich prepravniho pouziti.
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ZAKLADY DOPRAVY 1. Zelezni¢ni doprava

Systém oznacovani nékladnich vozi musi dale rozliSovat skutecnost, zda se jedna o nakladni viz ve
vlastnictvi Zeleznice nebo piepravce. Tato skuteCnost ma vazbu na evidenci, vypocet prepravného,
poplatkd za pobyt vozu pii nakladce a vykladce apod.

Ptfechod nékladnich vozii na cizi Zeleznice a zavadéni informacnich technologii v nakladni dopravée si
vyzadalo jednotné oznaceni a ¢islovani nakladnich vozl. Cislovani nékladnich vozi je provadéno
podle vyhlasky UIC ¢. 438-2.

Pro snadnou a piesnou identifikaci jsou zelezni¢ni nakladni vozy opatfeny napisy. Tyto napisy
poskytuji uzivatelim informace o charakteristice a o zplsobu vyuziti vozu v provozu. Vedle
identifikace vozu (jeho cCiselného a pismenného oznaceni) poskytuji dalsi dilezité informace o
provoznich charakteristikaich a zpdsobu vyuziti jednotlivych tfad Zelezni¢nich nakladnich vozil
dohodnuté znacky.

1.2.4.5.1.1 Mezinarodni oznacovani nakladnich vozi
Oznacovani nékladnich vozl slouzi k evidenci vozidel, evidenci vykonil a provozu drazni dopravy,
informaci a v§eobecné orientaci prepravci, Zelezni¢nich zaméstnanci atd.

Mezinarodni oznacovani nakladnich vozi se provadi dvanactimistnym ¢islem, pismeny velké a malé
abecedy. Kromeé toho se pouzivaji dopliiujici oznaceni vlastnosti vozu znackami a napisy.

Ciselné oznaceni vozu je dvanactimistné a sklada se z péti skupin Cislic zvlastniho vyznamu. Schéma
mezindrodniho ¢iselného oznacovani nakladnich vozl je na nasledujicim obr. 1.218

ReZim pouZiti vozu v mezinarodni a vnitrostatni prepravé charakterizuje prvni a druha Cislice. Tento
rezim je také oznacovan jako kod interoperability a urcuje

¢ zpusobilost vozl k pouziti pro mezindrodni nebo vnitrostatni provoz,
¢ vlastnictvi vozu (viz Zelezni¢niho podniku, soukromy, pronajaty),

¢ systém pojezdu vozu (viiz s nezavislymi napravami nebo podvozky, viiz s pevnym
nebo ménitelnym rozchodem dvojkoli).

V blizkosti ¢iselného kodu interoperability je jesté velkymi pismeny znacka, vyjadfujici shodu
s pfedpisy pro pouzivani nakladnich vozii v mezinarodnim provozu — RIV. Pokud tato znacka neni
uvedena, pak vz nespliiuje podminky o vzajemném pouzivani nakladnich vozli v mezinarodnim
provozu.

rowr

Oznaceni kodem zemé, ve které je vz registrovan (tfeti a Ctvrta Cislice) je vyjadieno dvoumistnym
giselnym kédem (CR ma kéd 54). Zemé, kde je viiz registrovan je kromé &iselného kédu vyjadiena i
pismennym kodem, ktery je potrzen (CR mé pismenny kéd CZ). Vlastniku vozu je doporuéeno
doplnit pisemny kod svym vlastnim oznaeni (zkratkou), které je oddéleno od kodu zemé pomlckou
(napf. viiz CD bude ozna¢en pismennym kédem CZ — CD, viiz firmy Vapenka Vito$ov bude oznagen
pismennym kédem CZ — VAVI, viz Ceské posty bude oznaten pismennym kodem CZ — POSTA
apod.).

Provozni a technickd charakteristika vozu je oznaCena Ctyfmistnym cislem (skupina Cislic na patém
az osmém mistd) a je nazyvana také jako &iselny interval. Ciselny interval je pfifazen vzdy konkrétni
fadé vozu. Podle prvni Cislice (pata Cislice) jsou Zelezni¢ni nakladni vozy rozdéleny do deseti
zékladnich skupin oznacovanych jako zakladni vozové fady. Kodu zakladni vozové fady odpovida téz
ptislusny pismenny kod v pismenném oznaceni vozu.

Poradové Cislo vozu v konstrukcéni Fadé (devata az jedenacta cislice), ptidéluje kazda zeleznicni
sprava dle svého interniho systému. V jednotlivych konstrukénich fadach vozi je ptidélena pro vozy
totoznych ptepravné-technickych parametrii jedna nebo nékolik sérii o tisici Cislech. Tyto série jsou
oznaceny prvnimi ¢tyfmi ¢islicemi sedmimistného ¢isla vozu.
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Kontrolni Cislice je posledni Cislici dvanactimistného cisla vozu a od ptfedchozich skupin ¢islic je
oddélena pomlckou. Kontrolni ¢islice slouzi ke kontrole spravnosti ¢isla vozu. Kontrolni ¢islice se
vypocéte nasledujicim zptisobem:

¢ zakladni kod (11 mist) se rozdé€li zprava na dislice, které jsou na lichych a na
sudych mistech,

¢ (Cislice na lichych mistech se ndsobi dvéma a Cislice na sudych mistech se nasobi
jednickou,
¢ z Cislic ndsobkl na lichych a sudych mistech se vytvofi ¢islicovy soucet,
¢ zbytek, ktery chybi do nasledujici vyssi desitky, je kontrolni ¢islo. Vyjde-li po
seCteni ptfimo desitkové ¢islo, kontrolni ¢islice je 0.
Ptiklad vypoctu kontrolni ¢islice pro zakladni oznaceni nakladniho vozu 21 54 332 0 758
21 5 4 3 3 2 0 7 5 8
2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
4 1 10 4 6 3 4 0 14 5 16
Soucet: 4+1+1+0+4+6+3+4+0+1+4+5+1+6= 40
Kontrolni ¢islice: 0
Kompletni ¢islo vozu: 21 54 332 0 758 — 0

Pismenné oznaceni 7elezni¢nich nékladnich vozi sestava (Piloha 1.1.)

¢ zjednoho velkého pismene, tzv. zakladniho ¥Fadového oznaceni, které
charakterizuje druh vozu (otevieny, kryty, ploSinovy apod.) a druh stavby vozu (viiz
bézné nebo zvlastni stavby),

¢ zmalych pismen, tzv. vedlejSiho Fadového oznaceni, podle kterého lze zjistit
zékladni provozni charakteristiky ndkladniho vozu z hlediska jeho pouziti. Toto
oznaceni se uvadi v abecednim poradku.

Je dovoleno mezinarodni oznaceni doplnit jednim nebo vice pismeny narodniho oznaceni. Toto
narodni oznaceni musi byt uvedeno za mezinarodni pismenné oznaceni a oddéleno pomlckou.

Toto pismenné oznaceni se musi brat jako celek, nebot’ stejnd mald pismena vedlejSiho fadového
oznaceni maji ve spojeni se zakladnim ozna¢enim u riznych fad rizny vyznam.

Vyjimku tvoii pismena spolecna pro vSechny fady vozl:

q elektrické topné vedeni,
qq elektrické topné vedeni a topné zafizeni,
s zpuisobilost pro provoz v rezimu ,,S“ (rychlost do 100 km.h™)

ss zpusobilost pro provoz v rezimu ,,SS* (rychlost do 120 km.h™).

Pro narodni pismenné oznaceni jsou ponechéna pismena t, u, v, w, X, y, Z.

v

Podrobnéjsi informace o pismenném oznaCovani a znackach na nakladnich vozech je v souboru
Znacky na niakladnich vozech.

Ciselné a pismenné oznaceni na nakladnim voze je umisténo v levé polovin€ boc¢ni stény nebo na
zvlastni napisové tabuli ptipevnéné k vozu ve stejném miste.

3 RIV
54 CZ-CD
2780 094 - 3
Habbillns
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Na vozech s nedostatecnou volnou plochou (napt. vozy bez boc¢nich stén) jsou tyto ndpisy uvadény na
podélniku vozu.

21 - 3300 060 - 5
RIV CZ-CD Ks

Vedle ciselného a pismenného oznaceni jsou na vozech znacky, které poskytuji dalsi dulezité
informace o provoznich charakteristikach a zptisobu vyuziti jednotlivych fad Zelezni¢nich nakladnich
vozu. Tyto znacky a jejich umisténi na voze jsou uvedeny na obr. 1.105

1.2.4.5.2 Osobni vozy

Osobni vozy slouzi pro piepravu osob, zavazadel a poStovnich zasilek. Podle ucelu, kterému slouzi,
muzZeme osobni vozy rozd¢€lit na vozy pro prepravu osob, zavazadel a na vozy kombinované, tj. pro
prepravu osob a zavazadel.

Neékteré osobni vozy mohou plnit vice tloh soucasné¢ a mohou byt uspotadané jako vozy lazkové,
lehatkové, jidelni, spolecenské, salonni apod.

Podle konstrukce mizeme osobni vozy rozd€lit na vozy
¢ normdlni stavby,

¢ vozy lehké stavby.

Vozy normadlni stavby se pouzivaji ve vlacich, dopravovanych lokomotivami. Vozy lehké stavby jsou
urceny predevsim pro provoz ve vlacich, dopravovanych motorovymi vozy.

Vozy lehké stavby jsou takové, u kterych se predpokladda pisobeni menSich sil zejména v podélném
sméru a jejich tahadlové, narazeci ustroji a cela vozova skiin je dimenzovana na mensi pusobici sily.
V disledku toho maji tyto vozy mens§i hmotnost nez vozy normalni stavby.

1.2.4.5.2.1 Mezinarodni oznac¢ovani osobnich vozi

Oznaceni osobnich vozi je urceno k
¢ evidenci vozidel,
¢ cvidenci vykont a provozu drédzni dopravy,

¢ informaci a vsSeobecné orientaci cestujici vefejnosti, zelezni¢nich zaméstnanci,
provozovatelil drahy, dopravcei, opravcl vozidel atd.

Oznacovani osobnich vozi je obdobn¢ jako u nakladnich vozl slozeno s Cislic a pismen velké a malé
abecedy.
Ciselné oznaceni vozu se sklada s dvanacti Gislic seskupenych do skupin. Skupina &islic na 5. az 11.
misté je potrzena a predstavuje vlastni ¢islo vozu. Pomlcka je mezi 6. a 7. Cislici a pak mezi 11. a 12.
¢islici. Usporadani a vyznam cislic je tento:
00 00 00 - 00 000 - 0 dvanactimistne cislo vozu,
o0 refim vozu, ve kterého je provozovan,
00 kéd wlastnicke nebo zafaditelskeé
Zeleznifni sprivy,
00 00 000 viastni fislo vozu kde
00 - 00 provozni znaly vozu,
000 potadowé fslo voru v ramcl vozowe
fady,
- 0 kontrolni Eislice.

Zpusob stanoveni kontrolni Cislice je stejny jako nakladnich vozu.
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U pfipojnych a fidicich vozi motorovych a elektrickych jednotek se uvadi pouze sedmimistné ¢iselné
oznaceni.

Pismenné oznaceni (jedno nebo vice velkych pismen, kterda mohou byt doplnéna jednim nebo nékolika
malymi pismeny a nové i Cislicemi, které jsou vzhledem k pismeniim umistény formou ,horniho
indexu®). Doplitkové ¢islo za tfimistnym indexem v oznaceni fady vozu se pouzije po rekonstrukci
vozu oznaceného jiz dfive tfimistnym ¢iselnym indexem.
Piiklad oznaéeni osobniho vozu, ktery je provozovan v rezimu RIC (Umluva o vzajemném pouZivani
osobnich a zavazadlovych vozi v mezinarodni pfeprave):

¢D
50 54 39-40 141-3
AB350.1

Ptiklad oznaceni osobniho vozu, ktery neni provozovan v rezimu RIC:

50 54 39-40 141-3
AR

Rozdil mezi vozy provozovanymi a neprovozovanymi v rezimu RIC je pouze v oznaceni provozované
zeleznicni spravy (v daném ptipadé CD).
Priklad oznaceni osobniho ptipojného vozu lehké stavby:

020 138-4
Btx™!

Rozdil od osobnich vozi normalni stavby Cislo neni podtrzeno, uvadi se jen 6. az 12. Cislice
z celkového 12-mistného ¢isla vozu. Prvni az Ctvrta Cislice je u téchto vozti vzdy (u CD) 70 54
(uvedeny viiz ma tedy celé ¢islo 70 54 020 138-4).

Vyznam pismenného oznaceni, oznacujici fadu osobniho vozu je uveden na obr. 1.106
Vyznam pismenného oznacen, oznacujici podrobnéji rozliseni vozi je uveden na obr. 1.107

v

Podrobnéjsi informace o pismenném oznaceni a znackach na hnacich vozidlech a osobnich vozech
(podle TNZ 280080) jsou v souboru Znac¢ky na osobnich vozech a hnacich vozidlech.

‘ Pojmy k zapamatovani

Zakladni rozdéleni nakladnich vozii.
Ciselné oznaceni nékladnich vozii.
Pismenné oznaceni nakladnich vozu.
Osobni vozy normalni stavby.

Osobni vozy lehké stavby.
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?

& Kontrolni otazka

Otazka ¢. 1.

Cislovani nakladnich vozii pro mezistatni provoz je provadéno
a) podle vyhlasky UIC.
b) podle vyhlasky EU.

¢) podle mezinarodni umluvy RIC.
Otazka €. 2.
Jak bude oznaden privatni ndkladni viiz 31 54 2780 094-3 firmy Kotou¢ Stramberk

a) 31 RIV b) 31 RIC ¢) 31 RIV
54 CZ-KS 54 CZ-KS 54 CD-KS
2780 094-3 2780 094-3 2780 094-3
Habbillns Habbillns Habbillns
Otazka &. 3.

Pismenné oznaceni na nakladnich vozech znamena, ze

a) tyto nakladni vozy mohou byt provozovany do rychlosti 100 km.h™,
b) tyto nakladni vozy mohou byt provozovany do rychlosti 90 km.h™".
¢) tyto nékladni vozy mohou byt provozovany do rychlosti 120 km.h™.

Otazka ¢.4.

Co charakterizuje velké pismeno v pismenném oznaceni nakladniho vozu.
a) druh nakladniho vozu (otevieny, kryty, plosinovy apod.).
b) druh prechodnosti vozu podle predpisu CD S66.

¢) moznost pouZiti vozu pro vice rozchodd.
Otazka €. 5.

Co charakterizuji mala pismena pismenného oznaceni nakladniho vozu.
a) zakladni provozni charakteristiky nakladniho vozu z hlediska jeho pouziti.
b) zakladni charakteristiky o prechodnosti nakladniho vozu na traté rizného rozchodu.

¢) zakladni charakteristiky o pojezdu nakladniho vozu.
Otazka €. 6.

Miize byt v topném obdobi v osobnim vlaku za lokomotivou zafazen nakladni viiz.
a) ano, pokud v pismenném oznaceni tohoto vozu je pismeno ,,q*.
b) ano, pokud v pismenném oznacéeni tohoto vozu jsou pismena ,,ss*.

¢) ano, jen na kratkych tratich s jizdni dobou do 60 minut.
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Otazka ¢.7.

Cislovani osobnich vozii pro mezistatni provoz je provadéno
a) podle vyhlasky UIC.
b) podle vyhlasky EU.

¢) podle mezinarodni umluvy RIV.
Otéazka ¢. 8.

Jak bude oznacen osobni viiz CD provozovany v mezinarodnim rezimu nad ¢iselnym oznacenim vozu
a) kodem provozované zelezni¢ni spravy, tj. oznacenim CD.
b) oznacenim RIC.

¢) Zlutym pasem nad okny tohoto vozu.
Otazka €. 8.

Pismenné oznaceni AB osobniho vozu znamena, Ze
a) jde o osobni vuz, ktery ma oddily prvni a druhé tridy.
b) jde o osobni viiz, ktery je uréen pro koridorové a celostatni trate.

¢) jde o osobni vz, ktery je uren pro vlaky nezavislé a zavislé vozby.
Otazka €. 9.

Je rozdil v oznacovani osobnich vozii normalni stavby a osobnich vozi lehké stavby.

a) ano, vozy lehké stavby jsou oznaceny jen 7 Cislicemi (6 az 12 cislice) z celkového dvanacti
mistného ¢isla vozu a ¢islo neni potrzeno.

b) ano, vozy lehké stavby jsou oznaCeny jen 7 Cislicemi (6 az 12 Ccislice) z celkového dvanacti
mistného ¢isla vozu.

¢) ne, vozy lehké a normalni stavby, které jsou provozované CD maji stejné oznaceni.

Ukol k FeSeni

Vypoctem stanovte kontrolni ¢islici u nakladniho vozu 31 54 342 0 321.

2. Vypoctem stanovte kontrolni ¢islici u osobniho vozu 50 54 38 40 123 a uved’te kompletni
¢islo tohoto osobniho vozu veetné€ oznaceni tohoto osobniho vozu pokud tento vz CD neni
provozovan v rezimu RIC.
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1.2.5 Trakéni zarizeni

o

©

LL]

Cas ke studiu &asti 1.2.5 Trakéni za¥izeni: 2.5 hodiny.

Cil: Po prostudovani této ¢asti budete umét
® popsat konverzi energie od mista ziskani po misto na hnacim vozidle, zakladni trakéni
zatizeni, ktera se pouzivaji pro napajeni trakéniho vedent,

® charakterizovat pouzivané napajeci soustavy u elektrické trakce.

Vyklad

K tomu, aby hnaci vozidla mohla plnit svou funkci je nutné pro né mimo jiné zajistit zdroj energie.
Zdroj energie souvisi s druhem trakce.

U nezavislé¢ trakce zajiStovani energie spociva v pfisunu, skladovani a vydeji dostatecného mnozstvi
uhli nebo topného oleje (u parni a turbinové trakce), nafty piipadné benzinu pro trakci motorovou.
Energii, kterou vyuzivame pro trakci miizeme z hlediska jejiho ziskani a konverze az na hnaci vozidlo
rozdélit na

¢ primdrni_energii, coz je chemicka energie, ktera je neobnovitelnd (surova ropa,

zemni plyn, ¢erné uhli, hnédé uhli, uranova ruda, atd.) a obnovitelnd energeticka
média (dfevo, vodni elektrarny, vétrné elektrarny, slunecni zéafeni, geotermalni
energie, atd.),

sekunddrni _energii, coz je primarni energie po zpracovani a/nebo konverzi.
Ptikladem muze byt topny olej a topny plyn z rafinérii, uhelné brikety, elektiina
z generatoru, uhli),

findlni _energii jsou média sekundarni energie, kterd jsou k dispozici pro
spotiebitele (pfed posledni konverzi). Piikladem muze byt topny olej v nadrzi,
benzin v nddrzi, nafta v nddrzi, letecky petrolej v nadrzi, zemni plyn z plynovodu,
uhli ve sklepé, dfevo u domu, elektiina ze zasuvky nebo v troleji apod.

Spotieba primarni energie je tvofena spotfebou energie pro zajiSténi dané energie a v Zeleznicni
dopravée spotiebou témito vozidly. Spotfeba energie pro zajisténi energie zahrnuje

¢ spotiebu energie plynouci z vyroby energie, kdy cast energie pouzivana pro

zajistovani, prepravu a konverzi média primarni energie (napf. surova ropa, cerné
uhli, uran) na médium findlni energie jako napt. benzin, naftu a elektfinu,

spotfebu energie rozvodného systému energie, coz zahrnuje ztrdty nebo energii
pouzivanou pro prenos energie na vozidla,

spotiebu energie vozidlem (findlni energie), coz znamend, ze kdyz lokomotiva
pracuje, pouzivd se finalni energie (nafta nebo elektfina) piimo. Tato spotfeba
rovnéz zahrnuje dalsi spotfebu pro topeni, klimatizaci, osvétleni, stravovaci sluzby,
apod.

Energetické fetézce pro motorovou a elektrickou trakci jsou uvedeny na obr. 1.108, obr. 1.109,
obr.1.110 a obr. 1.111
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U motorové trakce hovoiime o zafizeni pro skladovani a vydej paliva a ostatnich provoznich hmot.
Priklad zafizeni pro skladovani a vydej paliva u motorové trakce je uveden na obr. 1.112 U elektrické
trakce hovotime o elektrickych trakénich zatizenich.

1.2.5.1 Elektricka trakéni zarizeni

Pohybliva trakéni zarizeni méni elektrickou energii na mechanickou trakéni praci. Do téchto zafizeni
zahrnujeme elektrické lokomotivy a elektrické motorové vozy a elektrické jednotky. Lze zde zahrnou i
elektricka zatizeni v tazenych vozidlech napajenych z elektrickych hnacich vozidel (vytapéni, obecné
klimatizace apod.).

Pevna_trakcéni zarizeni slouzi k napéjeni elektrickych trakénich vozidel. Patii zde trakéni napdjeci
stanice a trak¢ni vedeni.

Trakcéni_napdjeci_stanice maji za ukol spojovat elektrarenskou rozvodnou sit’ se siti trakéni a
pfizplsobovat elektrarnami dodavanou energii pozadavkim elektrické trakce (obr. 1.297) Trak¢ni
napéjeci stanice mohou byt pevné (napt. obr. 1.248) nebo pohyblivé (mobilni). Pohyblivé trakéni
napéjeci stanice se pouzivaji vyjimecne.

Elektricka energie pro vefejnou energetickou sit' je vyrabéna ve formé trojfazového proudu
s primyslovym kmito¢tem, ktery je v Evropé 50 Hz. Je to proto, Ze trojfazovy proud Ize hospodarné
prenaset na velké vzdalenosti ve vysokych napétich. Pro trakéni ucely pouzivame proudové soustavy
s niz§im nez prenosovym napétim a to stejnosmeérné a stiidavé. U stiidavé trakce pak pouzivame
jednofazové napajeni trakéniho vedeni.

Pro trakci pouzivame napajeci soustavy

¢ stejnosmérné o napéti 200, 600, 750, 1 500, 3 000 V (pro zelezni¢ni dopravu je
charakteristické napéti 1500 a 3 000 V),

¢ stiidavé jednofazové o rozdilném kmitoctu a napéti a to
¢ 50 Hz a napéti 15, 20, 25 kV,
¢ 60 Hz a nap¢ti 25, 30 kV,
¢ 25 Hz anapéti 11 kV,
¢ 162/3 Hz anapéti 5, 10, 15 kV,

¢ stiidavé trojfazové (jde o historicky systém napdjeci soustavy, ktery byl provozné
problematicky zejména pii prechodu vozidla z jedné koleje na druhou apod. Priklad
elektrické lokomotivy napéjené stfidavym tfifdzovym napétim je uveden na
(obr. 1.289).

Na obr. 1.113 je znazornéno schéma napdjeni trakéniho vedeni jednofazovym napétim 25 kV a 50 Hz
(tato napajeci soustava je typickd pro stfidavou trakci CD). Schéma napajeni trakéniho vedeni
stejnosmérnym napétim 3 kV je na obr. 1.114 (tato napéjeci soustava je typicka pro stejnosmérnou
trakci CD). Schéma napajeni trakéniho vedeni jednofazovym napétim 15 kV a 16 2/3 Hz je na
obr. 1.115 (tato napéjeci soustava je typicka pro OBB a DB) Vzdalenost napajecich bodi je cca 50 az
60 km v zavislosti na intenzité provozu.

Kromé uvedeného zpisobu dodavky energie, ze v§eobecné energetické sité, existuji i trakéni soustavy,
napéajené ze specialnich elektraren, kde kmitocCet a napéti na vystupu je shodny s kmitoctem a napétim
pro trakéni ucely (jedna se o elektrizované traté napt. ve Svycarsku).

Trakcni vedeni je stykovym zatizenim pevnych elektrickych trakénich zafizeni s trak¢nimi zatizenimi
pohyblivymi (hnacimi vozidly). Jde o souhrn vSech vedeni trakéniho proudu od trak¢énich napajecich
stanic (bodi) k hnacim vozidliim a od nich zpét do napajecich stanic (napajecich bodu).

Podstatnymi ¢astmi trakéniho vedeni (obr. 1.116) jsou vedeni
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¢ napajeci,
¢ trolejova,
¢ kolejnicova (zejména u vozidel metra),
¢ zesilovaci,
¢ 7zpétna,
¢ obchazeci.

U elektrické trakce a u motorové trakce s elektrickym vytapénim osobnich vozii musi byt kolejnice
mezi sebou vzajemné propojeny vodivymi propojkami (napt. ebr. 1.19), tak aby mohly plnit funkci
zpétného vedeni.

Zesilovaci vedeni zvétSuje vodivy praiez trolejového vedeni. Je s nim paralelné spojeno a spina se
soucasné s nim.

Obchazeci vedeni spojuje dva nesouvisejici useky trolejového vedeni tak, ze umoziuje vypinani
mezilehlého tseku bez preruseni provozu na ptilehlych usecich.

Napdject vedeni privadi elektrickou energii z napéjecich stanic k trakénimu vedeni nebo k napajeci
kolejnici.

Zpétné vedeni vede zpétny potencial a spojuje jizdni kolejnice s napajeci stanici.

Trolejové vedeni, které je predstavované trolejovym dratem je u zeleznice (i tramvaji) vedenim,
zajistujicim privod elektrické energie trakénim vozidlim. Po konstrukéni strance 1ze trolejova vedeni
rozdélit na

¢ prosta,
¢ fetézovkova.

Prostd trolejova vedeni (obr. 1.117) se pouzivaji pro mensi rychlosti vozidel (napft. tramvaje). U nich
je trolejovy drat upevnén na izolatorech bud’ svorkami nebo svorkovymi vésaky.

Retézovkovd trolejovi vedeni (obr. 1.118 a obr. 1.119) se pouZivaji pro vyssi rychlosti. U téchto
vedeni je trolejovy drat upevnén na veésaky na podélné nosné lano. Nosné lano se pouziva i jako
zesilovaci vedeni.

Podle zpisobu kompenzace vlivu teploty rozezndvame trolejové vedeni
¢ nenapinava (nekompenzovana),
¢ cCaste¢né napinava,
¢ napinava (kompenzovanad).

Rozdil mezi nimi je vtom, Ze nenapinava (obr. 1.120) maji vodi¢e pevné zakotveny, ¢asteéné
napinavd (obr. 1.121) maji nosné lano pevné zakotveno a trolejovy drat automaticky napinavy
z&vazim a napinava (obr. 1.122) maji automaticky napinavy trolejovy drat i nosné lano.

Pro konstrukci trolejového vedeni se poziva médeénych, ocelovych nebo ocelohlinikovych vodica.
Trolejovy drat (ebr. 1.123) je médény. Volba velikosti priifezu trolejového dratu a nosného lana je
ovlivnéna

¢ clektrickym namahanim,
¢ mechanickym namahéanim,
¢ provoznimi poméry.

Z hlediska elektrotechnického a provozniho namahani musi byt vodi¢e dimenzovany tak, aby tbytek
napéti nekolisal v hodnotéach plus 20 % a minus 30 %. Pfi nejneptiznivéjSim namahani vodict musi
byt zachovana tii az Ctyfnasobnd mechanicka bezpecnost (pfi otepleni vodi¢t vnéjsim teplem 40 °C,

teplem vnitinim nebo pfi mrazu a s namrazkem 2 kg.m™). Trolejovy drat se od osy koleje stiidavé
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vychyluje na jednu a druhou stranu (klikatost troleje) z toho diivodu, aby se dosdhlo rovnomérného
opotiebeni smykadel sbérace elektrickych hnacich vozidel.

Vrchni trolejové vedeni (obr. 1.124, obr 125, obr. 1.287, obr. 1.288) byva zavéseno na trubkovych
nebo ptihradovych stozarech. Pohyblivé kotveni trolejového vedeni s napinacim kladkostrojem je
znazornéno na obr. 1.126

Na vsech elektrifikovanych tratich musi byt zajisténo vodivé spojeni kolejnicovych stykd (obr. 1.19),
uzemnéni vSech kovovych soucasti v blizkosti trakéniho vedeni a ochrana proti dotyku s trakénim
vedenim (na mostech zabradli s ochrannym krytem nebo siti).

‘ Pojmy k zapamatovani

Primérni energie. Zesilovaci vedeni.

Sekundarni energie. Obchizeci vedeni.

Finalni energie. Napajeci vedeni.

Pohybliva trak¢ni zaFizeni. Zpétné vedeni.

Pevnia trakéni zafizeni. Prosta trolejova vedeni (obr. 1.117).

Retézovkova trolejova vedeni (obr. 1.118 a obr. 1.119).

Vrchni trolejové vedeni (obr. 1.124, obr. 1.125, obr. 1.287.,
obr. 1.288, obr. 1.126).

Trakéni napdjeci stanice.

Trakéni vedeni.

?

& | Kontrolni otazky

Otazka ¢. 1.

Jaky je rozdil mezi primarni a findlni energii.

a) primarni energie je chemicka energie primarnich zdroju (uhli, plyn, ropa apod.) a findlni energie je
energie, ktery je k dispozici pro spotiebitele.

b) primarni energie je energie z primarnich neobnovitelnych zdrojt (uhli, plyn, ropa apod.) a finalni
energie je energie, kterou ziskame po zpracovani energie primarni.

¢) primarni energie je chemicka energie neobnovitelnych primarnich zdroja (uhli, plyn, ropa apod.) a
finalni energie je energie, kterou ziskdme u hnacich vozidel pfenosem vykonu na obvod hnacich
dvojkoli.

Otazka ¢. 2.

Jaky je ukol trak¢ni napéjeci stanice.

a) spojovat elektrarenskou rozvodnou sit’ se siti trakéni a ptizpisobovat dodavanou elektrickou energii
pozadavkim elektrické trakce.

b) spojovat elektrarenskou rozvodnou sit’ se siti trak¢éni a dodavat tuto elektrickou energii trakénimu
vedeni elektrické trakce.

¢) dodavat elektrickou energii trakénimu vedeni elektrické trakce.
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Otazka €. 3.

Napéjeni hlavnich elektrizovanych trati v CR se pouziva
a) stejnosmérné napéti 3 000 V a stfidavé napéti 25 kV a S50Hz.
b) stejnosmérné napéti 1 500 V a stiidavé napéti 15 kV a 16 2/3 Hz.

¢) jen stejnosmérného napéti 3 000 V.
Otazka €. 4.

Jaky je vyznam trakcni vedeni.

a) trakéni vedeni je stykovym zafizenim pevnych elektrickych trakcénich zafizeni s trakénimi
zatizenimi pohyblivymi (hnacimi vozidly).
b) trakéni vedeni slouzi k napajeni elektrickych hnacich vozidel elektrickou energii.

¢) trakéni vedeni slouzi k napajeni napajecich stanic z vefejné elektrorozvodné sit€ vysokého napéti.
Otéazka €. 5.

Pro¢ na elektrizovanych tratich existuje klikatosti trolejového dratu.
a) aby se dosahlo rovnomérného opottebeni smykadel sbéraci proudu elektrickych hnacich vozidel.

b) protoze nelze jak v pfimé koleji, tak i v oblouku dosahnout toho, aby osy koleje a trolejového dratu
byly rovnobézné.

¢) protoze se tim eliminuji rozdily délky trolejového dratu vlivem vnéjsi teploty a jeho elektrického
namahani.

! Ukol Kk FeSeni

1.Nakreslete schéma trakéniho vedeni.

2.Nakreslete schéma uchyceni trolejového vedeni na stozarech.
3.Nakreslete schéma prostého pfimého trolejového vedeni.

4 Nakreslete schéma svislého fetézovkového trolejového vedeni.

5.Nakreslete schéma napinavého trolejového vedeni.
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1.2.6 Zabezpecovaci zarizeni

r o wr

@ Cas ke studiu celé &asti 1.2.6 Zabezpecovaci zarizeni: 6,5 hodiny.
Cas ke studiu &asti 1.2.6.1 Navéstidla: 2 hodiny.

Cil: Po prostudovani celé ¢asti 1.2.6

® ziskate zakladni védomosti o zabezpeCovacim zafizeni na tratich SZDC.

Cil: Po prostudovani ¢asti 1.2.6.1

® [®

® ziskate zakladni védomosti o navéstidlech, které jsou pouzivany na tratich SZDC.

L]

]| Vyklad

K zajisténi bezpecné jizdy vlakid jsou pouzivana zafizeni, kterd s ohledem na jejich funkci nazyvame
Bez ohledu na dokonalost zabezpeCovaciho zafizeni se vlakovému personalu predavaji informace o
tom, zda dalsi jizda vlaku je bezpe¢na, pfipadné se poskytuji dalsi informace. Tyto informace se
poskytuji prostiednictvim navéstidel.

1.2.6.1 Navéstidla

Navéstidlo je zatizeni prostfednictvim, kterého se davaji informace (navésti). Navéstidlo musi mit
schopnost ukazat nebo vydavat navéstni znaky. Navéstidla mohou byt

¢ pienosna,
¢ neprenosna.

Jako prenosna navéstidla se nejCasteji pouzivaji terCe, praporky, rucni svitilny, pistalky, lokomotivni
houkacka, houkacka pracovnich stroji. Piesné misto jejich pouziti neni piedem stanoveno. Piiklad
prenosnych navéstidel je uvedeno na obr. 1.127

Jako nepienosna navéstidla se nejcastéji pouzivaji mechanicka navestidla (napt. obr. 1.128), svételna
navestidla (napt. obr. 1.129), indikatory, Stity, desky a tabule (napf. obr. 1.250), sloupky (napf.
obr. 1.130), navéstni svitilny, navéstidla vymén (napi. obr. 1.131 a obr. 1.132) a vykolejek,
kolejovych zabran, to¢en (ebr. 1.219), pfesuven, uzavery koleji (napt. obr. 1.133) apod.

Nepienosna navéstidla jsou trvale nebo doc¢asné umisténa na stanovenych mistech ve stanicich nebo
na §iré trati.
Navéstidla nepfenosna mtiizeme z konstrukéniho hlediska rozdélit na
¢ mechanicka,
¢ svételna.
Mechanicka navéstidla maji dvoji druh navéstnich znakii a to denni a no¢ni (obr. 1.134).
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Svételna navéstidla maji pouze jeden druh navéstnich znakii (denni i nocni) a mohou byt
z konstrukéniho hlediska

¢ stozarova,
¢ trpaslici.
Jako trpasli¢i navéstidla (napt. obr. 1.135) mohou byt konstruovana navéstidla odjezdova a cestova

vyjma navéstidel pro hlavni kolej s trafovou rychlosti vétsi nez 60 km.h"'. Déle jako trpasli¢i
navéstidla mohou byt pouzita navéstidla setad’'ovaci a opakovaci svételné predvésti.

Svételna navéstidla mohou byt umisténa vedle koleje (obr. 1.129), na krakorci (obr. 1.136) nebo na
navestni lavee (obr. 1.137., obr. 1.288). Svételna navéstidla mohou byt umisténa nad koleji nebo na
vozidle (obr. 1.145).

Neptenosnd navéstidla se umistuji pfi pravostranném provozu na trati vpravo, pii levostranném
provozu (napf. na trati Bohumin — Bieclav) vlevo od koleje, pro kterou plati. Ve stanicich se umist’uji
navéstidla zdsadné vpravo od koleje, resp. od skupin koleji, pro kterou plati (napt. obr. 1.128).

Z hlediska vyznamu a dilezitosti ndvéstidel 1ze nepfenosna navéstidla rozdé€lit na
¢ hlavni navéstidla,
¢ predvésti,
¢ ostatni navéstidla.

Mezi hlavni navéstidla patii

¢ vjezdova navéstidla, kterd musi svou navésti zabezpecit, aby do stanice nepfijel
vlak, ktery neni ve stanici ofekavan a pro néjz neni pfipravena vlakova cesta.
Vjezdova névéstidla tvoii hranici mezi stanici a Sirou trati (obr. 1.138). Vjezdova
navéstidla mohou byt ziizena i pro kryti odbocky, kolejové splitky, kfizovatky nebo
odbocky trati nebo i vlecky,

¢ odjezdova navéstidla, jejichz ulohou je zabezpecCit svou navéesti, Zze ze stanice
neodjede zadny vlak, pro néjZz neni pfipravena vlakova cesta a dalsi jizda do
sousedni stanice nebo na Sirou trat’. Odjezdova navéstidla mohou byt situovana pro
kazdou kolej zvlast’ (obr. 1.139) nebo jako skupinova pro skupinu koleji, pro niz
plati (obr. 1.140). Odjezdovd navéstidla mohou byt zfizena i1 pro odbocky,
nakladisté, vlecky,

¢ cestovd ndvestidla, slouzici pro fizeni jizdy vlakil v jednotlivych obvodech
zelezni¢nich stanic, se zfizuji v prostoru mezi vjezdovym a odjezdovym
navéstidlem, mohou slouzit také pro oznacovani konce vlakové cesty v ptipadech,
kdy tato nekon¢i u odjezdového navéstidla (obr. 1.141),

¢ oddilova navestidla (obr. 1.142), ohranicujici prostorové oddily na $iré trati. Podle
druhu zabezpecovaciho zatizeni mlizeme tato navéstidla rozd¢lit na

¢ oddilova navéstidla autobloku,
¢ oddilova navéstidla hradel a hlasek,
¢ kryci navéstidla, majici za kol kryt na Siré trati mista, kde by mohla byt ohroZena
bezpecnost jizdy vlakii nebo bezpecnost osob. Jde napt. o kryti vlecek, nakladist,
odbocujicich z trati (obr. 1.143) apod.
Zakladni navésti navéstidel vjezdovych, odjezdovych, cestovych a oddilovych na tratich bez
automatického tratového zabezpeCovaciho zafizeni je navést STUJ. U navéstidel krycich a

oddilovych na tratich s automatickym tratovym zabezpecCovacim zafizenim je zékladni navésti naveést
VOLNO.
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Predvést je nepfenosnou naveésti a musi byt umisténa na zabrzdnou vzdalenost pred hlavnim
navéstidlem, pro které plati (obr. 1.144). Pod pojmem zabrzdna vzdalenost v tomto ptipadé rozumime
délku tseku trati pred mistem, kde je davana navést STUJ. Podle druhu trati a nejvyssi dovolené
rychlosti se u CD nejéast&ji pouzivaji zabrzdné vzdalenosti 1 000, 700 a 400 m.

Predvésti délime na
¢ mechanické (napt. obr. 1.146),
¢ svételné (napf. obr. 1.147).

Ostatni navéstidla slouzi také k fizeni vlakové dopravy a posunu, avsak jejich vyznam je mensi nez
naveéstidel hlavnich a jejich predvésti, mezi tato navéstidla patii napi. sefad’ovaci navéstidla pro fizeni
posunu napt. obr. 1.148, pro tratovou rychlost napt. obr. 1.149, pro elektricky provoz napft.
obr. 1.150, navésti oznacujici misto na trati napt. obr. 1.151, sklonovnik napt.obr. 1.152 a dalsi.

Z ostatnich nepienosnych navéstidel ma velky vyznam nameznik (obr. 1.153), ktery se umistuje
v mistech, kde se osy koleji ve vyhybce nebo u jinych zatizeni k sob€ piiblizuji na vzdalenost 3 750
mm. Jeho dulezitost spociva v tom, Ze vymezuje bezpecny prostor pro umisténi Zelezni¢nich vozidel
na sousednich kolejich.

‘ Pojmy k zapamatovani

Navéstidlo.
Pienosné navéstidlo.( napt. obr. 1.127)

Neprenosné navéstidlo (napf. obr. 1.128, obr. 1.129, obr. 1.250, obr. 1.130, obr. 1.131, obr. 1.132,
obr. 1.219, obr. 1.133 apod.).

Hlavni navéstidla

Vjezdové navéstidlo (napt. obr. 1.138).

Odjezdové navéstidlo (napf. obr. 1.139, obr. 1.140).
Cestové navéstidlo (napf. obr. 1.141),

Oddilové navéstidlo (napf. obr. 1.142).

Kryci navéstidlo (napft. obr. 1.143).

Predvést (napf. obr. 1.144,. obr. 1.146, obr. 1.147).

Serad’ovaci navéstidla
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?

& | Kontrolni otazky

Otazka ¢. 1.

Mechanicka navéstidla maji dvoji druh navéstnich znaki a to
a) denni a no¢ni,
b) stdj a volno,

¢) stdj a vystraha.
Otazka ¢. 2.

Neptenosna navéstidla pti levostranném provozu se umistuji
a) vlevo od koleje pro kterou plati a ve stanicich se umist'uji vpravo od koleje, pro kterou plati.
b) zasadné vzdy vpravo od koleje, pro kterou plati,

¢) vpravo i vlevo podle prostorovych podminek u koleji, pro které plati.
Otazka €. 3.

U prenosnych navéstidel jejich pouziti
a) neni pfedem stanoveno.
b) je stanoveno provoznim fadem Zelezni¢ni stanice.

¢) je stanoveno zakonem o drahach.
Otazka €. 4.

Mezi hlavni navéstidla patii
a) vjezdova navestidla, odjezdova navéstidla, cestova naveéstidla, oddilova navestidla, kryci navéstidla.
b) vjezdova navéstidla, odjezdova navéstidla, indikatory, navestidla vymen, kryci navéstidla.

¢) vjezdova navestidla, odjezdova navestidla, sefad’ovaci navéstidla, navéstidla vykolejek a tocen.

! Ukol k FeSeni

1.Nakreslete schéma umisténi vjezdovych navéstidel.

2.Nakreslete schéma umisténi odjezdovych navéstidel pro kazdou kole;j.
3.Nakreslete schéma umisténi odjezdovych skupinovych navéstidel.

4 Nakreslete schéma umisténi cestovych navéstidel.

5.Nakreslete schéma umisténi oddilovych navéstidel.

6.Nakreslete schéma umisténi krycich navéstidel pro kryti vlecky.
7.Nakreslete schéma umisténi predveésti vjezdového navéstidla.

8.Nakreslete schéma umisténi namezniku mezi kolejemi a vysvétlete jeho vyznam.
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1.2.6.5 Stanicni zabezpecovaci zarizeni

@ Cas ke studiu &asti 1.2.6.2 Stani¢ni zabezpecovaci zaFizeni: 2 hodiny.

@ Cil: Po prostudovani této asti ziskate

® zakladni poznatky o stani¢nim zabezpecovacim zafizeni.

LI___IJ Vyklad

Zabezpecovaci zatizeni miizeme z hlediska jejich pouziti délit na

¢ stanicni,
tratova,
vlakova,

prejezdova,

* & o o

spadovistni.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni slouzi k zajisténi jizd vlakti ve stanicich, jakoz i k zajisténi jizd
posunujicich dilii. Mize byt usporadano tak, Zze navéstidla jsou na vymeénach zavisla nebo nezavisla.
Navéstidla na vymeénach nezavisld zajistuji bezpecnost dopravy v minimalni mife, nebot' Zadné
technické zafizeni nemlize zaméstnanci zabranit, aby ptestavil hlavni navéstidlo do polohy dovolujici
jizdu 1 v ptipad€, Ze by tim mohlo dojit ke stfetu vozidel. Zde zalezi pouze na moralnich kvalitach
zameéstnancd. V podstaté nelze zde hovofit o zabezpeCovacim zafizeni. Z téchto duvodu je takovéto
zabezpecovaci zafizeni postupné nahrazovano zatizenim s navéstidly zavislymi na vyménach.

Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni s navéstidly zavislymi na vyménach délime na
¢ mechanické,

elektromechanické,

elektrodynamické,

elektropneumatické,

* & o o

reléové,

¢ clektronické.

Mechanické zabezpecovaci zatizeni je charakterizovano predevSim mistnim pfestavovanim vymeén,
vyménovymi zamky (obr. 1.154 a obr. 1.190) a zamky, které mohou zfidit zavislost mezi kli¢i od
vymeén ve vlakové cesté a klicem od hlavniho névéstidla. To znamend, Ze hlavni navéstidlo pro urCitou
vlakovou cestu lze piestavit do polohy dovolujici jizdu jen tehdy, jsou-li vymény ve vlakové cesté
spravné postaveny, uzamknuty a klice od jejich vyménovych zamkt jsou uzamknuty v nékterém
z druhti zamkd, napf. v Gstfednim zamku (obr. 1.155). Naopak, vyménové zamky lze odemknout a
vymeénu piestavit jen tehdy, je-li hlavni navéstidlo pfestaveno do zékladni polohy.

K zajisténi polohy vymeénovych jazyku se pouzivaji Celistové vyménové zavéry (obr. 1.156 a
obr. 1.157). Zavér pisobi bezprostfedné mezi jazykem a opornici. V pfilehlé uzavorované poloze
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bezpecné a spolehlivé eliminuje pii¢né sily piisobici na jazyk pii prujezdu vozidla vyhybkou a

v odlehlé poloze pak zajistuje potifebnou Sifku mezi jazykem a opornici.

Elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni je charakterizovano pfedevsim ustfednim (dalkovym)
prestavovanim vymén a mechanickymi i elektrickymi zavislostmi navéstidel na vymenach. Vymény
jsou pfestavovany pomoci vyménovych pak (ebr. 1.158), fetézovych kladek, dratovych prevodl a
vyménovych ptestavnikl (ebr. 1.159, obr. 1.191, obr. 1.35). Stejné tak jsou prestavovana i navéstidla
(obr. 1.160), ktera jsou vétSinou mechanickd. Vymény i navéstidla mohou byt piestavovana z jednoho
mista (Gsttedniho stavédla) pro celou dopravnu nebo z nékolika mist (vyhybkarskych stavédel), ktera
jsou fizena dalkové z jednoho mista (fidiciho pfistroje obr. 1.192). Mechanické zavislosti jsou fizeny
pomoci zavérniki a pravitek (obr. 1.161), elektrické zavislosti pomoci hradlovych vlozek (obr. 1.162)
a to navestnich vlozek a zavért vymen.

Elektrodynamické zabezpeCovaci zatizeni je charakterizovano predevsim ustfednim stavénim vymeén
a mechanickymi i elektrickymi zavislostmi navéstidel na vyménach. Vymény, na rozdil od
elektromechanického zabezpecovaciho zafizeni, jsou prestavovany elektromotorickymi pfestavniky na
zéklad¢ impulsii ze stavédla. Navéstidla jsou svételnd a jsou ovladana rovnéz ze stavédla. Ve vétsing
pfipadli je jedno stavédlo pro celou dopravnu. Zavislosti mezi vyménami a navéstidly jsou
mechanické, pomoci pravitek i elektrické pomoci relé. Volnost nebo obsazeni koleji je signalizovano
Zarovkou na reliéfu kolejisté. Toto zafizeni se na CD piestava pouZivat.

Elektropneumatické zabezpeCovaci zatizeni je principialné podobné elektrodynamickému s tim
rozdilem, Ze vymeény jsou pfestavovany pomoci stla¢eného vzduchu. Toto zafizeni se u CD nepouziva.

Reléové zabezpecovaci zatizeni (obr. 1.163) je charakterizovano ustfednim pfestavovanim vymén i
navéstidel pomoci elektrickych signal. Navéstidla jsou elektricka.

Vymeény jsou piestavovany elektromotorickymi prestavniky a zavislosti mezi vyménami a navéstidly
jsou elektrické pomoci relé. Ustfedni stavédlo je vybaveno reliéfem, na némz se prusvitkami zobrazuje
volnost (bilé) nebo obsazeni koleji (Cerveng).

U reléového zabezpecovaciho zafizeni 1ze rozliSovat zafizeni
¢ individualni,
¢ cestove,
¢ s individualni volbou.

Pfi individudlnim typu se vymény ve vlakové nebo posunovaci cesté prestavuji jedna po druhé,
prekladanim ovladacich pacek (prepinacit) do ptislusné polohy.

Pii cestovém typu se sice vymeény rovnéz piestavuji postupné, ale impulz ke stavéni celé vlakové cesty
se dava pouze dvéma tlacitky (jednim na zacatku vlakové cesty nebo posunovaci cesty a druhym na
konci vlakové nebo posunovaci cesty). Navéstidla se obsluhuji samostatnymi tlacitky.

Typ s ¢islicovou volbou je zdokonalenym typem cestového systému. Hlavni rozdil z provozniho
hlediska je vtom, ze stavéni vymén i navéstidel se ovlada pomoci ¢iselnych kodi volenych na

r

tlacitkové Ciselnici.

Elektronické zabezpeCovaci zafizeni je dosud nejmodernéjSim typem zabezpeCovaciho zafizeni.
Vymény se prestavuji podobné jako u reléového zabezpecovaciho zafizeni elektromotorickymi
prestavniky. Navéstidla jsou svételnd. Impulz pro prestavovani vymén a navéstidel vychazeji
z pocitace, zavislosti mezi vyménami a navestidly jsou uloZzeny v paméti pocitace. Kolejisté je
zobrazeno na obrazovce pocitace (obr. 1.164).

Elektronické zabezpecovaci zafizeni umoziiuje i dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni nejen
vjedné dopravné. Dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni slouzi k ovladani vice stani¢nich
zabezpecovacich zatfizeni z jednoho dispeCerského centra. Jednotlivé stanice jsou piipojeny pomoci
dvou nezavislych komunikac¢nich vétvi pro zvyseni spolehlivosti systému. Blokové schéma dalkového
zabezpecovaciho zafizeni je znazornéno na obr. 1.199 Zobrazeni reliéfu stanic je na monitorech, popf.
mize byt doplnéno velkoplo$nou projekci (obr. 1.165).
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‘ Pojmy k zapamatovani

Staniéni zabezpetovaci zafizeni Elektropneumatické zabezpecovaci zarizeni.

Mechanické zabezpedovaci zaFizeni. Reléové zabezpeCovaci zarizeni.

Elektromechanické zabezpecovaci zarizeni. Elektronickeé zabezpecovaci zafizeni.

Elektrodynamické. zabezpecovaci zarizeni.

?

& | Kontrolni otazky

Otézka €. 1.

Stani¢ni zabezpecCovaci zatizeni slouzi
a) k zajisténi jizd vlakt ve stanicich, jakoz i k zajiSténi jizd posunujicich dild.
b) k zajisténi jizd vlakt ve stanicich a zastavkach.

¢) k zajisténi pohybu kolejovych vozidel ve stanicich, zastavkach a k zajisténi jizd posunujicich dili.
Otazka €. 2.

Mechanické zabezpecovaci zafizeni je predevSim charakterizovano

a) mistnim pfestavovanim vymén, vymeénovymi zamky a zamky, které mohou zridit zavislost mezi
kli¢i od vymeén ve vlakové cesté a klicem od hlavniho navéstidla.

b) ru¢nim prestavovanim vymén a hlavnich navéstidel bez zavislosti na poloze vymén ve vlakové
cesté.

¢) mistnim pfestavovanim vyhybek, vyhybkovymi zamky a zamky, které mohou zfidit zavislost mezi
kli¢i od vyhybek ve vlakové cesté a klicem od hlavniho navéstidla.

Otazka €. 3.

Elektromechanické zabezpecovaci zafizeni je ptedevsim charakterizovano

a) Ustfednim pfestavovanim vymén a mechanickymi i elektrickymi zavislostmi navéstidel na
vymenach.

b) dalkovym elektromechanickym pifestavovanim vymén a elektrickymi zavislostmi polohy vymén
ulozenych ve vlakové ceste.

¢) ustfednim piestavovanim vyhybek a mechanickymi i elektrickymi zavislostmi navéstidel na
vyhybkach.

Otazka ¢. 4.

Elektrodynamické zabezpecovaci zatizeni je charakterizovano piedevsim

a) ustfednim stavénim vymeén elektromotorickymi pfestavniky a mechanickymi i elektrickymi
zavislostmi navéstidel na vyménach ve vlakové cesté. Zavislosti mezi vyménami a navestidly jsou
mechanické, pomoci pravitek i elektrické pomoci relé.

b) Gstfednim stavénim vymeén s elektromotorickymi ptestavniky a elektrickymi zavislostmi navéstidel
na vymeénach ve vlakové cesté. Zavislosti mezi vyménami a navéstidly jsou elektrické pomoci relé.

c) ustiednim stavénim vyhybek elektromotorickymi piestavniky a mechanickymi i elektrickymi
zavislostmi navéstidel na vyhybkach ve vlakové cesté . Zavislosti mezi vyhybkami a naveéstidly jsou
mechanické, pomoci pravitek i elektrické pomoci relé.
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Otazka €. 5.

Elektropneumatické zabezpecovaci zatizeni je charakterizovano predevsim

a) Ustfednim stavénim vymeén pneumatickymi prestavniky a mechanickymi i elektrickymi zévislostmi
navestidel na vyménach ve vlakové cesté. Zavislosti mezi vyménami a navéstidly jsou mechanicke,
pomoci pravitek i elektrické pomoci relé.

b) ustfednim stavénim vymén pneumatickymi ptestavniky a elektrickymi zavislostmi navéstidel na
vymeénach ve vlakové cesté. Zavislosti mezi vyménami a navéstidly jsou elektrické pomoci relé.

c) ustfednim stavénim vyhybek pneumatickymi piestavniky a mechanickymi i elektrickymi
zévislostmi navéstidel na vyhybkach ve vlakové cesté . Zavislosti mezi vyhybkami a ndvéstidly jsou
mechanické, pomoci pravitek i elektrické pomoci relé.

Otézka €. 6.

Reléové zabezpecovaci zafizeni je charakterizovano piedevsim

a) ustfednim pfestavovanim vymén i1 ndvéstidel pomoci elektrickych signald. Vymény jsou
prestavovany elektromotorickymi prestavniky a zavislosti mezi vyménami a navéstidly jsou
elektrické pomoci relé.

b) ustfednim prestavovanim vyhybek i navéstidel pomoci elektrickych signalii. Vyhybky jsou
prestavovany elektromotorickymi ptestavniky a zavislosti mezi vyhybkami a navéstidly jsou
elektrické pomoci relé.

¢) Ustfednim prestavovanim vymeén i navéstidel pomoci elektrickych relé. Vymeény jsou prestavovany
elektrickymi relé a zavislosti mezi vyménami a navéstidly jsou elektrické pomoci elektrickych
zavornikd.

Otazka €. 7.

Elektronické zabezpeCovaci zatizeni je charakterizovano predevsim

a) tim, ze vymeény se piestavuji elektromotorickymi prestavniky. Navéestidla jsou svételna. Impulz pro
prestavovani vymeén a navéstidel vychazeji z pocitace, zavislosti mezi vyménami a navéstidly jsou
ulozeny v paméti pocitace.

b) tim, ze vymény se pfestavuji elektrodynamickymi piestavniky. Navéstidla mohou byt svételna i
mechanicka. Impulz pro pfestavovani vymén a navéstidel vychazeji z pocitace, zavislosti mezi
vymeénami a navestidly jsou pomoci elektrickych relé.

¢) tim, Ze vyhybky se pfestavuji elektromotorickymi prestavniky. Navéstidla jsou svételna. Impulz pro
piestavovani vyhybek a navéstidel vychazeji z pocitace, zavislosti mezi vyménami a navestidly jsou
ulozeny v paméti pocitace.
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1.2.6.6 Trat’ové zabezpecovaci zarizeni

@ Cas ke studiu 1.2.6.3 Trat'ové zabezpetovaci zafizeni: 1,5 hodiny.

@ Cil: Po prostudovani této asti

® ziskate zdkladni informace o tratovém zabezpecovacim zafizeni na tratich SZDC.

LI___IJ Vyklad

Tratové zabezpecovaci zafizeni slouzi k zajisténi bezpecné jizdy vlakd mezi dopravnami (na Siré
trati). Podle technického feSeni rozeznavame zafizeni

¢ poloautomaticka,
¢ automaticka,
¢ dalkova.

Poloautomatické zabezpeCovaci zatizeni zajistuje jizdy vlakd tim, ze dopravny jsou vzajemn¢ zavislé
a hlavni navéstidlo pro jizdu vlaku lze ptestavit do polohy dovolujici jizdu jen v tom pfipad€, neni-li
predchazejici prostorovy oddil obsazen jizdou jiného vlaku. Vlak se prostfednictvim izolovanych
kolejnic zucastituje na zabezpeceni jizdy nasledného vlaku resp. protivlaku.

Vlastni Cinnost tohoto zafizeni spo€iva vtom, Ze jizda vlakll naslednych je zajiStovana
prostfednictvim hradlovych vlozek (obr. 1.162), navéstnich vlozek, hradlovych zarazek, které se
obsluhuji v souvislosti s obsluhou navéstidel a v zavislosti na jizdé vlaki. Podobné je zajistovana i
jizda vlakdi na jednokolejné trati stim rozdilem, ze jizda vlaki opacného sméru je zajistovana
hradlovou vlozkou, kterd se nazyva souhlasové hradlo. Pro jeden mezistani¢ni usek vzdy jen jedna
stanice muze mit souhlas k vyprave vlakl. Zavislosti jsou mechanické i elektrické. Navéstidla mohou
byt mechanicka i svételna.

V posledni dob¢ se zavislosti mezi navéstidly dopraven zfizuji pouze elektricky a pak takovému
zpusobu zabezpeceni jizd vlakl tikame reléové poloautomatické zabezpecovaci zaiizeni. Navéstidla
se pouzivaji vesmes elektricka.

Automatické zabezpeCovaci zatizeni (autoblok) zajistuje jizdy vlak tak, Ze sousedni navéstidla jsou
na sob€ vzajemné zavisld a cela Cinnost zafizeni je fizena automaticky jizdou vlakl prostiednictvim
kolejovych obvodi (ptiklad kolejového obvodu je znazornén na obr. 1.166, ze kterého je patrné
izolované spojeni kolejnic a dva stykové transformatory). Pro jizdy vlaki opa¢ného sméru na
jednokolejné trati musi byt zafizeni uzptisobeno k tomu, aby bylo mozno piepinat zatizeni vzdy jen
pro jeden smér jizdy (to v podstaté plati i pro banalizované koleje).

Podle umisténi oddilovych navéstidel a poctu navéstnich znakll na jednotlivych navéstidlech
rozliSujeme autoblok

¢ trojznaky,
¢ Ctyiznaky.

Trojznaky autoblok se pouziva v téch piipadech, kdy se navéstidla (ebr. 1.167) umistuji na
vzdalenost nejméné rovnou zabrzdné vzdalenosti. Oddilova navéstidla navésti v takovém piipade
signalizuji navést stilj, vystraha nebo volno. Piiklad signalizace trojznakého autobloku je znazornéno
na obr. 1.193

75



ZAKLADY DOPRAVY 1. Zelezni¢ni doprava

Ctyiznaky autoblok se pouziva v piipadech, kdy nelze oddilova navéstidla umistovat na zabrzdnou
vzdalenost. Navéstidla v§ak musi byt umisténa alesponl na vzdalenost, rovnajici se polovin¢ zabrzdné
vzdalenosti. Tato oddilova navéstidla navésti signalizuji navest stij, vystraha, opakovani navésti
vystraha a navest volno. Ptiklad signalizace ¢tyfznakého autobloku je znazornéno na obr. 1.194

Navéstidla trojznakového i ¢tyfznakového (obr. 1.168) autobloku mohou byt jednostranné nebo
oboustranné pro banalizované koleje.

Dalkové zabezpeCovaci zafizeni umoznuje fidit jizdu vlakt na celém tratovém tseku z jednoho mista
(obr. 1.165). Predpokladem pro uplatnéni tohoto zplisobu zajisténi jizd vlakd je vybaveni dopraven
stani¢nim reléovym zabezpeCovacim zafizenim a vybaveni trati automatickym blokem. Zaméstnanec,
fidici dopravu ma piehled o obsazeni dopravnich koleji v dopravnach a o jizdé vlakd na trati. Podle
vyvoje dopravni situace usmérnuje jizdu vlakt a stavi vlakovou cestu v dopravnach. Krome toho ma i
radiové spojeni se strojvedoucimi vlakovych lokomotiv. Zafizeni umoziuje i mistni obsluhu vymén a
navéstidel, zejména pii vykonavani posunu nebo pii poruchach. Tento systém je realizovan u CD
zejména na koridorovych tratich.

‘ Pojmy k zapamatovani

Trat’ové zabezpecovaci zafizeni.
Poloautomatické zabezpecovaci zarizeni.
Automatické zabezpecovaci zarizeni (autoblok).
Trojznaky autoblok.

Ctyiznaky autoblok.

Dalkové zabezpecovaci zatizeni.

‘?

& | Kontrolni otazky

Otazka ¢. 1.

Co je charakteristické pro poloautomatické tratové zabezpecovaci zatizeni

a) zabezpeCovaci zafizeni zajiStuje jizdy vlakt tim, Ze dopravny jsou vzajemné zavislé a hlavni
navéstidlo pro jizdu vlaku do dalsiho oddilu lze prestavit do polohy dovolujici jizdu jen v tom
ptipad¢, neni-li tento prostorovy oddil obsazen jizdou jiného vlaku.

b) zabezpeCovaci zafizeni zajistuje jizdy vlakd tim, Ze dopravny jsou vzajemné propojené jednotnou
telefonni siti a hlavni navéstidlo pro jizdu vlaku do dal$iho oddilu Ize pfestavit do polohy dovolujici
jizdu jen v tom ptipad¢ obdrzi-li ptislusna hlaska telefonicky souhlas.

c) zabezpeCovaci zafizeni zajistuje jizdy vlakt tim, ze dopravny jsou vzdjemné zavislé a hlavni
navestidlo pro jizdu vlaku do dal§iho oddilu lze piestavit do polohy dovolujici jizdu jen v tom
pripadé, neni-li pfedchazejici prostorovy oddil obsazen jizdou jiného vlaku.
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Otazka €. 2.

Co je charakteristické u automatického tratového zabezpecovaciho zatizeni

a) zabezpeCovaci zatizeni zajistuje jizdu vlaki tak, ze sousedni navéstidla jsou na sob¢ zavisla a cela
¢innost je fizena automaticky jizdou vlak.

b) zabezpeCovaci zafizeni zajist'uje jizdu vlakt tak, Ze sousedni navéstidla jsou na sob¢ zavisla a cela
¢innost je fizena souhlasnymi hradly.

¢) zabezpecovaci zafizeni zajistuje jizdu vlakd tak, Ze sousedni navéstidla jsou na sobé elektricky
zavisla a cela ¢innost je fizena automaticky pocitacem.

Otazka ¢. 3.

Co je charakteristické pro dalkové tratové zabezpecovaci zafizeni

a) zabezpecovaci zatizeni umoznuje fidit jizdu vlaku na celém tratovém useku zjednoho mista.
Predpokladem je vsak vybaveni dopraven nejméné stani¢nim reléovym zabezpecovacim zatfizenim
a vybaveni trati automatickym blokem.

b) zabezpeCovaci zafizeni umoznuje Fidit jizdu vlaku v celé Zelezni¢ni stanici (od vjezdového po
odjezdové navestidlo) z jednoho mista. Predpokladem je vSak vybaveni zelezni¢ni stanice nejméné
stanicnim elektrodynamickym zabezpecovacim zafizenim.

c) zabezpeCovaci zafizeni umoznuje fidit jizdu vlaku na tratovém tuseku mezi odjezdovym
navestidlem jedné stanice a vjezdovym navéstidlem druhé stanice z jednoho mista. Pfedpokladem je
vSak vybaveni dopraven nejméné stani¢nim elektrodynamickym zabezpeCovacim zafizenim a
vypocetni technikou.

Otazka ¢. 4.

Jaky je rozdil mezi trojznakym a ¢tyifznakym autoblokem

a) u trojznakého autobloku se navéstidla umist'uji na vzdalenost nejméné rovnou zabrzdné vzdalenosti
a u ¢tyfznakého autobloku na vzdalenost alespon rovnajici se poloving zabrzdné vzdalenosti.

4

b) trojznaky autoblok se pouziva na celostatnich a regionalnich tratich, ¢tyfznaky autoblok se pouziva
na koridorovych tratich.

¢) trojznaky autoblok mlize navéstit tiemi svételnymi znaky soucasné a Ctyiznaky autoblok soucasné
Ctyfmi svételnymi znaky.

! UKol k FeSeni

1.Schématicky nakreslete priklad signalizace ¢tyfznakého autobloku.

2.Schématicky nakreslete piiklad signalizace trojznakého autobloku.
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ZAKLADY DOPRAVY 1. Zelezni¢ni doprava

1.2.6.4 Vlakovy zabezpecova¢é

@ Cas ke studiu &asti 1.2.6.4 Vlakovy zabezpefovaé
a Casti 1.2.6.4.1 Automatické vedeni vlaku: 0,5 hodiny

Cil: Po prostudovani téchto ¢asti ziskate

® zakladni informaci o vlakovém zabezpecovaci a automatickém vedeni vlaku.

% U téchto dvou casti se predpoklada informativni znalost.

LIl Vyklad

Vlakovy zabezpeCovac je jednim ze zafizeni, které slouzi ke zvySeni bezpecnosti jizdy vlakl. Jeho
funkce spociva predevSim vtom, ze navesti, naveésténé hlavnimi navéstidly jsou pienaseny
prostfednictvim navéstniho opakovace na stanovisté strojvedouciho, takze i v noci a za nepfiznivych
povétrnostnich podminek je zajistén spravny prenos navesti.

Mobilni ¢ast zabezpeCovace (obr. 1.169) umoziuje pfenos navéstnich informaci z trati na hnaci
vozidlo, kontrolu bdélosti strojvedouciho a nouzové brzdéni pomoci elektromagnetického ventilu
pribézné brzdy. Tlacitko bdélosti strojvedouciho potlacuje stereotyp v obsluze tlacitka tim, ze obsluha
tlacitka neni vyzadovana v dob€, kdy vozidlo stoji a je zabrzdéno pifidavnou brzdou. Zatizeni
kontroluje bdélost strojvedouciho v ptipadé zakazujiciho ¢i omezujiciho navestniho znaku a pfi jizdé
po trati bez pfenosu kodu. Nepotvrdi-li strojvedouci v uréeném casovém intervalu svoji bdélost,
zafizeni prostiednictvim elektromagnetického ventilu s bezpecnostnim Soupatkem pribézné vlakové
brzdy vlak zastavi.

1.2.6.4.1 Automatické vedeni vlaku

Praktické zavadéni elektroniky a vypocetni techniky v Zelezni¢ni dopravé umoziiuje zavedeni
automatického vedeni vlaku. Blokové schéma automatického vedeni vlaku je znazornéno na
obr. 1.197 Systém automatického vedeni vlaku umoziuje zvySeni bezpecnosti provozu a snizeni
energetické narocnosti na jizdu vlaku.

Cely systém se sklada z funkeni, tratové a datové Casti. Mobilni ¢ast tvori fidici pocita¢, snimace
tratovych informac¢nich bodd, zadavaci klavesnice pocitace a displej na stanovisti strojvedouciho.
Systém umozinuje fidit jedno nebo i vice hnacich vozidel ve vlaku. Tratovou ¢ast tvoii soubor
adresnych tratovych informacénich bodl (ebr. 1.277) (napi. u oddilovych navéstidel (obr. 1.167) nebo
v zeleznicni stanici obr. 1.198). Datova Cast obsahuje popisy trati a data z jizdnich fada vlakl a je
ulozena v mobilni ¢asti zafizeni.

Systém umoznuje kromé automatického vedeni i rucni fizeni vozidel a umoziuje automatické cilové
brzdéni.
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1.2.6.5 Prejezdova zabezpecovaci zarizeni

@ Cas ke studiu ¢asti 1.2.6.5 Prejezdova zabezpecovaci zarizeni
a Casti 1.2.6.6 Spadovistni zabezpecovaci zarizeni: 0,5 hodiny.

@ Cil: Po prostudovani této ¢asti ziskate

® zikladni informace o prejezdovém a spadovistnim zabezpeCovacim zatizeni.

LI___IJ Vyklad

Piejezdova zabezpecCovaci zafizeni slouzi k zajisténi bezpecnosti provozu na Zeleznici i pozemni
komunikaci, ktera ji uroviové kiizuje. Zpiisob zabezpeCeni prejezdu je podminén tzv. dopravnim
momentem piejezdu, coz znamend mnozstvi moznych stietl silni¢nich a zelezni¢nich vozidel.

K zabezpeceni piejezdl se pouzivaji

¢ zavory celé nebo polovicni,

¢ automaticka pfejezdova vystrazna zatizent,

¢ vystrazné kiize.
Zdvory mohou byt ovladany ru¢né a to mistn€, dalkoveé nebo automaticky jizdou vlakii ¢i posunujicich
dilt (obr. 1.52 a obr. 1.53). Dale se kombinuji zavory nebo vystrazné kiize s vystraziniky (obr. 1.170),
které svétlem, pfipadné i zvukem davaji ti€astnikim provozu na pozemnich komunikacich pozitivni
signalizaci, signalizaci vystrazného nebo varovného stavu. Tato vystraha mize byt doplnéna tzv.

pozitivni signalizaci bilym svétlem, ktera informuje uzivatele pozemni komunikace, Ze nebezpeci od
bliziciho se vlaku k ptejezdu nehrozi.

V nékterych pfipadech byva o zabezpeceni silni¢niho piejezdu informovan pied piejezdem, zejména
pfi horsich rozhledovych pomérech (zastavba, vzrostla vegetace apod.), i strojvedouci prejezdnikem
(obr. 1.171).

Vystrazné kiiZe nejsou zabezpecovacim zafizenim, nebot’ slouzi jen k upozornéni ucastniki silni¢niho
provozu na uroviovy piejezd pies Zelezni¢ni trat. Vystrazné kiize neméni svlj tvar ani polohu
v souvislosti s jizdou vlakd.

1.2.6.6 Spadovistni zabezpecovaci zafizeni

Spadovistni zabezpecovaci zafizeni ma za tikol zabezpecit posun na spadovisti sefad’ovaci stanice a
umoznit pfipadnou automatizaci procesu roziadovani vozl. Vychozim ptfedpokladem je tustiedni
stavéni vymén a vylouceni posunovacich jizd, které by se mohly navzajem ohrozit. Navéstidla
spadovistnich navéstidel mohou byt mechanickd, stozarova nebo trpasli¢i. Ptiklad té€chto navéstidel je
uveden na obr. 1.172. Pro fizeni posunu se pouzivaji sefad’ovaci navéstidla mechanicka nebo svételna.
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Otazka ¢. 1.

Jaky je rozdil mezi vystraznikem a piejezdnikem.

a) vystraznik svétlem, prfipadné¢ i zvukem dava ucastnikim provozu na pozemnich komunikacich
pozitivni signalizaci, signalizaci vystrazného nebo varovného stavu a prejezdnik informuje o
zabezpeceni silni¢niho piejezdu strojvedouciho.

b) prejezdnik svétlem, piipadné i zvukem dava ucastnikiim provozu na pozemnich komunikacich
pozitivni signalizaci, signalizaci vystrazného nebo varovného stavu a vystraznik informuje o
zabezpeceni silni¢niho piejezdu strojvedouciho.

¢) vystraznik slouZzi k upozornéni Gc¢astnikl provozu na pozemnich komunikacich na tiroviiovy piejezd
pies zelezni¢ni trat’ a svilj tvar ani polohu neméni v souvislosti s jizdou vlaku a pfejezdnik
informuje o strojvedouciho, Ze se blizi k silniénimu ptejezdu.

Otéazka ¢. 2.

Jakou funkci jako zabezpeCovaci zafizeni plni vystrazny kiiz.

a) vystrazny kiiz neni zabezpecovacim zarizenim, nebot’ slouzi jen k informaci ucastnika silnicniho
provozu na uroviiovy piejezd pies zelezni¢ni trat’.

b) vystrazny kiiz je star§im elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim uroviiovych piejezdl pies
zelezni¢ni trat’.

c) vystrazny kiiz informuje strojvedouciho, ze se blizi k nechranénému uroviiovému silnicnimu
prejezdu.

Otéazka ¢. 3.

Jakou funkci ma spadovistni zabezpecovaci zafizeni

a) spadovistni zabezpecovaci zafizeni zabezpecuje posun na spadovistich sefad’ovacich stanicich a
umoznuje pfipadnou automatizaci procesu roziad’ovani vozu.

b) spadovistni zabezpecovaci zafizeni zabezpecuje brzdéni pii procesu roziad’'ovani vozi podle jejich
dopravni hmotnosti na spadovistich sefad’ovacich stanic.

¢) spadovistni zabezpeCovaci zafizeni automaticky pomoci pocitate omezuje rychlost posunu na
spadovistich sefad’ovacich stanic.
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1.3. Zaklady technologie Zelezni¢ni dopravy

@ Cas ke studiu odstavce 1.3 Zaklady technologie Zelezni¢ni
dopravy: 1 hodina.

@ Cil: Po prostudovani tohoto odstavce budete mit

® zakladni informaci o technologii mezilehlych a sefad’ovacich stanic.

LI___IJ Vyklad

vvvvvv

zplsobeno skutecnosti, Ze v Zelezni¢ni dopravé zdroj tazné sily neni az na malé vyjimky soucasné
dopravnim prostiedkem uskutecnujicim premisténi. Dopravni prostfedky urcené pro pievoz nakladu se
samy nemohou pohybovat. Z ditvodu ekonomického provozu se vozy seskupuji do vlakil. Zelezniéni
vozy k nakladce a vykladce musi byt pfemistény zpravidla hnacimi vozidly. Takové premistovani
zeleznicnich vozli oznaCujeme jako posun. Posun se déje i z diivodu sestavy a rozfad’ovani vlakd.
Nékladni vlaky mohou zastavovat v kazdé stanici (manipulacni vlaky) nebo jen v ne€kterych stanicich
(tsekovych nebo sefad’ovacich) a tyto vlaky pak nazyvame jako pribézné nakladni vlaky.

Technologické procesy v zelezni¢ni dopravé se uskuteéiuji v Zelezninich stanicich a na tratich.
Zatimco technologické procesy na tratich jsou jednoduché (jedna se o jizdu vlaku mezi dopravnami),

vvvvvv

dopravni a piepravni procesy. Zakladni ilohy Zelezni¢nich stanic jsou podminény nejen technickym
vybavenim, ale i zpisobem organizovani provozni ¢innosti.

spravnou obsluhou vymeén, jejich spravné polohy, ve vazbé na poloze navéstidel.

V Zelezni¢nim provozu je zakazano

¢ prestavovat vymény tésné pred pohybujicim se vozidly, ledaze se tim mize zabrénit
hrozici nehodg,

¢ prestavovat vymeény, které jsou obsazeny vozidly,

¢ prestavit vyménu dfive, nez pfedchozi vozidlo uvolni ndmeznik s vyjimkou posunu
na spadovisti a pii posunu trhnutim,

¢ pojizdét vyménu stojici v nespravné poloze nebo ji prestavit vozidly, neni-li
vymeéna pro to zarizena.

Zvlastnim ptipadem vyhybek jsou vyhybky samovratné (obr. 1.38), které jsou zafizeny na piestaveni
vymeény jedoucim vozidlem pfi jizd€é po hrotu. Po projeti Zelezni¢nich vozidel vyménou po hrotu se
vyména sama vrati do své zakladni polohy. Tyto samovratné vyhybky na vedlejSich tratich urychluji
technologické Casy souvisejici s obsluhou vyhybek.
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1.3.1 Technologie mezilehlych stanic

V mezilehlych stanicich je hlavni technologickou c¢innosti jizda vlakdi a organizace jejich jizd. Pro
kazdy vlak je nutno ve stanici postavit vlakovou cestu, coZ znamena

¢ urcit, na kterou kolej vlak pfijede nebo ze které odjede,

¢ predem zjistit, zda tato kolej neni obsazena zelezni¢nimi vozidly,

¢ spravné prestavit vymeny,

¢ spravné postavit navéstidla pro vjezd, prijezd nebo zastaveni vlaku.

Po uskute¢néni jizdy vlaku (jeho zastaveni, prijezdu) je tfeba vlakovou cestu zrusit.

V mezistanicnim useku organizuji jizdu vlaku vzdy vypravei sousednich stanic, pokud jizdu vlaku
nezabezpecuje dalkovym zabezpecovacim zatizenim dispeCer. Technologie této ¢innosti spoc¢iva bud’
v telefonickém dorozumivani (vedlejsi trat€) nebo v obsluze tratového zabezpecovaciho zatizeni.

Vedlejsi technologickou ¢innosti mezilehlych stanic je posun i kdyz v nékterych Zelezni¢nich stanicich
miZze mit vétsi rozsah.

Posunem rozumime kazdy tmyslny pohyb Zelezni¢nich vozidel kromé jizdy vlakt. Uéelem posunu je
zejména premisténi Zelezni¢nich vozidel nebo sestava a roziadéni vlaku. Posun smi fidit jen jeden,
k tomu opravnény zaméstnanec. Pro posunovaci jizdu musi byt postavena posunova cesta (analogie
vlakové cesty). Déje se tak podobné jako u vlakové cesty s tim rozdilem, ze posunova cesty nemusi
byt volna a ne vzdy se stavi navéstidla. Po uskutecnéni posunovaci jizdy se posunova jizda zrusi.
Posun se uskute¢nuje zpravidla hnacimi vozidly.

1.3.2 Technologie sefad’ovacich stanic

V setad’ovacich stanicich je hlavnim technologickym procesem posun a vedlejsim technologickym
procesem jizda vlaki. V sefad’ovacich stanici kromé skupin koleji je k uskutecnéni posunu kromeé
hnacich vozidel pouzivan i svazny pahrbek. Je to vyvySena kolej (o 1,5 az 2,5 m), se které se vozy
samospadem sbihaji a vyuzivaji zmény potencialni energie v energii kinetickou.

Pod svaznym pahrbkem v sefad’ovacich stanicich (obr. 1.270, obr. 1.274) s vy$§im dennim poctem
rozposunovanych vozi byvaji kolejové brzdy (ptiklad elektropneumatickych kolejovych brzd je na
obr. 1.251). Kolejové brzdy se pouzivaji pro brzdéni vozl pfed vjezdem do smérové skupiny
sefad’ovaciho nadrazi. V pfevazné mife (asi 98 %) jde o elektropneumatické hmotnostné nezavislé
kolejové brzdy.

Elektropneumatické hmotnostné nezavislé brzdy mize ovladat bud’ rucné obsluha, kterd v péti
stupnich odhadem nastavuje brzdnou silu a pomoci zraku a zkuSenosti brzdi viiz na pozadovanou
rychlost, nebo nadfazeny automatizovany systém, ktery vypocte z pfedem zjisténych parametri vozu
(typ vozu, hmotnost vozu, délka apod.) pozadovanou vystupni rychlost odvésu z kolejové brzdy
a regulator rychlosti, ktery je pfipojen k ovladani kolejové brzdy, piibrzdi viiz na tuto rychlost.
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Otézka €. 1.

Kde se uskutecnuji technologické procesy v zelezni¢ni dopravé.
a) na tratich a v Zelezni¢nich stanicich.
b) v Zelezni¢nich sefad’ovacich stanicich.

¢) v piekladkovych Zelezni¢nich stanicich.
Otazka ¢. 2.

Co rozumime pod pojmem posun

a) premistovani vozii k nakladce a vykladce a z divodu sestavy a roziadovani vlakii zpravidla
hnacimi vozidly.

b) premist'ovani nakladnich vozii k nakladdce a vykladce a z diivodu sestavy a roziad’ovani nakladnich
vlakt zpravidla hnacimi vozidly.

¢) pfemist'ovani nakladnich voza k nakladce a vykladce a z diivodu sestavy a rozfad’ovani nakladnich
vlak® hnacimi kolejovymi vozidly.
Otéazka ¢. 3.

Co je hlavni technologickou ¢innosti mezilehlych stanic.
a) jizda vlakt a organizace jejich jizd.
b) jizda vlakt v tratovych tsecich a posun v sefad’ovacich stanicich.

¢) jizda vlaki ve stanicich.
Otéazka ¢. 4.

Co rozumime pod pojmem ,,postavit vlakovou cestu*

a) urcit, na kterou kolej vlak prijede nebo ze které odjede nebo po které projede, piedem zjistit, zda
tato kolej neni obsazena zelezni¢nimi vozidly, spravné postavit vymeény, spravné postavit navestidla
pro vjezd, odjezd, prijezd nebo zastaveni vlaku.

b) spravné postavit vymény, spravné postavit navéstidla pro vjezd, odjezd, prijezd nebo zastaveni
vlaku.

¢) urcit, na kterou kolej vlak pfijede nebo ze které odjede nebo po které projede, spravné postavit
vyhybky, spravné postavit navéstidla pro vjezd, odjezd, prijezd nebo zastaveni vlaku.

Otazka €. 5.

Hlavnim technologickym procesem setad’ovacich stanic je
a) posun a vedlejsim technologickym procesem je jizda vlakd.

b) rozfazovani a sestavovani nakladnich vlakid, vedlejSim technologickym procesem je stavéni
posunové cesty.

¢) posun na svazném pahrbku s kolejovymi brzdami.
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1.4. Zaklady Zelezni¢ni piepravy

o
@
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Cas ke studiu odstavce 1.4 Zaklady Zelezni¢ni piepravy: 2,5 hodiny.

Cil: Po prostudovani tohoto odstavce ziskate

® zakladni informaci o zakladech zeleznicni prepravy,
e informaci o zakladnich principech zelezni¢ni ptepravy,
e zéikladni informaci o mezinarodnich aspektech Zelezni¢ni prepravy,

e zakladni informaci o prepravné-ekonomickych ukazatelich.

Vyklad

Vyslednym produktem Zzelezni¢ni dopravy je pfeprava, tj. piemisténi v prostoru a cCase. Cast
zelezni¢niho provozu, zabyvajici se organizaci pfemistovani nazyvame piepravni provoz zeleznic.

Zakladnim poslanim pfepravniho provozu je zabezpecit styk zeleznice se zakazniky, které nazyvame
v nakladni pfepraveé piepravci a v osobni doprave cestujicimi a s organy statni spravy a samospravy
podilejicimi se na piepravé (organy celni, veterinarni, rostlinolékatské spravy krajské ufady apod.).

Zékladni oblasti, které pfepravni provoz v ramci procesu premisténi zajistuje jsou

¢

*® & & oo o

¢
¢

vypracovani ptepravnich podminek a cenovych sazeb,
prijimani zasilek k preprave,

uzavirani pfepravnich smluv,

organizace vykladky, nakladky a ptekladky,

platebni styk s ptepravci,

organizace nastupu, vystupu a prestupu cestujicich a jejich odbavovani jizdnimi
doklady,

sjednavani zvlastnich pfepravnich ujednani (pronajmy zelezni¢nich zafizeni jako
napf. skladdl, prostranstvi apod.),

vyfizovani reklamaci,

organizovani zasilatelskych ukont.

Jako v ostatnich druzich dopravy, rozliSujeme v ramci zelezni¢ni prepravy podle piepravovaného
objektu prepravu

¢

ndkladni, kdy ptepravovanymi objekty jsou zdsilky (pfedméty, latky v jakémkoli
skupenstvi, pokud zvla$tnim pfedpisem neni jejich pifeprava po Zeleznici
vyloucena),

osobni, kdy piepravovanymi objekty jsou cestujici v€etné véci osobniho charakteru,
které s sebou v ramci piepravy podavaji k preprave.
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Prepravni provoz zastupuje Zeleznici pfevazné ve styku s okolnim prostiedim, musi se fidit obecné

z4dvaznymi pravnimi normami a pfedpisy v platném znéni. NejdileZitéjsi z nich ve vnitrostatni
prepravé jsou

¢ Obcansky zakonik,
¢ Obchodni zakonik,
¢ Zakon o drahach.

vvvvvv
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pravnich norem. Na podklad¢ nich pak Zeleznice zpracovava piepravni fad.
V mezinarodni pfepravé k dilezitym normam patii
¢ Umluva o mezindrodni Zelezni¢ni piepravé (Umluva COTIF),

¢ Dohoda o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé osob a cestovnich zavazadel v pfimém
mezinarodnim styku,

¢ Dohoda o mezindrodni Zelezni¢ni ptepravé zboZzi v pfimém mezinadrodnim styku.

V oblasti cenové je v rdmci vnitrostatni zeleznini piepravy prioritni pravni normou Zakon o cenach,
na ktery navazuji tarify dopravcli. V mezinarodni pieprave hraji v cenové oblasti kli¢ovou roli svazové
tarify a to jak ptimé tak i tranzitni. Svazovym tarifem rozumime tarif, na kterém se dohodly dvé nebo
vice zeleznic sdruzujicich se do farifnich svazii. Nelze-1i pro nékterou pirepravu pouzit svazovy tarif,
pouZije se pro vypocet ceny vnitrostatnich tarifii na ptepravé zicastnénych zeleznic.

1.4.1 Zakladni princip Zelezni¢ni prepravy

Ptepravu Ize realizovat pouze na zakladé uzaviené prepravni smlouvy. Prepravni smlouvu v prepravé
vozovych zasilek je ndkladni list, v ptepravé zasilek kusového zbozi pirepravni list. Ptepravni
smlouvou k prepraveé cestujicich je jizdni doklad, v ptepravé cestovnich zavazadel zavazadlovy listek.
Aby vSechny uvedené tiskopisy dostaly povahu pfepravni smlouvy musi byt pfedepsanym zpiisobem
vyplnény a musi byt vybaveny vSemi podstatnymi nalezitostmi.

S piepravou je mozno zapocit a je mozno ji ukoncit pouze v mistech Zeleznicni sit¢ s vypravnim
oprdvnénim. Vypravnim opravnénim rozumime zpusobilost daného mista k zajisténi vSech
pozadovanych tikonl souvisejicich se zapocetim nebo ukonéenim piepravy.

V nakladni prepravé se nejcastéji zaménuji pojmy naklad a zasilka. Naklady (pfedméty, substraty,
zbozi apod.) se stavaji zdsilkami teprve v okamziku uzavieni pfepravni smlouvy. Analogicky to plati i
v osobni piepravé. Ne kazdou osobu pohybujici se v prostoru zeleznice je mozno povazovat za
cestujictho. Tim se stavd az v okamziku, kdy dojde kuzavieni piepravni smlouvy. Uzavienim
prepravni smlouvy se v osobni zelezni¢ni prepravé rozumi bud’ okamzik zakoupeni platného jizdniho
dokladu nebo okamzik nastupu do vlaku.

1.4.1.1 Nakladni preprava

Produkce nakladni pfepravy je tvofena piepravou zasilek. V nakladni pfepravé rozliSujeme nckolik
druhti zasilek, ve své podstaté vSak zasilky po Zeleznici pfepravujeme dvéma zptsoby a to bud’ jako
zasilky vozové nebo jako zasilky kusoveho zbozi.

Vozovymi zasilkami rozumime zasilky, k jejichz pfepravam je nutno pouzit samostatnych vozi, tyto
zasilky se od odesilatelii ptijimaji k piepravé a vydavaji piijemctim podle Cisel nakladnich vozd.
Vozové zasilky lze podavat k pfeprave jednotliveé, po skupinach nebo v ucelenych vlacich, kterym
tikame odesilatelské vlaky. Lozné operace s vozovymi zasilkami probihaji pfevazné v Zelezni¢nich
stanicich nebo na vleckach. Vyjimeéné se mohou provadét také na Siré trati v mistech, které
oznacujeme jako nakladisté.
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Zasilkami kusového zboZi rozumime zasilky, k jejichz pfepravam neni zapotfebi samostatného vozu,
zeleznice je od odesilateld piijima a ptijemciim vydava podle po¢tu kust a pojmenovani druhu zbozi
nebo obalu zapsaného v piepravnim listu.

Stanice, v nichz jsou zasilky podavany k pfepraveé, nazyvame stanicemi odesilacimi, stanice, v nichZ
jsou zasilky vydavany pfijemci oznaCujeme nazvem stanice urceni.

Povaze piepravovanych zasilek je zapotfebi upravit technickou zakladnu. Technicka zékladna je
tvofena vSemi prostfedky a zafizenimi, které ke splnéni piepravnich pozadavki prispivaji. K technické
zakladné Zeleznicni nakladni prepravy fadime dopravni prostiedky (Zelezni¢ni nékladni vozy napf.
obr. 1.175, obr. 1.185, motorové jednotky napi. obr. 1.252, obr. 1.316), piepravni jednotky
vyuzivané v kombinované piepravé (zejména kontejnery napt. obr. 1.174 a vyménné nastavby napft.
obr. 1.173, obr. 1.267), piepravni pomicky (vozové plachty), vozovou vystroj, manipulacni
prostfedky napft. obr. 1.176, obr. 1.181, obr. 1.183), ostatni technicka zafizeni (obrysnice, kolejové
vahy napft. obr. 1.184 apod.) a infrastrukturu.

Ne vSechny naklady lze po Zeleznici piepravovat. Pouziti Zzelezni¢ni pfepravy je omezeno
hmotnostnimi parametry Zelezni¢nich vozi, stavebnimi parametry prvkl infrastruktury (hmotnostni
parametry trati napt. obr. 1.214 a obr. 1.217, prijezdny prufez obr. 1.201). Mimo zasilek, které se
bézné po zeleznici prepravuji (nerostné suroviny, stavebniny apod.), Ize po Zeleznici piepravovat také
zasilky, které je mozno vzhledem k jejich povaze a podstaté povazovat za specifické, je pii uzavirani
prepravni smlouvy zapotiebi vyzadovat splnéni dalSich doplnujicich podminek. Tyto piepravy v ramci
zelezni¢ni pfepravy oznacujeme souhrnné jako zvldastni druh preprav. Za zvlastnich podminek se po
zeleznici prepravuji nebezpecné latky a predméty (priklad cisternového vozu pro piepravu
nebezpeéného zbozi je na ob. 226.), zemielé osoby, Ziva zvifata, snadno zkazitelné véci, odpady,
kolejova vozidla na vlastnich kolech a mimotadné zasilky.

Nebezpecnymi latkami a predméty rozumime zasilky, které v dasledku svych vnitinich vlastnosti
mohou v pribéhu piepravy vyvolat ohrozeni osob, pfipadné zptsobit skody na ostatnich zasilkach,
prostiedcich a zafizenich Zeleznice. U zemfelych osob je uzavieni ptfepravni smlouvy podminéno
vydanim I€katského souhlasu. Snadno zkazitelnymi vécmi rozumime véci, u kterych by v disledku
nepiijeti specidlnich opatieni (napf. bez pouziti specidlnich izotermickych vozil) mohlo vlivem
pusobeni béznych klimatickych podminek v pribéhu piepravy dojit ke snizeni jejich kvality.
Mimotadnymi zasilkami rozumime zasilky, které¢ by svymi rozméry nebo hmotnosti mohly v pribéhu
jizdy zpisobit potize (napt. pfi prujezdu oblouky). Pfeprava téchto zasilek musi byt pfedem se
zeleznici projednéna (kazda preprava se posuzuje individualn€) a schvalena.

Nakladni pfeprava po Zeleznici ma své nezastupitelné misto také v piepravnich systémech, v nichz je
pfepravni smlouva plnéna vice druhy doprav. Takové piepravni systémy nazyvame multimoddlni.
Napt. u piepravy silnice-Zeleznice-silnice je silnicni naveés konstrukéné uzptsoben pro uloZeni na
zelezniéni podvozky (ebr. 1.177 a obr. 1.227) a mize byt piepravovan po Zeleznici jako samostatné
vozidlo. Vlak sestaveny z bimodalnich naveést je ekologickou alternativou v nakladni dopravé.
V mistech loznych manipulaci, kde zésilky ptechdzeji z dopravnich prostfedkt jednoho druhu dopravy
na dopravni prostiedky jiného druhu dopravy, musi byt zpracovany specifické piepravni technologie
soustfedéné zejména na zajiSténi celistvosti zasilek v pribchu procesu ptekladky. Také prepravni
smlouva musi byt uzptisobena vSsem druhiim doprav.

1.4.1.2 Osobni preprava

Osobni pfeprava se zabyva piepravou cestujicich véetné véci osobniho charakteru, které s sebou
v ramci prepravy podavaji k prepravé. Tyto zasilky oznaCujeme pojmem zavazadla. Zavazadla je
mozno piepravovat spole¢né s cestujicim nebo oddélen¢ od cestujiciho na mistech k tomu ve vlaku
vyc¢lenénych. V prvnim pfipadé¢ hovotime o rucnich zavazadlech, ve druhé ptipadé o cestovnich
zavazadlech. Dalsi rozdil spo¢iva v odpovednosti za ptipadné posSkozeni zavazadel, v pfipadé ru¢nich
zavazadel dopravce nenese zadnou odpovédnost za Skodu na nich zplisobenou (pokud skoda nenastala
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z jeho viny), v pfipad¢€ cestovnich zavazadel dopravce ptebira po dobu prepravy plnou odpovédnost za
jejich ptipadné poskozeni.

Nastup a vystup cestujicich se v pfevazné mire uskuteciiuje v zelezni¢nich stanicich. Stanici, v niz
cestujici zahajuje prepravu, nazyvame stanice ndstupni, stanici, v niZ cestujici pfepravu konci
nazyvame stanice cilovd. V men$i mife se nastupy a vystupy cestujicich uskutecnuji na §iré trati a
témto mistim (stanovistim) fikame zastdvky.

Také osobni pieprava ma svou technickou zakladnu. Radime k ni dopravni prostiedky (Zelezniéni
osobni vozy, z nichz nékteré jsou vybaveny zvedaci ploSinou pro imobilni cestujici napt. obr. 1.178,
motorové vozy napi. obr. 1.229, motorové jednotky napi. obr. 1.230, elektrické jednotky napf.
obr. 1.228 a obr. 1.223), ostatni technicka zafizeni (nastupisté, podchody, nadchody apod.) a
infrastrukturu (napf. vypravni budovy).

V soucasné dob¢, zejména ve vétSich méstskych aglomeracich, stale vice dochazi k postupné integraci
piiméstské osobni zeleznicni piepravy do systémul méstské hromadné dopravy (jedno z technickych
feSeni je uvedeno na nasledujicim obr. 1.317). Vznikaji integrované dopravni systémy, v nichZ si
jednotlivi dopravei vzajemné uznavaji své jizdni doklady a spolecné trzby vzajemné podle objemu
vykonll mezi sebe rozpocitavaji.

1.4.2 Mezinarodni aspekty Zelezni¢ni prepravy

Specificky pfistup v mezinarodni pfepraveé vyzaduje piechod osob a zasilek pies statni hranice. Zde je
vyZadovana spoluprace nejen obou sousednich Zeleznic mezi sebou navzajem, ale také Uzka
souc¢innost obou Zeleznic s organy statni spravy, které prechod osob a zasilek ptes statni hranice fidi.
Dalsim ptipadem piechodu osob a zasilek pres statni hranici je pfechod v ramci peazni (privilegované
provozni) piepravy, pii niz jsou osoby a zasilky v radmci vnitrostatni piepravy pfepravovany po tratich
cizich zelezniénich sprav (ptikladem miZze byt provozni pfeprava na trati z Krnova do Sumperka pies
polské Glucholazy). Pii peazni preprave tedy stanice odesilaci a stanice urceni (v nakladni pfeprave),
stanice nastupni a stanice cilovd (v osobni pieprave) lezi na tzemi jednoho statu, pricemz piepravu
vykonava Zeleznice tohoto statu.

1.4.3 Zakladni prepravné-ekonomické ukazatele

V nakladni dopravé je objem produkce vyjadien v fistych tunovych kilometrech, v piepraveé osobnich
v osobovych kilometrech.

Pod pojmem C¢isté tunové kilometry budeme rozumét objem produkce vyjadieny nasobkem hmotnosti
zasilky a ujetych kilometrti. Pii piepravé CD pod pojmem zasilka rozumime i hmotnost prazdnych
cizich (privatnich vozi) napt. vozii Ceské posty apod.

Pod pojmem osobovych kilometri budeme rozumét nasobek pocétu piepravenych osob a ujetych
kilometrd. Prakticky se vychazi ze sedadlovych kilometrli, coz je ndsobek poctu mist k sedéni
v osobnich vlacich a ujetych kilometrti.

Zakladnimi provoznimi prostfedky, pomoci nichZ se realizuje pfeprava jsou Zelezni¢ni vozy a z nich
zejména vozy nakladni. Vyznamnym ukazatelem miry efektivniho hospodateni s nakladnimi vozy je
doba ob&hu vozu, coz je cas, ktery uplyne mezi ukoncenim nakladky a ukoncenim nakladky
nasledujici. Je zfejmé, ze se zvysujici se dobou obéhu nariistd pocet vozi, které potfebujeme mit
k dispozici pro uspokojeni poptavky a naopak. Cilem technologické cCinnosti je tedy mimo jiné
zkracovani této doby.

Cenu za pfemisténi vozovych zésilek, zasilek kusového zbozi a zasilek, jejichz obsahem jsou cestovni
zavazadla, ze stanice odesilaci do stanice urCeni nazyvame dovozné. Ptipocitame-li k dovoznému
poplatky za provedeni nékterych ukont, at’ jiz planovanych ¢i neplanovanych, nesouvisejicich ptimo
s ptekonanim piepravni vzdalenosti, tzv. dopliiujici poplatky, dostdvame vyslednou cenu za piepravu
a to pitepravné.
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V piepravé cestujicich je situace obdobna. Zakladni poloZkou pfi vypoctu ceny za piepravu ze stanice
nastupni do stanice cilové je vtomto pripade jizdné. PripocCteme-li k jizdnému dal$i poplatky
provedené ve prospéch cestujiciho (rezervace mista, pteprava v lizkovych nebo lehatkovych vozech
apod.), tzv. zvlastni tarifni uhrady, dostdvame vyslednou cenu, kterou je opét, stejn€ jako pfi prepraveé
zésilek prepravné.

‘ Pojmy k zapamatovani

Multimodalni pi‘epravni systém.
Rucni zavazadlo.

Cestovni zavazadlo.

Nastupni stanice.

Cilova stanice.

Piepravce.
Cestujici.

Nikladni pi‘eprava.
Osobni pi‘eprava.

Nék]adni ’liS.t. Zastavka.
Pepravni list. Cisty tunovy kilometr.
Naklad.

7asilka k ¢h v Osobovy kilometr.
asilka kusového zbozi. Dovozné.

Stanice odesilaci. Piepravné
Stanice uréeni. Jizdné
Zvlastni druh pieprav.

?

& | Kontrolni otazky

Otézka €. 1.

V nakladnim zelezni¢nim piepravnim provozu piepravcem je

a) zakaznik, ktery chce prepravit svou zéasilku po Zeleznici.

b) zakaznik, ktery pfepravuje cizi zasilky za uplatu po Zeleznici vlastnimi hnacimi a hnanymi vozidly.
¢) zakaznik, ktery pfepravuje zasilky v ramci kombinované ptepravy po Zeleznici vlastnim prosttedky.

Otazka €. 2.

Ptepravni smlouvou k ptepraveé vozovych zasilek je
a) nakladni list.

b) ptepravni list.

¢) vozovy piepravni list.

Otazka ¢. 3.

S piepravou vozovych zasilek nebo kusového zboZi 1ze zapocit a Ize ji ukoncit

a) v mistech zeleznic¢ni sit€ s vypravnim opravnénim.

b) v zeleznicnich stanicich, které maji nakladaci a vykladaci rampy.

¢) v zelezni¢nich stanicich, ve kterych je mozny pfijezd silni¢nimi vozidly k nakladce nebo vykladce.

Otazka ¢. 4.

Naklady (zbozi, substraty apod.) piepravce se stavaji zasilkami
a) v okamziku uzavieni pfepravni smlouvy.

b) v okamziku nalozeni do Zelezni¢niho vozu.
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¢) v okamziku umisténi nakladu na nakladaci rampu nebo do skladu dopravce.
Otazka €. 5.

Po Zeleznici nelze pfepravovat zbozi

a) které presahuje hmotnostni parametry zelezni¢nich vozi, prijezdny prufez, hodnoty prvki
infrastruktury a zboZzi jehoz pfeprava je zakdzédna Radem pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu
nebezpecného zbozi.

b) které pfesahuje prostorové a hmotnostni parametry prvkl infrastruktury a zbozi jehoz pfeprava je
zakézana Radem pro mezinarodni zelezni¢ni piepravu nebezpeéného zbozi.

c) které ma byt jen jednu nebezpecnou vlastnost uvedenou v Radu pro mezinarodni Zeleznicni
pfepravu nebezpecného zbozi.

Otazka €. 6.

Multimodalni pieprava je

a) preprava vice druhy doprav, pfi které je silnicni navés konstrukéné uzplsoben pro ulozeni na
zeleznicni podvozek.

b) pfeprava zasilky vicecestnymi hnacimi vozidly.

¢) preprava zasilky systémem zeleznice-voda.
Otazka €. 7.

Rucni zavazadlo je
a) veéc osobniho charakteru, kterou si cestujici bere s sebou k preprave.
b) véc osobniho charakteru, kterou cestujici podava k pieprave.

¢) véc osobniho charakteru, kterou cestujici podava k pteprave a jehoz hmotnost neptesahuje 15 kg.
Otéazka ¢. 8.

Zastavka je
a) misto k nastupu a vystupu cestujicich na uzptisobeném misté na Siré trati.
b) kazdé misto v Zelezni¢ni stanici, které slouzi k nastupu a vystupu cestujicich.

¢) obecn¢ misto kde pravideln¢ zastavuje osobni vlak.
Otazka ¢. 9.

Co je dovozné

a) cena za premisténi vozovych zasilek, kusového zbozi, cestovnich zavazadel ze stanice odesilaci do
stanice urceni.

b) cena za premisténi vozovych zasilek a kusového zbozi, cestovnich a ru¢nich zavazadel ze stanice
odesilaci do stanice urceni.

¢) cena za premisténi cestovnich a ru¢nich zavazadel ze stanice odesilaci do stanice urceni.
Otazka €. 10.

Co je pfepravné
a) dovozné zvysené o dopliujici poplatky za provedeni nekterych tkonti, které nesouviseji piimo
s prepravni vzdalenosti.

b) dovozné za premisténi zasilek ucelenymi odesilatelskymi vlaky v zavislosti na prepravni
vzdalenosti.
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c) dovozné za premisténi vozovych zasilek, které obsahuji nebezpecné zbozi a které je v pfimé
zévislosti na ptepravni vzdalenosti.

Otazka ¢. 11.
Co je jizdné
a) zakladni cena za ptepravu cestujiciho ze stanice nastupni do stanice cilove.

b) cena za prepravu cestujiciho ze stanice nastupni do stanice cilové véetné dalSich poplatkd jako napft.
za rezervaci mista, za lizkovy nebo lehatkovy listek apod.

¢) pfepravné véetné dalSich poplatkti jako napt. za rezervaci mista, za lizkovy nebo lehatkovy listek
apod.

90



ZAKLADY DOPRAVY 1. Zelezni¢ni doprava

1.5. Informacni systémy v Zelezni¢ni dopravé

@ Cas ke studiu celého odstavce 1.5 Informaéni systémy v Zelezni¢ni
dopravé: 8,5 hodiny,
ke studiu uvodni ¢asti odstavce 1.5: 0,5 hodiny.

—7@ Cil: Po prostudovani tohoto odstavce budete mit

® zikladni prehled o zékladnich informacnich systémech pouZzivanych pro fizeni a
organizaci vlakové dopravy,

® zakladni prehled o informacnich systémech zeleznice pouzivanych pro cestujici,

® zikladni piehled o informaénich systémech Ceskych drah pouZzivanych pro nakladni
dopravu.

LI___IJ Vyklad

Informace je nezbytnou podminkou pro veSkerou Cinnost jak v Zivoté organizmd, tak i nezivych
systému. Rozdil je ve formé, v jaké je schopen pfijemce informaci pfijmout nebo odesilatel vyslat.
Jedna z celé tady definic informace tika Informace je zprdva o tom, Ze nastal nebo md nastat néjaky
jev, odevzdavdna jednim systémem jinému za ucelem sniZeni nebo odstranéni entropie (neurcitosti).
Z hlediska teorie informace je tedy informaci takova zprava, ktera ma odesilatele a pfijemce a u
pfijemce snizuje nebo odstraiiuje neurcitost. Mezi odesilatelem a pfijemcem nevytvari vazba, kterou
nazyvame tok informaci nebo také informacni tok. Tento tok muze byt jednosmérny (piima vazba)
nebo obousmérny (pifima i zpé€tnad vazba) Ve vztahu k fizeni pak miizeme hovofit o tom, ze se
uskuteciiuje informacni tok mezi fidicim subjektem a fizenym objektem. Graficky je informacni tok
schématicky znazornén na obr. 1.179

Jednou z nezbytnych zakladnich vlastnosti informace je, Ze musi byt srozumitelna. To je tfeba chapat
tak, ze musi byt upravena do formy, kterou pfijemce je schopen pfijmout a akceptovat jeji obsah. Neni
podstatné pro princip, kde a kdy tuto Gpravu vykona (odesilatel, pfijemce nebo se tak stane pii
prenosu), avSak musi se to stat nejpozd€ji v dobé, kdy ma byt informace akceptovana. Takovému
procesu fikame transformace informace. Jedna se vlastné o vhodné zobrazeni realného svéta do
formy, ktera je v dal§im procesu zpracovani informace pouzitelna. Tato transformace probiha od
zdrojl az po kone¢né zpracovani. Transformace se mize dit rtiznym zplisobem. Od manualniho pfes
poloautomaticky az po automaticky. Je ziejmé, ze pii zpracovani informaci pomoci vypocetni
techniky bude vhodna i automaticka transformace.

Informacni systémy v dopravé miizeme rozdélit v podstaté na tfi skupiny

¢ prvni skupina je zamétena obecné a nezavisi na tom, zda jde o osobni nebo nakladni
dopravu a vyplyvd v podstaté¢ z elektronického zabezpecovaciho zafizeni a
dopliikovych elektronickych zafizeni na trati,

¢ druhd je zaméfena na oblast piepravy cestujicich,

¢ tfeti je zamétena na oblast nakladni prepravy.

Jejich spoleénym znakem je to, ze vSechny informace, které tyto systémy vyuzivaji, vychazeji
z technologickych procest. Spolecny miiZze byt zplsob zpracovani a pfenosu informaci, rozdilna bude
zpravidla forma vystupnich informaci. Rozdilny je i ucel, pro ktery je informacni systém vybudovan.
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Informacni systémy pro informovani cestujicich jsou uréeny pfedevsim pro vefejnost a informace pro
sluzebni pottebu jsou zde vedlejsim produktem. U informaénich systému pro nakladni dopravu je
tomu naopak. Zde informace pro vefejnost tvoii jen malou soucast a podstatnou ¢asti jsou informace
pro fizeni provozu.

‘ Pojmy k zapamatovani

Definice informace.
Informacni tok.

Transformace informace.

?

& | Kontrolni otazky

Otézka €. 1.

Jak dé€lime informacni systémy v doprave

a) na systémy, kter¢ jsou nezavisle na tom, zda jde o osobni nebo nakladni dopravu, na systémy, které
jsou zamétené na osobni dopravu a na systémy zameétené na nakladni dopravu.

b) na informace, které jsou podavany v pisemné a Ustni formé, systémy informaci podavané
audiovizualng, systémy elektronické.

c) systémy, které provadéji transformaci zakladnich informaci v osobni dopravé manualné,
poloautomaticky nebo automaticky.
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1.5.1 Obecny informacni systém v zavislosti na jizdé vlaki

O,
@

LL]

Cas ke studiu ¢asti 1.5.1 Obecny informaéni systém v zavislosti na
jizdé vlakii: 2 hodiny.

Cil: Po prostudovani této asti

® ziskate zakladni informace o systémech, které poskytuji informace v zavislosti na
jizde vlakd.

Vyklad

Elektronické systémy umoznuji zjednodusit praci pii fizeni a organizovani vlakové dopravy a zvysuji
jeji bezpecnost.

1.5.1.1 Graficko-technologicka nadstavba

Graficko-technologicka nadstavba je telematicka nadstavba zabezpecovaciho systému urcena
k podpote ftizeni dopravnich procesii na vymezeném useku zelezni¢ni sité. Zakladni pozadavek je
prenos Cisel vlakl v ramci zabezpecovaciho zatizeni. Jeji pouziti je preferovano na tratich s dalkovym
ovladanim zabezpecovaciho zafizeni, ale mize byt aplikovana i v izolovanych stanicich. Struktura
GTN je uvedena na obr. 1.239 GTN umoznuje podavat v realném case aktualni obraz dopravni situace
na daném useku traté, automaticky vést dopravni dokumentaci, minimalizaci hlasové komunikace ve
prospéch komunikace vizualni.

GTN zabezpecCovaciho zatizeni predstavuje aplikaci, ktera

¢
¢

v realném case monitoruje ¢innost zabezpecovaciho zafizeni,

formou grafikonu vlakové dopravy zobrazuje a dokumentuje dopravu na tratovém
useku a v jednotlivych dopravnach,

priabézné aktualizuje polohy vlakli a umoziuje okamzité¢ vyhodnotit pribéh
dopravniho procesu,

upozoriiuje na konfliktni situace v aktudlnim grafikonu, zobrazuje vyhledovou
dopravu,

umozni automatické stavéni jizdni cesty podle grafikonu vlakové dopravy,
vede statistiku za ptidéleny obvod,

bezprosttedné vyuziva informace o aktualnim stavu vlakové dopravy pro tvorbu
prognostického modelu,

prabézna aktualizace polohy trasy vlaku umoziuje okamzité vyhodnotit prubéh
dopravniho procesu,

umoznuje ve vyhledu ménit organizaci dopravy — planovani dopravy,

je napojena na informaéni systém operativniho fizeni (ISOR), ¢imz tvoii informaéni
branu mezi zabezpeCovacim zafizenim a informacénimi a fidicimi systémy
zelezni¢ni dopravy (obr. 1.240) (CEVIS, MIS, CDS).
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Hlavni okno GTN obsahuje list grafikonu vlakové dopravy (GVD) s vyhledovou dopravou a splnénym
GVD (obr. 1.241). Vyhledova doprava zobrazuje organizaci vlakové dopravy pro nadchazejici ¢asové
obdobi. Spinény GVD grafickou formou zobrazuje uskuteénénou dopravu. Je mozno zpracovat denik
obsluhy zabezpecCovaciho zafizeni (obr. 1.242). Situaci ve stanici lze zobrazit i podle obsazeni
jednotlivych koleji napt. obr. 1.243 apod.

1.5.1.2 ELDODO

Prostfednictvim ELektronické DOpravni DOkumentace se zpracovavaji a uchovavaji informace o
uskute¢néné vlakové doprave.

Automatizované pofizovani dat prostfednictvim zabezpecCovaciho zafizeni a jejich bezprostiedné
nasledujici dokumentovani umoziuje rozdelit evidovani vyznamnych dopravnich udalosti do
progresivni struktury dokumentace. Slucuje se zde tak vice ru¢né psanych ,,.Denikt ..., ,,Zapisniki
... Knih ... do minimalniho poétu automatizované vypliiovanych dokumentt.

5 9

% U ¢asti 1.5.1.3, 1.5.1.4 a 1.5.1.5 se predpoklada informativni znalost.

1.5.1.3 Snimac¢ polohy jazyki vymén

Do systému elektronického stanicniho zabezpeCovacimu zafizeni a obecného informacniho systému
v zavislosti na postaveni vlakové cesty Ize zaradit snimace polohy jazykti vymén (obr. 1.195). Snimac
je uren k vicebodové kontrole koncové polohy piilehlého jazyka vymény pro indikaci najeti
kolejového vozidla z nespravného sméru do vyhybky.

1.5.1.4 Pocitac naprav

K triprvkovému elektronickému systému senzor-vysilac-pocita¢ s reléovou vazbou na stanicni
zabezpecCovaci zafizeni je pocita¢ naprav (obr. 1.196). Pocita¢ naprav je systém pro detekci a pocitani
naprav Zelezni¢nich vozidel a slouzi pro vyhodnocovani volnosti kolejovych usek.

1.5.1.5 Zarizeni pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel

Zatizeni pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel (obchodni nazev ASDEK) umoziuje
¢ indikovat plocha kola,
¢ indikovat horkob&Znost napravovych loZisek,

¢ indikovat zvySenou teplotu obruci kol a diskii kotoucovych brzd.

Tratova cast zafizeni je v tratové koleji (obr. 1.253) s vystupnim terminalem v pfislusné Zeleznicni
stanici. Tratova cast zafizeni umoziuje bezdotykové za jizdy vlaku sledovat teplotu lozisek, obruci
kol, diskli kotoucovych brzd a plochych mist na kolech a jejich identifikaci v pfipadech piekroceni
limitnich hodnot.

Snimace indikatoru plochych kol jsou patrné z obr. 1.253 (jsou umistény mezi kolejnicemi). Tyto
snimace na principu odskoku kola od kolejnice identifikuji plochd mista na kole, ale i jiné ptipady
deformace kola jako napt. navarky, vydrolena mista apod.

Umisténi snimace horkobéznosti je uvedeno na obr. 1.254 Optika snimajici infradervené zafeni je
nasmeérovana nikoliv na sténu loZiskové skiing, ale kolmo vzhtiru na ¢ep napravy v misté ptechodu do
naboje kola.
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Snimac teploty brzdovych Spalikii, obruc¢i kol a kotoucovych brzd je umistén mimo kolejové loze
(obr. 1.255). Jeho ukolem je identifikovat neodbrzdéné vozy za jizdy vlaku. Snima¢ je nasmérovan
tak, ze pfi jizdé vozu snima nejdiive teplotu brzdovych zdrzi a obruce (kola) a pfi vyjezdu napravy ze
zorného pole i teplotu brzdovych kotouci uvnitt napravy, pokud jde o vz s kotou¢ovymi brzdami.

?

& | Kontrolni otazky

Otazka ¢. 1.

Coje GTN

a) GTN je telematicka nastavba zabezpecovaciho zafizeni, kterd zejména v redlném case monitoruje
¢innost zabezpecCovaciho zafizeni, dokumentuje dopravu na tratovém useku a v jednotlivych
dopravnach, aktualizuje polohy vlakl, umoziuje automatické staveéni jizdni cesty, vede statistiku za
pridéleny obvod, je napojena na informacni systém operativniho fizeni.

b) GTN je telematickd nastavba elektrodynamického zabezpecCovaciho zafizeni, kterd zejména
dokumentuje dopravu na tratovém useku a v jednotlivych dopravnach v hodinovych intervalech,
aktualizuje polohy nékladnich vlakli, umoznuje automatické stavéni jizdni cesty, vede statistiku za
pridéleny obvod, je napojena na informacni systém operativniho fizeni.

¢) GTN je telematicka nastavba elektromechanického tustfedniho zabezpeCovaciho zafizeni, ktera
zejména monitoruje ¢innost zabezpeCovaciho zafizeni, dokumentuje v pravidelnych intervalech
dopravu na tratovém tuseku a v jednotlivych dopravnach, aktualizuje polohy nakladnich vlakt a
vlakl kategorie SC, EC, IC, umoziiuje automatické stavéni jizdni cesty, vede statistiku za pridéleny
obvod, je napojena na informacni systém operativniho fizeni.

Otazka €. 2.
Co je ELDODO

a) elektronické zpracovani dopravni dokumentace a uchovani informaci o uskute¢néné vlakové
dopravé na vymezeném useku trate.

b) elektrodynamické zpracovani dopravni dokumentace a uchovani informaci o uskutecnéné vlakové
dopravé ve stanici, piipadné i informaci o vykonech sefad’ovaci stanice.

c) elektronické zpracovani dopravni dokumentace a uchovani informaci o uskute¢néné vlakové
dopravé ve stanici a i informaci o vykonech setfad’ovaci stanice.

Otazka €. 3.

K ¢emu slouzi pocita¢ naprav
a) pro vyhodnocovani volnosti kolejovych tsek.
b) pro pocitani naprav vozidel, které vjely, odjely nebo projely dopravnou.

¢) pro statistické vyhodnoceni dopraven zatizenych dopravou vlakd.
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1.5.2 Informacni systémy Zeleznice pro cestujici

@ Cas ke studiu &asti 1.5.2 Informaéni systémy Zeleznice pro
cestujici: 2 hodiny.

@ Cil: Po prostudovani této asti

® ziskate zakladni informace o informacnich systémech Zeleznice pro cestujici.

LI___IJ Vyklad

Jednou z podminek pro uspéSny marketing v dopravé je informovani potencidlnich i skute¢nych
zékaznikli o poskytovanych sluzbach Zeleznice. To se mize odehravat pied uskutecnénim piemisténi,
v jeho pribéhu nebo po jeho ukonceni. Mnohé informace lze ziskat z dlouhodob¢ vydavanych jizdnich
radi jako napf.

¢ oznaceni druhu vlak,

omezeni jizdy vlakd,

vysvétleni znacek, uvadénych v jizdnim tadu,
kontakty na dopravce a CD centra,

abecedni seznam stanic a zastavek,

* & & o o

vypis z prepravnich a tarifnich podminek,
¢ piijezdy a odjezdy vlaki na jednotlivych tratich.
VétSina zakaznikt vSak intenzivnéji vnima informace az v bezprostfednim styku se Zeleznici.

Pro potfebnou klasifikaci a uplatnéni jednotlivych systému je tieba znat charakteristiku potfebnych
informaci a hlediska pro jejich poskytovani.

1.5.2.1 Druhy informaci

K tomu, aby se cestujici dokazal rychle a spravné orientovat v tak rozsahlém procesu, jakym je
premistovani osob, je nutné, aby mu zeleznice poskytla dostatek pfesnych informaci. Podle obsahu
muzeme informace rozdélit na

¢ zakladni,

¢ rozsifujici (predbézné),
¢ zpfesnujici,

¢ doplnkové.

1.5.2.1.1 Zakladni informace

Cestujicimu, ktery chce pouzit sluzeb zeleznice, musi tyto informace poskytnout dostatecnou nabidku
vhodnych variant vlakového spojeni mezi dvéma riznymi tarifnimi body Zelezni¢ni sit€¢ a to véetné
spojeni do zahranic¢i. Tyto informace obsahuji tii Casové tidaje a to

¢ Udaj o odjezdu vlaku ze stanice nastupni,

¢ udaj o ptijezdu vlaku do stanice cilové,
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¢ Udaj o dnech (obdobi), ve kterych vlak jede.
Zékladni informace poskytuje zeleznice zakaznikovi na zaklad¢ udaji v jizdnim fadu vlakli osobni
prepravy, které jsou vydavany na obdobi platnosti grafikonu vlakové dopravy. Tyto informace jsou
velmi dulezité, protoze urcuji, zda spojeni mezi dvéma zvolenymi tarifnimi body v ureny den
existuje. Pokud tyto tdaje vyhovuji predstavam cestujiciho, mohou mu byt podle jeho pfani
poskytnuty dalsi informace, které by nabidku spojeni uptesnily.

1.5.2.1.2 Rozsirujici a predbéZné informace

Cestujicimu vSak nestai pro vytvofeni uceleného obrazu o vlakovém spojeni pouze zakladni
informace. Zeleznice musi cestujicimu nabidnout i rozSifujici informace, které nejen blize
charakterizuji pfislusné spojeni dvou vybranych tarifnich bodi, ale také upifesnuji zvolené spojeni
vzhledem ke skutecné provozni situaci. Kromé toho musi Zeleznice poskytnout cestujicimu i
informace o tarifni nabidce.

Po vybéru ¢asoveé vhodnych variant cestujici obvykle pozaduje dalsi informace, na zakladé kterych by
si mohl vybrat pro n¢j optimalni variantu spojeni. Kritériem volby urcité varianty jsou pro cestujiciho
nasledujici informace

¢ pocet piestupt a doba trvani prestupi,

¢ fazeni vlaku a stim souvisejici moznost rezervace mista v mistenkovém,
lehatkovém nebo luzkovém voze,

¢ kilometricka vzdalenost s uvedenim ceny jizdného v 1. a 2. vozové tfidé¢ a moznost
pouzit vlak vyssi kvality (SC, EC, IC apod.),

¢ oznaceni nastupisté, z kterého vlak odjizdi,

¢ sluzby, poskytované béhem piepravy (obCerstveni napi. zafazeni jidelniho vozu
(obr. 1.224) nebo roznaskové sluzby (obr. 1.256), kino, ptipojky pro PC apod.).

Zeleznice poskytuje predbézné informace cestujicimu na zakladé pomiicek ke grafikonu vlakové
dopravy. Tyto informace se mohou v pritbéhu grafikonu vlakové dopravy a vlivem nepravidelnosti
zelezni¢ni dopravy zmenit.

1.5.2.1.3 Zpresnujici informace

Provoz na Zeleznici je charakterizovan jako stochasticky proces, ktery se vice ¢i méné odliSuje od
pfedem stanoveného planu, kterym je grafikon vlakové dopravy. Proto je velmi dilezité informovat
cestujici o skutecnostech, odrazejici realnou provozni situaci, kterd miize zménit nebo ovlivnit jiz
poskytnuté piedbézné informace. Z toho divodu musi byt cestujici informovan o vSech pro néj
vyznamnych zménach ve vlakové dopravée, napft. o

¢ zpozdéni vlaku,
¢ zmen¢ nastupiste,
¢ zméné v fazeni vlaku,

¢ nahradni prepravé jinym druhem dopravy (i v Casti piepravni cesty) v pripadech
vyluk apod.

1.5.2.1.4 Dopliikové informace
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V soucasné dobé se Zeleznice nepfestava zajimat o cestujici ukoncenim jeho jizdy vlakem v cilové
stanici. Cestujici ¢asto prijizdi do cilové stanice, ktera nemusi byt vzdy cilem jeho cesty. Proto je
nutné cestujicimu poskytnout dalsi doplikové informace.

Vsechny informace tohoto druhu vSak nemusi nerozsifovat okruh sluzeb poskytovanych zZeleznici, ale
pouze zvysuji informovanost cestujictho. NeurCuji cestujicimu kritéria, podle kterych by si vybral
urcité vlakové spojeni nebo druh dopravy, ale v mnoha ptipadech mohou jeho rozhodnuti ovlivnit.
Proto je tfeba k doplitkovym informacim takto pfistupovat. Z hlediska informovani neni rozhodujici,
zda jsou tyto sluzby poskytovany zeleznici ptimo ve vlaku, v Zelezni¢ni stanici nebo jinym
provozovatelem sluzeb v Zelezni¢ni stanici nebo mimo ni.

Doplikové informace I1ze poskytovat v téchto oblastech:
oblast navazujicich doprav
¢ Casové udaje (odjezd, piijezd, ptestup),
orientacni body (stanovisté jednotlivych doprav),
popis trasy (poCty zastavek, nazvy zastdvek apod.),
zpusob a moznosti tarifniho odbaveni (nabidka jizdenek, slevy apod.),
moznost objednavky taxi nebo jeho pfimé objednani,

* & & o o

informace o pijcovnach automobili, parkovistich apod.
oblast ubytovani
¢ nézev ubytovacich zafizeni,
¢ typ ubytovaciho zafizeni a cenové relace,
¢ pocet pokojt, resp. ltuzek,
¢ adresa a zplisob dopravy k ubytovacimu zafizeni,
¢ zpusob objednavky (majitel, spravce apod.).
oblast kultury a sportu
poskytované sluzby, jejich umisténi, rozsah poskytovanych sluzeb,
oteviraci doby,
ceny za poskytované sluzby,
programy spolecenskych zafizeni,
pujcovny sportovnich potieby,

® & & & o o

typy sportovnich zafizeni,
¢ cCasy a mista konani kulturnich a sportovnich akci.
oblast turistiky
¢ turistické zajimavosti a trasy,
oteviraci doby turistickych objekti (hrady, zdmky, jeskyné, vodopady apod.),
pujCovny turistickych pomticek (kola, spaci pytle, stany apod.),
okruzni vyletni jizdy,
turistické a jiné zajimavosti viditelné z vlaku,

* & & o o

pravodcovské sluzby,
¢ rozmisténi cestovnich kancelafi.

oblast klasickych sluZeb
¢ stravovani (restaurace, stravovny, automaty, obCerstveni, bufety apod.),
¢ hygienické (1azné&, sprchy, holi¢ a kadetnik, masaze, vefejné¢ WC apod.),
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¢ obchodni (specifika mistniho trhu),

¢ péce o odévy a pradlo (Cisténi, prani, Zehleni apod.),

¢ sménarenské,

¢ vzdélavaci (vzdélavaci kurzy apod.),

¢ jiné (aschovny zavazadel apod.).
oblast topografickych informaci

¢ umisténi instituci a Gfadd (obecni ufad, soud, notafstvi, posta, spofitelna, banka
apod.),
umisténi policejni stanice,
umisténi zdravotnickych zafizeni (prvni pomoc, nemocnice apod.),
umisténi podnik, firem a organizaci,

* & & o

ostatni lokalni udaje.

1.5.2.2 Hlediska pro poskytovani informaci

Na kazdé zeleznicni stanici je nutné uvaZovat i s tim, ze neni pro kazdého cestujiciho potifebné ziskat
vSechny vyse uvedené druhy informaci.

Nekteti cestujici pouzivaji sluzeb zeleznice Casteji. Mezi né patii cestujici, ktefi pravidelné dojizdéji
do zaméstnani a Skol, nebo cestujici obCas vyuzivaji urcity spoj pii jizdach za sporte, rekreaci,
kulturou apod. U téchto cestujicich se predpoklada alespoil ¢astecna znalost jizdniho fadu a piehled o
sluzbach poskytovanych Zeleznici ve vlaku i v Zelezni¢nich stanicich. Vyhodou je zde ta skutecnost,
Ze cestujici ma uz urcité znalosti a zkuSenosti v oblasti zelezni¢ni osobni pfepravy. Z toho divodu je
postacujici predkladat cestujicimu pouze rozsifujici informace, které upozoriiuji cestujictho na
mimotadnosti, odchylky nebo zmény v osobni doprave.

Do dalsiho okruhu zakaznikt patii cestujici, ktefi jezdi vlakem pouze jednorazové pii nahlém vzniku
potfeby premisténi, nebo cestujici, ktefi pouziji sluzeb Zeleznice pro jednotlivé jizdy (turistika,
rekreace, sport apod.). Zde by se mély maximalné vyuzit vyhody automatizovanych informacnich
systémil, které cestujicimu nabidnou optimalni variantu vlakového spojeni podle jim zadanych kritérii.
Dalsim tkolem je poskytnuti vSech dopliikovych informaci, na zaklad¢ kterych se cestujici seznami se
vSemi sluzbami, které mohou uspokojit jeho potfeby a prani. Po pfedlozeni téchto informaci mizeme
cestujiciho povazovat za informovaného a zbyva pouze upozornit jej na piipadné zmény v osobni
dopravé.

V okamziku pfichodu do osobniho nadrazi je velmi vyznamnym faktorem orientace cestujiciho.
Dulezity je tedy prvni dojem pii vstupu do nadrazni haly. V tomto okamziku musi cestujici nejen
ziskat dokonaly ptehled o tom, jaké sluzby jsou v této Zelezni¢ni stanici poskytovany, ale musi se
snadno orientovat i v tom, kde je piislusna sluzba poskytovana. Zeleznice se musi zaméfit nejen na
oznaceni pristupové cesty k nabizené sluzbe, ale musi vénovat pozornost i jednoduchému a snadno
srozumitelnému oznaceni ptislusné sluzby. Takovy zplsob orientace je cestujicimu umoznén k tomu
specialné uréenych znacek, které nazyvame piktogramy.Ptiklad piktogrami na osobnich vozech je na
obr. 1.220
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?

& | Kontrolni otazky

Otazka €. 1.

Jaké druhy informaci poskytuje Zeleznice cestujicimu

a) zékladni, rozsitujici, zptesiujici, dopliikove.

b) ustni, pisemné, audiovizualni.

¢) elektronické, audiovizudlni, pisemné.

Otazka €. 2.

Jak oznacujeme informace, které informuji cestujiciho o odjezdu vlaku z nastupni stanice, piijezdu
vlaku do cilové stanice, o dnech nebo obdobi, ve kterych vlak nejede.

a) zakladni.

b) cestovni.

¢) prepravni.
Otazka €. 3.

Jak oznacujeme informace, které informuji cestujiciho o poctu prestupii a dobu trvani piestupti, o
fazeni vlaku a moZznosti zakoupeni mistenky, rezervace ltizka nebo lehatka, o kilometrické vzdalenosti
nastupni a cilové stanice, o moznosti pouziti vlaku vyssi kvality, oznaCeni nastupisté, ze kterého
ptislusny vlak odjizdi, o sluzbach, které jsou ve vlaku poskytovany.

a) rozsifujici a predbézné.
b) zakladni.

¢) cestovni.
Otazka €. 4.

Jak oznacujeme informace pro cestujiciho, kterého Zeleznice informuje o zpozdéni vlaku, zméné
nastupisté, zméné v fazeni vlaku, o nahradni pfepravé jingym druhem dopravy v celé nebo jen ¢asti
piepravni cesty.

a) zpresnujici.

b) zakladni.

¢) rozsifujici.

Otazka €. 5.

Jak oznacujeme informace pro cestujiciho, kterého zeleznice informuje v nastupni nebo cilové stanici

o navazujicich dopravach, o mozném ubytovani, o oblasti kultury a sportu, turistiky, o oblasti sluzeb, o
oblast topografickych informaci.

a) doplnkové.
b) rozsitujici.

¢) nadstandardni.
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1.5.3 Informacni systémy CD pro cestujici

@ Cas ke studiu ¢asti 1.5.3 Informaéni systémy CD pro cestujici:
2 hodiny.

@ Cil: Po prostudovani této asti

® ziskate zakladni informace o informacnich systémech CD pro cestujici.

LI___IJ Vyklad

Informovani cestujicich prostfednictvim informatorti nebo CD center nelze zavrhnout, avSak nejen pro
cestujici, ale i pro informatory a CD centra je tieba vytvofit automatizované informacni systémy.

Informacnich systémi pro cestujici je mnoho, jsou rizného stafi a technického feSeni. Priklady
informacnich tabuli pro cestujici jsou uvedeny na obr. 1.180, obr. 1.259, obr. 1.260, obr. 1.261,
obr. 1.262

1.5.3.1 Informa¢ni systém PRAGOTRON

Zékladem starSiho syst¢ému PRAGOTRON je soubor informacnich tabuli ovladanych mechanickymi
prvky (tadie, tlacitka) Z jediného fidiciho pracovisté (fidiciho pultu), se ovlada bud cely soubor
informacnich tabuli nebo mohou byt tyto tabule fizeny skupinové, pfip. jednotlivé. Informace je
usporadéana v fadcich.
Zobrazovacim prvkem jsou pieklapéci listové jednotky s natiSténou informaci. Kazda informace je
nati$téna na dvou po sob¢ jdoucich listech tak, ze na lici jednoho listu je horni polovina vodorovné
rozdeleného napisu (Cislice, znaku) a na rubu pfedchoziho listu je spodni polovina téze informace.
Tabule tohoto systému mohou byt doplnény analogovymi hodinami.
Star$i informacni zafizeni PRAGOTRON umoznuje prostfednictvim jednotek s preklapécimi listy
operativn¢ informovat cestujici o odjezdech a ptijezdech vlakli a o nepravidelnostech ve vlakové
doprave. Mezi vyhody tohoto zafizeni patii

¢ obsluha z jednoho mista,

¢ soucasné podavani shodnych informaci na nékolika predem stanovenych mistech,

¢ dodate¢né zmény informaci podle okamzité situace vlakové dopravy.
K nevyhodam patii vyména jednotek s preklapécimi listy pii zménach grafikonu vlakové dopravy, kdy
nelze z pieklapécich listl sestavit nazvy stanic nove zavedenych vlakd.
Pti rekonstrukci téchto prvnich zafizeni (obr. 1.285) se nahrazuje ovladaci pult fidicim PC.
Programové vybaveni pocitace umoznuje tyto funkce

¢ vybér informaci podle redlného Casu z Casového harmonogramu a jejich vypis na

monitor pocitace a prislusné tabule,
¢ moznost volby poloautomatického provozu s potvrzenim kazdého zapisu na tabule
obsluhou,

¢ moznost upravy a doplilovani informaci v ¢asovém harmonogramu,

¢ moznost rucni upravy a dopliiovani informaci na tabulich,
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¢ posun informaci na tabuli po uvolnéni fadku odmazanim neaktualni informace,

¢ doplnéni dalSiho fadku informace automaticky nebo na potvrzent,

¢ automatické testovani bezchybnosti vypisu na tabulich s uvedenim informace o
pfipadné chybé na monitoru pocitace, moznost vynechat pti dalSich vypisech vadny
radek tabule,

¢ automatické obnoveni funkce v redlném case po skonceni piipadného vypadku
napéjent,

¢ moznost pouze rucniho fizeni informac¢niho zatizeni obsluhou, tj. zablokovani

vybéru informaci z ¢asového harmonogramu na monitor pocitace a jejich vypisu na
tabule,

¢ automatické zobrazeni uréenych informaci na televizni monitory,

¢ vypis chybovych hlaSeni na tiskarnu.

1.5.3.2 Informacni systém NET 2000 SOLARI

Systém NET 2000 je zaloZen na multiprocesorové vystavbé a sklada se z fidici jednotky a informacni
sité. Pracuje automaticky v redlném case podle zadaného programu vypracovaného podle grafikonu
vlakové dopravy, pticemz ptipadné zmény lze zadavat z pracovisté operatora.

Ridici jednotku tvofi Fidici poéitag, viechny potfebné vstupni a vystupni jednotky, modem pro
dalkovou diagnostiku a napajeci zdroj. K ni je pfipojeno pracovisté operatora a pracovisté udrzby.
Informacni sit’ sestdva z informacnich tabuli s listovymi jednoznakovymi jednotkami (obr. 1.280)
elektromagnetickymi bistabilnimi prvky nebo LED diodami, zobrazovacich monitorti a informac¢nich
sloupkti s dotykovou obrazovkou. Tabule (napft. ebr. 1.258) mohou byt doplnény hodinami. Informace
jsou hlaseny stani¢nim rozhlasem automaticky nebo pti mimotadné situaci v zelezni¢ni stanici zivym
vstupem operatora. Hlaseni mohou byt podavana v riznych jazycich.

1.5.3.3 Informac¢ni systém ITA 2000

Jedna se o automaticky telefonni informacni systém, ktery vyuzivaji tCastnici vetfejné telefonni sité.
Informace mohou byt podavany v rtiznych jazycich ze slov ulozenych ve slovnicich. Slovniky jsou
vytvoreny preménou vety vyslovené profesionalnim hlasatelem do digitalni formy.

1.5.3.4 Informa¢ni systém DIGIS

U DIGitéalniho Informacniho Systému se jedna o elektronické zobrazovaci tabule fizené pocitaem.
Zakladem informac¢niho systému je osobni pocita¢ se dvéma sériovymi porty. K pocitaci je pfipojena
jedna nebo vice elektronickych zobrazovacich informacnich tabuli(obr. 1.286) umisténych v prostoru
zelezni¢ni stanice. Informacéni tabule mohou byt dvou, tfi nebo Ctyitadkové, zobrazovacim prvkem
jsou svétlo emitujici LED diody. Informace lze zobrazovat automaticky v zavislosti na grafikonu
vlakové dopravy podle dnli v tydnu bez zasahu obsluhy nebo ru¢ni obsluhou (obr. 1.298)

Programové vybaveni pocitace umoznuje tyto funkce
¢ vytvoteni soubort podle jednotlivych dnti v tydnu,
¢ urceni doby, kdy se maji jednotlivé fadky zobrazit a smazat (pokud se ¢as neurci,
bude fadek svitit az do ru¢niho pfepsani jinym fadkem),
¢ zmeéna poradi zobrazovanych fadka na tabuli podle potieby,

¢ vlozeni nového fadku (fadky nad nim se posunou nahoru a vrchni fadek se ztrati),
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¢ ruéni zmény v zobrazenych informacich (doplnéni zpozdéni, zména néstupiSté
apod.),

¢ zadavani fidicich znakt pro tabuli (Sifka pisma, hodiny, pfip. hodiny s datumem),

¢ umisténi pohyblivého textu, pifip. dalSich efektl (pferusované sviceni, zasouvani
textu apod.) na posledni fadek tabule,

¢ vraceni, nebo oprava chybné vykonaného kroku obsluhou kdykoliv v prubéhu
¢innosti.

Informacni tabule mohou byt umistény bud’ v krytych prostorach bez intenzivniho vnéj$iho osvétleni

nebo ve vnéj$im prostfedi na dennim svétle kryté pred slunecnim zarenim. Za snizené viditelnosti je
nutné piisviceni.

1.5.3.5 Informacni systém INISS

Otocné elektromagnetické terCiky jsou zakladni zobrazovaci jednotkou informacéniho systému INISS
(INtegrovany Informaéni Systém Stanice), ktery byl do provozu CD zaveden v r. 1999. Soudasti
systému je standardni PC s pfislusSnym SW a HW vybavenim, k némuz je pfipojen potiebny pocet
tabuli a vstup rozhlasové ustiedny.

Programové vybaveni umoziuje nasledujici funkce

¢ tvorba ¢asovych harmonogramu informaci, tj. posloupnosti informaci, které se maji
postupné vypisovat na informacéni tabuli v rizném case, v rtiznych dnech tydne,
ptip. 1 v jiném obdobi,

¢ vybér informaci z tohoto harmonogramu a jejich vypis na monitor PC a po
potvrzeni obsluhou na pfislusnou informacni tabuli,

¢ pienos informace mezi odjezdovou tabuli a nastupistni, eventudlné¢ podchodovou
tabuli,

¢ automatizované hlaseni stani¢niho rozhlasu spolu s jeho synchronizaci s vypisy na
informacnich tabulich.

Systém podporuje operace
¢ import dat z elektronického jizdniho fadu (IDOS),
zavedeni vlaku,
zruSeni vlaku,
zmeéna atributd vlaku,

rlizna oznameni cestujicim,

* & & o o

pritazeni vlak k tabulim (urcuje které atributy se maji na té-které tabuli vypisovat).

1.5.3.6 Informaéni systétm ELEKTROCAS

Zakladnim stavebnim prvkem je displej s tekutymi krystaly prosvétlovany vestavénym zafivkovym
osvétlenim tabule. Kazdy displej obsahuje 8 znaktl, z nichz kazdy je tvofen matrici ze 132 optimalné
tvarovanych segmenttl, coz umoznuje lepsi rozlisitelnost a Citelnost jednotlivych znakl. Znaky mohou
byt zvoleny bud’ o vySce 63 mm s diakritikou vcetné malych pismen nebo o vySce 75 mm, kde jsou
znaky s diakritikou snizeny. Barva znaki je zIuta na tmavém podklad€. Za displeji je umisténa reflexni
folie odrazejici vnéjsi svétlo pro zlepSeni Citelnosti pii pfimém osvétleni tabule slune¢nim svétlem.
Displeje 1ze spojovat do libovoln¢ dlouhych fadek (vzdy nasobek 8 znaki).
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Systém pracuje zcela automaticky v zavislosti na redlném cCase a je usmérnovan pokyny obsluhy
(obr. 1.299). Automaticky se provadi vypis na odjezdovou a pfijezdovou tabuli. Obsluha provadi
vypis na nastupistni a podchodové tabule, dava pokyny k hlseni (napf. hlaseni pro vlaky PRIJEDE —
PRIJEL — NASTUPUITE — ODJEDE) a vymazavéa neaktudlni informace. V pfipadé mimotadnych
okolnosti ma obsluha moznost zadat zménu nastupiste, zpozdéni, odklonovou trasu a vyluku.

V pfipadé, ze se na tabuli nezobrazuje zadnéd informace se z divodu sniZeni spotieby elektrické
energie automaticky vypind osvétleni tabule. Konstrukce tabuli se vyznacuje nizkou hmotnosti a
malou stavebni hloubkou. Tabule neni tieba temperovat, pracovni teplota je od -20°C do +80°C, pfti
ptekroceni téchto hodnot neni zarucen kontrast znakll. Tento stav je vratny a po navraceni teploty do
uvedenych mezi pracuji zobrazovace normalné.

Vsechny prvky systému, tj. tabule LCD, hlasovy vystup, popt. tabule s jinym druhem zobrazovaci,
monitory apod., jsou ovladany z jednoho fidiciho pocitace a jednim programem.

1.5.3.7 Informac¢ni systém AVOS

Tento systém v pribéhu své existence prosel zdokonalovanim a tak zplvodni funkce ryze
informac¢niho systému byl rozsifen o funkce pokladni Prvnim systémem tohoto druhu byl JIPES
(Jizdenkovy piepazkovy stroj).

AVOS (Automatizovana Vydejna Osobni Stanice) je zafizeni pro odbavovani cestujicich v osobnich
pokladnach, které umoznuje

¢ vydej vnitrostatnich jizdnich dokladd,
¢ vydej mezindrodnich jizdnich dokladd,

¢ poskytovani informacnich sluzeb o vlakovém spojeni ve vnitrostatni i mezinarodni
dopravé (je zde zabudovan systém IDOS),

¢ prenos dat mezi informa¢nim systémem a prodejem jizdenek.

Tento systém je uplatnén ve tiech verzich
¢ AVOS - EURO,
¢ AVOS —NT,

¢ AVOS — Mikro.
Systém AVOS EURO umoznuje

¢ vyhledani vlakového spojeni mezi zadanymi stanicemi podle zvolenych parametri
vcetné spojeni do zahranici,

vypis odjezda vlakl ze zvolené stanice,

vypis piijezdl vlaku ve zvolené stanici,

vypis seznamu vlakl odjizdé€jicich ze zvolené stanice do jiné stanice,

vvvvvvvv

tisk zvoleného vlakového spojeni,

® & & & oo o

vydej vSech vnitrostatnich jizdnich dokladi a mezinarodnich jizdnich dokladd do
n¢kterych zemi.

Ob¢ dalsi verze tohoto informacniho systému maji ve vydeji jizdnich dokladi omezené funkce.

Do tohoto sytému patii i pfenosna osobni pokladna — POP a prodejni automat jizdenek — PAJ.
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1.5.3.8 Informaéni systém CIS JR

CIS JR (Celostatni Informaéni Systém o Jizdnich Radech) je informaéni systém obsahujici informace
o piepravnim spojeni. CIS JR se také povazuje za jedno z mist uréenych pro styk s cestujicimi
(vyhlaska MD o ptepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu), z n¢hoz je mozné
podavat i dal$i informace (napf. o vyhlaSenych smluvnich pfepravnich podminkach), pokud je
dopravce do systému poskytne.

Podle platné pravni upravy (zakon ¢.111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, v platném znéni, zadkon
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni a vyhlaska MD ¢. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech vefejné
linkové osobni dopravy) CIS JR obsahuje

¢ schvalené jizdni fady linek vetejné vnitrostdatni linkové dopravy,

¢ schvalené jizdni fady linek vetfejné mezindrodni linkové dopravy, které maji na
uzemi CR zastavku pro nastup nebo vystup cestujicich,

¢ schvalené jizdni fady drd#ni osobni dopravy provozované na tzemi CR.
Jizdni ady jsou do CIS JR ptedavany

¢ dopravnimi ufady krajskych a méstskych uradi/magistratl (vetejna vnitrostdtni
linkova doprava),

¢ dopravci (vetejna mezindrodni linkova doprava),
¢ provozovateli drahy (draZni osobni doprava)
CIS JR obsahuje jizdni fady:
a) autobusové dopravy
¢ jizdni fady vSech provozovatell vetejné linkové osobni dopravy na uzemi CR,
¢ jizdni fady provozovatell vetejné linkové osobni dopravy ze SR,
b) Zeleznicni dopravy

¢ jizdni ¥ady v CR vrozsahu ufedniho vydani jizdniho fadu dle §22 zikona
€. 266/1994 Sb., o drahach,

¢ jizdni fady v rozsahu tfedniho vydani jizdniho fadu Zeleznic Slovenské republiky,
¢ jizdni tady vybranych vlakovych spoji evropskych provozovatell Zzelezni¢ni
dopravy,
¢) méstské hromadné dopravy
¢ jizdni fady vybranych mést CR,
d) letecké dopravy

¢ letové rady letist¢ Praha-Ruzyné.

1.5.3.9 Informacni systétm ARES

V Zelezniéni dopravé na tizemi CR slouzil rezervaéni systém ARES (Automatizovany REzervaéni
Systém). Systém byl pozdéji zmodernizovan a uveden pod nazvem ARES 2. Tohoto nazvu se neuziva
a pro oznafeni systétmu ARES 2 se pouziva puvodni nazev ARES, i kdyZ se jedna o systém
vybudovany na zaklad¢ jiného technického feseni. Poskytované sluzby tohoto systému jsou

¢ rezervovani a prodej mist k sezeni ve vSech mistenkovych vlacich a mistenkovych
vozech na siti CD a evropskych drah pfipojenych na syst¢ém HERMES Plus,
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¢ rezervace a prodej lizkovych a lehatkovych listki ve vSech lehatkovych a
lizkovych vozech CD a evropskych drah pfipojenych na syst¢ém HERMES Plus,

prodej jizdenek k vysSe uvedenym mistenkam, lizkovym a lehatkovym listkiim,
prodej mezinarodnich piiplatkli na vlaky vyssi kvality (napt. EC, IC apod.),
anulace rezervovanych nebo prodanych mist a doklada,

automatické anulace rezervovanych a neprodanych mist k danému terminu,
odbaveni jednotlivct 1 ucelenych skupin cestujicich,

mozZnost prednostni rezervace,

moznost nacestné rezervace béhem jizdy vlaku,

® & & & 6 o o o

informace o vlakovych spojich,

¢ moznost propojeni na jin¢ informacni systémy.
Dale tento systém umoznuje

¢ uzavérku pokladny,

¢ m¢ésicni odpocet stanice,

¢ zpracovani statistickych dat,

Krom¢ toho je tento systém schopen plnit fadu dal$ich internich funkeci.

1.5.3.10 Informacni systém IDOS

Tento Informacni DOpravni Systém za své existence prosel velkym vyvojem. Od ptvodnich funkci
umoziujicich jednoduché vyhledavani spojeni mezi Zelezni¢nimi stanicemi, dnes umoziuje poskytnuti
informaci 1 o spojenich autobusovych i kombinaci spoji vlak-autobus. Tento informacéni systém
umoziuje mimo jiné

¢ vyhledani optimalniho spojeni mezi zadanymi stanicemi,

¢ vyhledédni odjezdii nebo piijezdl z nebo do urcené stanice,
¢ vyhledani urcitého spoje (vlaku),
¢

dopliiyjici informace kvySe uvedenym funkcim (fazeni vlaku, kilometricka
vzdalenost, omezeni jizdy, vyse jizdného, polohu vlaku apod.),

¢ nastaveni podminek pro vyhleddvani spojeni vlaka (pocet piestupt, druh pouzitych
vlaki, ¢asové omezeni apod.)

¢ vyhledani optimélniho spojeni mezi zadanymi misty bez ohledu na druh dopravy,
¢ podrobné informace o spojeni, fazeni vlaku apod.,

¢ tisk nebo export vyhledanych informaci.

Uzivatel¢ mobilnich telefont sit¢ GSM mohou vyuzit sluzby SMS, pomoci které si lze vyzadat
informace o spojeni z IDOSu prostiednictvim textové zpravy, stejné tak lze i zjistit polohu
konkrétniho vlaku.

1.5.3.11 Svételna informaéni tabule CAMEX

Svételnd informacni tabule CAMEX umoziuje vypis informaci o vlacich, jejichz odjezd je nejblizsi
aktualnimu Casu a zabezpecuje vypis textovych zprav zadanych obsluhou.

Poskytované informace 1ze rozd¢lit do dvou skupin a to
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¢ informace o odjizd¢jicich vlacich resp. o ptijizdéjicich vlacich,

¢ textové informace.

vvvvvvvv

¢ informace o typu vlaku, cilové stanici, nastupisti, z kterého vlak odjizdi, casu
odjezdu a o ptipadném zpozdéni. Tyto informace se tykaji vzdy pouze osmi vlakd,
jejichz odjezd je nejblizsi aktudlnimu Casu.
¢ informace o trase vlaku s Casy piijezdi do jednotlivych stanic. Tyto informace se
tykaji péti rychlika, jejichz odjezd je nejblizsi aktudlnimu Casu.
Informace o stanicich, ve kterych vlak zastavuje a Casech pfijezdti do nich, pfechazeji po panelu ve
dvou prostfednich fadcich tak, Ze nazev stanice a Cas piijezdu do nich se pohybuji pod sebou.

Zbyvajici dva tadky jsou vyuzity na informace o nazvu vlaku, jeho cilové stanici, ¢asu odjezdu a o
vyskytu jidelnich a ubytovacich vozli v souprave.

¢ informace o fazeni soupravy, které se tykaji péti rychlika jejichz odjezd je nejblizsi
aktudlnimu stavu. Na panelu projede celd souprava a jednotlivé vozy jsou oznaceny
vozovou tfidou a druhem vozu (jidelni, lizkovy, lehatkovy, mistenkovy apod.).

Textové informace jsou
¢ zabudované zpravy, které nelze upravovat a ménit (ryvky z predpist apod.),

¢ zpravy trvalého rdzu, které mohou byt doplnény k zabudovanym zpravam. Na
rozdil od zabudovanych zprav Ize tyto zpravy libovolné upravovat a ménit, nebo Ize
jejich vypis zrusit (maximalni pocet téchto zprav je pét).

¢ jednordzové zpravy, které jsou vypisovany piednostné, ale pouze v nejblizsich dvou

davkach informaci. Potom automaticky zaniknou. Najednou mohou byt v systému
maximalné dve tyto zpravy.

Textovy informacni panel je tvofen matici 512 krat 36 aktivnich bodd, které se mohou nachazet ve

dvou stavech (zhasnuty nebo rozsviceny). Velikost celého panelu je piiblizné 4000 krat 400 krat 100
mm.

1.5.3.12 Hlasovy vystup z pocitace

Jednou z moznosti aktualnich informaci pro cestujici o vlacich je stani¢ni rozhlas pro informovani
cestujicich. Pouziti standardni sestavy rozhlasového zafizeni pifind$i sebou mnoho nevyhod. Jsou
kladeny velké naroky na obsluhujici personal, ktery je nucen po celou délku pracovni doby provadet
jednotlivé promluvy. SlySitelnost a srozumitelnost vSech hlaseni je velmi zavisld na schopnostech
tohoto zaméstnance. Usnadnéni prace obsluze a zaroven zkvalitnéni poskytovanych informaci
umoziuje doplnéni rozhlasového zafizeni pocitacem s hlasovym vystupem.

Hlasovy informacni systém (HIS) je tvofen softwarem obsahujicim rozsdhlou bankou zvukovych
segmentl, fidicim programem umoziujicim generovani hlaSeni o spojich, jeho modifikaci podle
skute¢né dopravni situace, moznost manudlniho nebo bezobsluzného provozu. Hardwarové prostiedky
systému zajistuji vstup signdlu do rozhlasového =zafizeni, vcCetné jejich ovladani, pfiposlech
probihajicich hlaSeni a moznost pfipojeni mikrofonu pro zivy vstup operatorky do hlaseni.

Ridici program hlasového vystupu umoziiuje
¢ zpracovat denni grafikon hlaSeni stani¢niho rozhlasu,
¢ v daném Case vyslat hlaseni na audiovystup,

¢ provadét modifikaci jednotlivych hlaseni,
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¢ vykonavat dal$i operace nutné k zabezpeceni pravidelnych i mimotadnych hlaseni
stani¢niho rozhlasu.

Zatizeni vyuZziva pro svou cinnost stavajici casti stani¢niho rozhlasového zafizeni pro informovani
cestujicich. Ovladaci souprava rozhlasu s mikrofonem v celém systému zlstava pouze pro umoznéni
vysilani hlaseni, jejichz sekvence nejsou namluveny a uloZeny v prostych binarnich souborech.

1.5.3.13 Dalsi vyvoj

Vyvoj v pouzivani vypocetni a pfenosové techniky piinasi celou fadu dalSich moznosti. Jednou z nich
je naptiklad vyuzivani vSeobecné pouzivanych informacnich siti, pfistupnych s pouzitim telefonnich
pristroju, vyuziti informacnich siti typu TELETEXT, INTERNET, vyuziti plazmy u informacnich
tabuli, coZ je u jinych zeleznic jiz bézné (obr. 1.281) apod.

2 Shrnuti

Tato &ast predklada zakladni informace o informaénich systémech CD pro cestujici, které mizeme
rozdélit na informace podavané cestujicimu na informacnich tabulich, které u starSich typd byly
ovladany mechanicky a nové&jsi systémy umoziuji ovladani elektronické s vyuZzitim pocitaca.
Vyhledoveé se predpokladaji i plazmové informacni tabule.

Vedle informaénich tabuli informaéni systém CD pro cestujici umoziiuje odbavovani cestujicich
v osobnich pokladnach, kde kromé prodeje cestovnich dokladl zeleznice poskytuje informace o
ptipojich, volbé nejlepsiho spojeni mezi zvolenymi stanicemi, poskytuje informace o jizdnich fadech
jinych dopravceii, méstské dopravy vcetné letecké dopravy apod.

?

& | Kontrolni otazky

Otazka ¢. 1.

Informaéni systémy PRAGOTRON, SOLARI, ITA 2000, DIGIS, INISS, ELEKTROCAS, CAMEX,

HIS poskytuji cestujicimu zejména informace

a) o piijezdu, odjezdu, kategorii, zpozdéni vlaku, nastupisti a koleji, na které vlak pfijede, nebo ze
kterého odjede, dale tyto systémy umoziuji riznd oznameni cestujicim a hlaSeni stani¢niho
rozhlasu.

b) o piijezdu vlaku do cilové stanice, odjezdu vlaku z néstupni stanice, kategorii, zpozdéni vlaku,
nastupisti a koleji, na které¢ vlak pfijede v nastupni a cilové stanici, nebo ze kterého odjede
v nastupni stanici, dale tyto systémy umoziuji rizna oznameni cestujicim a hlaSeni stani¢niho
rozhlasu.

¢) o ptijezdu vlaku do pfestupni nebo cilové stanice, odjezdu z nastupni stanice, kategorii, zpozdéni
vlaku, nastupisti a koleji, na které vlak pfijede v nastupni a cilové stanici, nebo ze kterého odjede
v nastupni stanici, dale tyto systémy umoznuji rizna oznameni cestujicim a hlaSeni stani¢niho
rozhlasu.

Otéazka ¢. 2.

Informacni systémy AVOS, ARES, IDOS poskytuji cestujicimu zejména
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a) informace o vlakovém spojeni ve vnitrostatni i mezistatni osobni dopraveé, systémy umoziuji
rezervaci mist k sezeni, v lizkovych a lehatkovych vozech, prodej jizdnich dokladu, lizkovych a
lehatkovych listkd, prodej priplatki na vlaky vyssi kvality.

b) elektronické informace o vlakovém spojeni ve vnitrostatni i mezistatni osobni doprave, hlasovy
vystup ze systému, pfenos informaci na informacni tabule, systémy umoziuji rezervaci mist
k sezeni, v lizkovych a lehatkovych vozech, prodej jizdnich dokladd, lizkovych a lehatkovych
listkt, prodej ptiplatkti na vlaky vyssi kvality.

c¢) informace o vlakovém spojeni ve vnitrostatni i mezistaitni osobni dopravé a hlasovy vystup
stani¢nim rozhlasem, pienos informaci na informacni tabule, systémy umoziuji rezervaci mist
k sezeni, v lizkovych a lehatkovych vozech, prodej jizdnich dokladd, 1izkovych a lehatkovych
listkd, prodej priplatkii na vlaky vyssi kvality.

Otazka €. 3.

Informaéni systém CIS JR je informaéni systém, ktery

a) obsahuje informace o pfepravnim spojeni.

b) obsahuje informace a pokyny k sestave jizdnich rada vetejné silni¢ni linkové doprave.

¢) obsahuje informace a pokyny k sestavé celositovych jizdnich fadu.
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1.5.4 Informaéni systémy CD pro nakladni dopravu

@ Cas ke studiu &asti 1.5.4 Informaéni systémy CD pro nakladni
dopravu: 1 hodina.

@ Cil: Po prostudovani této ¢asti budete mit

® informace o zakladnich informaénich systémech CD pro nakladni dopravu.

LI___IJ Vyklad

Pti piepravé zasilek mezi jednotlivymi zelezni¢nimi spravami je vyzadovana nezbytna spoluprace
vSech zacastnénych zelezni¢nich sprav. Proto i otazky informacnich systémi pro nakladni dopravu
jednotlivych Zeleznic spolu souvisi. Tato otazka jeSt¢ v souCasnosti neni zcela vyfeSena i kdyz
jednotlivé Zelezni¢ni spravy buduji své informacni systémy nakladni dopravy a je snaha o jejich

4

zeleznice v Evropé jsou propojeny siti pro pfenos dat.

Kazda Zeleznice dosud pii budovani informac¢niho systému upfednostiuje jina hlediska. Nékteré
zeleznice zaméfuji svou pozornost na provoz a hospodafeni s vozy, u jinych je stfedem zajmu
obchodni zaméteni informacniho systému. Bylo by nejvhodnéjsi obé tato hlediska skloubit. Jednou
z zeleznic, ktera se o takovy piistup pokusila jsou Svycarské statni drahy (SBB) Pro né byl navrzen a
realizuje se informaéni systém s nazvem CIS (CARGO Information System). V ramci tohoto systému
jsou feSeny jak otazky informacni zakladny pro provoz, tak i otdzky obchodniho charakteru véetné
zalezitosti financnich tokda.

Pro propojeni informacénich systémul evropskych zeleznic je v provozu mezinarodni pienosova sit
s nazvem HERMES. Na tuto sit’ jsou napojeny i CD.

Ceské drahy v budovani informac¢niho systému navazuji na koncepci vytvofenou v roce 1993. Ta je
zalozena na vybudovani informac¢niho systému pro fizeni zelezni¢ni dopravy (IS RDP).

1.5.4.1 Informacni systém CEVIS
Celositovou uroven predstavuje informacni systém CEVIS (CElositovy Vozovy Informacni Systém).
Informacni zakladna tohoto systému je tvofena tfemi vétami dat
¢ véta o voze,
¢ véta o vlaku,
¢ véta o zasilce.
Kazda z vét systému je slozena ze tii skupin dat
¢ technické,
¢ geografické,
¢ chronologické.

Informacni systém CEVIS plni tyto zakladni funkce

1. trvala evidence viech nakladnich voza CD,

2. prechodna evidence nakladnich vozl zahrani¢nich Zeleznic,
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evidence a sledovani pohybu nakladnich vlaki, vozu a zasilek,
evidence vozi vyfazenych z provozu z technickych nebo pfepravnich divodd,

sledovani stavu nakladnich vozl (lozené, prazdné),

predhlasovani informaci o sledovanych vlacich, vozech a zasilkach

3
4
5
6. bilancovani nakladnich vozi mezi zvolenymi oblastmi,
7
8. patrani po vozech,

9

zpracovani statistickych, kontrolnich a planovacich informaci,
10. vymeéna informaci s ostatnimi irovnémi informac¢niho systému.

Postupnym rozvojem celého systému se funkce systému rozsifily i do oblasti sledovani vybranych
vlakti osobni piepravy.

Sledovani pohybu vlakd (a tim i vozl a zasilek) se uskuteciiuje prostfednictvim kontrolnich bodi,
které jsou rozmistény po siti. Prechod vlaku pfes tento bod uréeny zaméstnanec ohlasi systému a ten
automaticky vykona potiebné zmény v chronologické a geografické ¢asti véty o vlaku a vétach o voze
a zasilce.

1.5.4.2 Mistni informa¢ni systém

Mistni informaéni systém (MIS) je nejnizsi hierarchickou urovni informaéniho systému pro fizeni
dopravniho provozu. Je uplatnén ve vétsich, zpravidla sefad’ovacich stanicich. Kazda z téchto stanic
ma piidélen atrakéni obvod, vjehoZ ramci shromazduje a vydava informace. Uloha mistniho
informac¢niho systému je dvoji. Jednak je zdrojem informaci pro informacni systém vyS$si urovné,
jednak poskytuje informace pro fizeni provozu v piislusné stanici, resp. v jejim atrakénim obvodu. Pro
plnéni svych funkci ziskava téz informace z informacniho systému CEVIS.

Zakladni objekty, kterymi se MIS systematicky zabyva jsou vlaky, vozy, tfidénky a zasilky. Okrajove
si v§ima hnacich vozidel a velkych kontejnert. MIS plni nésledujici funkce:

1. sepsani, kontrola a odeslani vykazu vozidel,

2. vyhotoveni a rozeslani tfidénky,

3. sepsani a odeslani zpravy o odjezdu vlaku,

4. ftizeni procesu roziad’ovani vlakd,

5. zpracovani statistickych, kontrolnich a planovacich informaci.

Kromé¢ téchto standardnich ¢innosti mize mistni informacni systém plnit i dalsi Glohy podle potieb
fidicich pracovnikt stanice.
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?

& | Kontrolni otazky

Otazka ¢. 1.

Celositovy informaéni systém CD pro nékladni dopravu CEVIS plni nasledujici zakladni funkce

a) evidence o nakladni vozech CD, evidence o nakladnich vozech zahrani¢nich Zeleznic na siti CD,
evidence a sledovani pohybu nakladnich vlaki, vozi a zasilek, evidence vozl vyrazenych z provozu
z technickych nebo provoznich divodu, sledovani o stavu nakladnich vozi, bilancovani nakladnich
vozl mezi zvolenymi oblastmi, predhlasovani informaci o sledovanych vlacich, vozech a zasilkach,
patrani po vozech, zpracovani statistickych, kontrolnich a planovacich statistik, vyména informaci
s ostatnimi Grovnémi informacniho systému.

b) evidence o nakladni vozech CD, evidence o nakladnich vozech CD na siti zahrani¢nich Zeleznic,
sledovani pohybu néakladnich vlaki, vozl a zasilek ceskych prepravet, evidence vozii vyfazenych
z provozu z komerc¢nich dtvodd, sledovani o stavu nakladnich vozil, bilancovani nakladnich voza
mezi zvolenymi oblastmi, pfedhlaSovani informaci o sledovanych vlacich se zasilkami ceskych
prepravct, patrani po vozech, zpracovani statistickych, kontrolnich a planovacich statistik, vyména
informaci s ostatnimi urovnémi informac¢niho systému.

¢) evidence o nakladni vozech CD, evidence o nakladnich vozech zahraniénich Zelezni¢nich dopraved
na siti CD, evidence a sledovani pohybu nékladnich vlakl, vozi a zasilek, evidence vozi
vytazenych zprovozu zprovoznich divodd, sledovdni o stavu nékladnich vozl, bilancovani
nakladnich vozii mezi zvolenymi oblastmi, pfedhlasovani informaci o sledovanych vlacich, vozech
a zasilkach, patrani po vozech, zpracovani stochastickych, kontrolnich a planovacich statistik,
vymeéna provoznich informaci s ostatnimi trovnémi informac¢niho systému

Otazka ¢. 2.

Mistni informacéni systém je zdrojem informaci pro informacni systém vyssi Grovné a poskytuje
informace pro fizeni provozu v pfislusné stanici a plni nasledujici funkce

a) sepsani, kontrola a odevzdani vykazu vozidel, vyhotoveni a rozeslani tfidénky, sepsani a odeslani
zpravy o odjezdu vlaku, fizeni rozfad’ovani vlakil, zpracovani statistickych, kontrolnich a planovacich
informaci.

b) sepsani, kontrola a odevzdani vykazu vozl pravidelné¢ zastavujicich a odjizdgjicich vlakd,
vyhotoveni a rozeslani sestavy jednotlivych vlakl, sepsani a odeslani zpravy o odjezdu vlaku,
zpracovani statistickych, kontrolnich a planovacich informaci.

¢) sepsani, kontrola a odevzdani vykazu vozi, sepsani a odeslani zpravy o odjezdech vlaka pravidelné
zastavujicich v sefad’ovaci stanici, fizeni posunu, zpracovani statistickych, kontrolnich a planovacich
informaci.
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1.5.5 Ostatni informacni systémy

@ Cas ke studiu &asti 1.5.5 Ostatni informaéni systémy: 1 hodina.

@ Cil: Po prostudovani této ¢asti budete mit stru¢né informace o dalsich
informacnich systémech v Zelezni¢ni doprave.

LI___IJ Vyklad

Jde zejména o systémy fizeni vlakové dopravy a ptidruzenych ¢innosti, které nelze rozd¢lit na systémy
jen pro osobni nebo jen nakladni dopravu

1.5.5.1 Informac¢ni systém operativniho Fizeni

Systém fizeni vlakové dopravy je tvoien nékolika aplikacemi pracujicimi v redlném Case a je zaméten
na prezentaci stavu a dosazenych vysledkll fizeni Zelezni¢niho provozu. Informacni Systém pro
Operativni Rizeni (ISOR) slouZi pro potieby operativniho Fizeni provozni &innosti CD, tedy slouzi pro
potfeby dispeCerského aparatu. Mimo prostiedky interaktivniho informac¢niho systému, které jsou
poskytovany uzivatelim, je Cast Cinnosti automatizovana vcetné upozornéni obsluhy na potfebny
uzivatelsky zasah.

Systém plni dominantni lohu informacniho zdroje pro pracovisté dep kolejovych vozidel (nasazeni
lokomotiv a strojvedoucich na vykony) a Zelezni¢ni stanice (nasazeni a odstup lokomotiv a
strojvedouciho na a z vlaku, jiné tikony na vlacich, napf. odstaveni, oziveni, piecislovani, provedeni
nacestné technické prohlidky a dalsi mimotadnosti). K podpote této informovanosti je systém vybaven
automatickym generovanim formatovanych vystupii nahrazujicich telefonické ohlaSeni a moznosti
vyzadat si dalsi vystupy formou dialogovych dotazt.

Struktura tohoto systému je tvofena automatizovanymi pracovnimi misty (PM) dispecerii. ISOR
spolupracuje a vymeénuje si informace jak s IS CEVIS, tak i s MIS.

1.5.5.2 Centralni dispecersky systém

Zékladni funkci Centralniho Dispecerského Systému (CDS) je komplexni zastfeSeni jednotlivych
oblastnich datovych zakladen informacnich systémi pro fizeni dopravy s pifimou informacni podporou
centralniho dispecerského aparatu. Hlavnimi softwarovymi moduly CDS jsou
¢ modul sledovani vlakové dopravy, ktery také zajistuje on-line sledovani vybranych
vlakl (nejen vlakl vyssi kategorie) s moznosti dotazu na jejich polohu, ptipadné
automatické informace o jejich jizd€ do vybranych Zelezni¢nich stanic,
¢ modul informaci a dotazu, ktery je chranén pfistupovym heslem pro definovaného
ucastnika,
¢ modul komunikace, ktery zajiStuje pribéznou a rychlou vyménu informaci mezi
jednotlivymi misty fizeni provozu,
¢ modul sledovani vylukové cinnosti, ktery umozituje centralni evidenci vylukové
¢innosti v procesu planovani, povolovani a realizace jednotlivych vyluk,
¢ modul analyzy GVD, ktery podporuje €innosti centrdlni analyzy GVD, kdy data
jsou piebirdna z oblastnich pracovist’ analyzy GVD,
¢ modul sledovani vykonti vybranych zelezni¢nich stanic,
¢ modul zvlastnich pteprav, ktery obsahuje evidenci dilezitych pteprav s funkcemi
pro jejich pribézné planovani, sledovani a vyhodnocovani.
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1.5.5.3 Informacni systém SENA

Pro sestavu jizdnich fadt pouzivaji Ceské drahy informaéni systém SENA (Sestava ndkresného
Jizdniho radu vypocetni technikou) od roku 1996. Systém umoziuje konstrukci listti grafikonu vlakové
dopravy a na n¢j navazujicich zakladnich pomicek grafikonu vlakové dopravy. Systém poskytuje
zna¢né moznosti racionalizace procesu tvorby jizdniho tadu.
Konecénou podobou vystupii je predev§im
¢ list GVD,
seSitovy jizdni fad,
knizni jizdni tad,
seznam vlakl pro stani¢ni zamé&stnance,
seznam vlaku pro tratové zaméstnance,
obsazeni dopravnich koleji ve stanici apod.

* & & o o

?

& | Kontrolni otazky

Otézka €. 1.
Informacni systém operativniho fizeni slouzi
a) pro potieby operativniho fizeni provozni ¢innosti CD.

b) pro potteby provoznich jednotek dep kolejovych vozidel z hlediska nastupti obsluh hnacich vozidel
na pridélené vlaky podle GVD.

¢) pro potieby sefad’ovacich a prekladkovych stanic z hlediska organizovani roziad’ovani, pfistavovani
a sestavovani nakladnich vlak.

Otazka €. 2.
Centralni dispecersky systém ma zejména nasledujici SW moduly

a) sledovani vlakové dopravy, komunikace, sledovani vylukové ¢innosti, analyzy GVD, sledovani
vykont stanovenych Zeleznic¢nich stanic, zvlastnich pteprav.

b) sledovani vlakové dopravy, komunikace, sledovani vylukové cinnosti, fizeni jizdy vlakli na
tratovych usecich, analyzy GVD, sledovani vykont sledovanych Zelezni¢nich stanic, zvlastnich
preprav.

¢) sledovani vlakové dopravy, komunikace, sledovani ¢innosti setad’ovacich a ptekladkovych stanic,
fizeni jizdy vlakli podle GVD, sledovani vykond stanovenych Zelezni¢nich stanic, zvlaStnich
pieprav.

Otéazka ¢. 3.

Vystupem informacni systém SENA je zejména

a) list GVD, sesitovy jizdni fad, knizni jizdni fad, seznam vlaki pro stanicni zaméstnance, seznam
vlaki pro tratové zaméstnance, obsazeni dopravnich koleji, jizdni doby jednotlivych vlakt apod.

b) list GVD, sesitovy jizdni fad, knizni jizdni fad, seznam vlakd pro stani¢ni zaméstnance, provozni
propustnost tratovych tsekii pro tratové zameéstnance, obsazeni dopravnich koleji, jizdni doby
jednotlivych vlaka apod.

¢) list GVD, sesitovy jizdni tad, knizni jizdni fad, seznam vlakli pro stani¢ni zaméstnance, seznam
vlakii pro tratové zaméstnance, obsazeni dopravnich koleji sefad’ovaci stanice, jizdni doby
jednotlivych vlakt apod.
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Predpis CD D1: Ptedpis pro pouZzivani navésti pfi organizovani a
provozovani drazni dopravy

Piedpis CD D2: Piedpis pro organizovéani a provozovani drazni dopravy
CSN 28 0001 Kolejova vozidla zelezniéni. Zakladni terminy a definice.

TNZ 28 0080 Kolejova vozidla zelezniéni. Vngjsi oznadeni hnacich vozidel
a vozl osobni dopravy

TNZ 28 0083 Kolejova vozidla zelezni¢ni. Vnéj§i oznadeni nakladnich vozi

TNZ 28 0091 Kolejova vozidla Zelezni¢ni. Vnitini oznageni osobnich a
motorovych vozi a jednotek

Priivodce nakladni piepravou Ceskych drah, 4. Zelezniéni vozy pro
kombinovanou piepravu, ¢ervenec 2000

Pritvodce nékladni prepravou Ceskych drah, 8. Zelezniéni nékladni vozy
cizich zahrani¢nich podnika, bfezen 2002

Priivodce nakladni prepravou Ceskych drah, 14. Zelezni¢ni nakladni vozy
CD, leden 2003
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